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ST TRARLAN Knoten Frankfurt

Consult GmbH 1 Projektbeschreibung (1)
Ausbauumfang
» 2-gleisiger Neubau Frankfurt-Stadion — Frankfurt Hbf (3. Niederréder Briicke),
t i Ein- und i 1g in Strecke 3520, Anschluss an Fernbahntunnel, Lénge
3 km, v max = 100 km/h
> Neubau 2-gleisiges Uberwer k Frankfurt-Stadion in der Relation Frankfurt Std

- Frankfurt-Stadion — Frankfurt Flughafen Regionalbahnhof, héhenfreie Ein- und
Ausbindung in Strecke 3650 und in Strecke 3683, Lange 1,0 km, v max = 120 km/h

; > Blockverdichtung Zeppelinheim — Frankfurt Flughafen Fembahnhof (Verkiirzung des
BU ndesverkeh rSWegeplan 2030 FR mittleren Blockabstands auf rd. 2 km)
. H » 2-gleisiger Neubau der || inischen S-Bahn®, hohenfreie Ein- und Ausbi g in die
Teil Schiene . Strecken 3681/3682 bzw. in Strecke 3660, LAnge 20 km, v max = 140 km/h, Neubau der

Stationen Frankfurt Ost und Fechenheim (ersetzt Station Frankfurt-Mainkur)
» Neubau 2-gleisiger Fernbahntunnel Frankfurt mit 4-gleisigen Tiefbahnhof Frankfurt Hbf,

= rOjektd ossier Kn oten F rankfu it ho ie Ein- und Ausbi in Strecke 3600, Anschluss an 3. Niederréder Briicke,

Lénge 10 km, v max = 120 km/h, Anbindung an Strecke 3620 mit v = 60 km/h

Neue 1-gleisige Weichenverbindung in Darmstadt Nord von der Strecke 3550 zur Strecke

3557 (Relation Aschaffenburg — Heidelberg), Linge 0,2 km, v max = 80 km/h

Stand: 09 1 O 201 8 > 2-gleisiger Ausbau der Verbi ve Mainaschaff in der Relation Darmstadt — Hanau,
4 Lé&nge 2,7 km, v max = 80 km/h

v
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Knoten Frankfurt Knoten Frankfurt
1 Projektbeschreibung (2) 2  Bedienungsangebote des SPV im Bezugsfall - SPFV

Investitionen (einschlieRlich Planungskosten, Preisstand 2015)

» 3. Niederrader Mainbriicke 287,2 Mio. €

» Uberwerfungsbauwerk Frankfurt-Stadion 161,5 Mio. €

» Blockverdichtung 1,9 Mio. €

» Nordmainische S-Bahn 1.284,6 Mio. €
> Fembahntunnel Frankfurt 3.564,2 Mio. € i
> Weichenverbindung Darmstadt Nord 6,4 Mio. € : gl
» Verbindungskurve Mainaschaff 236,8 Mio. €

» Gesamtkosten 5.542,6 Mio. €
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Knoten Frankfurt

2 Bedienungsangebote des SPV im Bezugsfall - SPNV

|
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Knoten Frankfurt
3  Anderung der Bedienungsangebote im SPV im Planfall (1)
Bezugsfall Planfall
Linie Verlauf ZP(Tag Linie Verlauf 2ZP[Tag
FVe Hamburg Altona Nord - HH D - HH Hbf - HH H - H - 8 FVé Hamburg Altona Nord - HH D - HH Hbf - HH H - H - 8
GO - KS W - via NBS - FFM Hbf - via NBS - MA - KA GO - KS W - via NBS - FFM HbY tief - via NBS - MA -
- OG- FR - Basel Bad Bf - Basel SBB - Ziirich HB KA - OG - FR - Basel Bad Bf - Basel SBB - Zirich HB
Fve.l Han Altona Nord - HH D - HH Hbf - HHH - H - 8 Fve.1 Altona Nord - HH D - HH Hbf - HH H - H - 8
GO - KS W - via NBS - FFM Hbf - via NBS - MA - S GO-KSW via NBS - FFM Hbf tief - via NBS - MA -
Hbf - UL - via NBS - A - M P - Miinchen Hbf S Hbf - UL - via NBS - A - M P - Miinchen Hbf
Fvaz Hamburg Altona Nord - HH D - HH Hbf - HH H - H - 8 Fvez Hamburg Altona Nord - HH D - HH Hbf - HH H - H - 8
GO - KS W - via NBS - FFM Hbf - via NBS - MA - GO - KS W - via NBS - FFM Hbf tief - via NBS - MA -
Stutigart Hbf
Fvitl mmmm B Hbf-B SP-WOB-BS - HI - 8 FV 111 Berlin Ostbahnhof - B Hbf - B SP - WOB - BS - HI - 8
GO - KS W - FD - via NBS - HU - FFM Siid - FFM FL. GO - KS W - FD - via NBS - HU - FFM Hbf tief - FFM
~DA - HD - VAI - Stutigart Hbf FL - DA - HD - VAI - Stutigart Hbl
Fv12 Berfin Gesundbrunnen - B Hbf - B SU - HAL - EF - 8 Fvi12 Berlin Gesundbrunnen - B Hbf - B SU - HAL - EF - 8
ESA - via NBS - FD - via NBS - FFM Hbf - FFM FL - ESA - via NBS - FD - via NBS - FF# Hbf tief - FFM
- fen Hbf FL - MZ - Wiesbaden
Fv13 Dresden Hbf - DDN - RIE - L Hbf - ESA - via NBS - 8 Fv13 DINMW-DD“-RE»LMM-ESAWE'BS~ 8"
FD-V'B'BS-FFMNM—FPMFL-MZAVVH‘MN FD-*}BS-FFMW\H-FNFL-MZ-
Wiesbaden
FV16.1  Koin Hbf - MT - FFM FL - FFM Hbf - via OF, NBS - 8 FV16.1  Kdin Hbf -MT - FFM FL - FMWM via OF NBS 8
WU - N - Miinchen Hbf - WU - N - Manchen Hbf
FV162  Koin Hbf - LM - FFM FL - FFM Hbf - via OF, NBS - 8 FV162  Koin Hbf - LM - FFM FL - FFM Hbf tief - via OF, NBS 8
WU - N - Miinchen Hb{ - WU - N - Miinchen Hbf
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Knoten Frankfurt
2  Bedienungsangebote des SPV im Bezugsfall - S-Bahn

D
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Knoten Frankfurt
3 Anderung der Bedienungsangebote im SPV im Planfall (2)
Bezugsfall Planfall
Linie Verlauf ZPfTag Linie Verlauf ZPITag
Fv17 Koin Hbf - BN - RMG - AND - KO - MZ - FFM FL - 8 Fvi17 Kdin Hbf - BN - RMG - AND - KO - MZ - FFM FL - 8
FFM Hbf - via OF - HU - AB -WU - N -R - PLA-PA - FFM HbA tief - via OF - HU - AB - WU -N-R - PLA -
W-kanS!Polen\MenW PA - Wels - Linz - St. Polten - Wien Hbf
Fvas BGowmhmmen B Hbf -8 SU - HAL - EF -via 8 Fvas B Gesundbrunnen - B Hbf - B SU - HAL - EF - via 8
NBS - FD - via NBS - FFM Hbf - via NBS - MA - KA - NBS - FD - via NBS - FFM Hb tief - via NBS - MA -
BAD - FR - Basel Bad Bf - Basel SBB KA - BAD - FR - Basel Bad Bf - Basel SBB
E2RP Koblenz - Bingen - Mainz - Kelsterbach 1" E2RP Koblenz - Bingen - Mainz - Keisterbach - Frankfurt k3]
Fiughafen Regionaibf - Frankfurt Hbf
€3aRP  Saarbriicken - Idar-Oberstein - Bad Kreuznach - 12 E3=R.P Saarbriicken - Idar-Oberstein - Bad Kreuznach - 12
Mainz - Kelsterbach Mainz - Kelsterbach - Frankfurt Fiughafen
E20 Limburg - Niedemhausen - Frankfurt-Hochst 10 E20 Limburg - Niedernhausen - Frankfurt-Hochst 10
Frankfurt-Hochst - Frankfurt Hbl 5 Frankfurt-Héchst - Frankfurt Hbf 10
E33a Wiirzburg - Aschaffenburg - Hanau Hbf - Offenbach - 12 Ea Wilzburg - Aschaffenburg - Hanau Hbf - Frankfurt 2
Frankfurt Hof Ost - Frankfurt Hbf
E33b Wiirzburg - Aschaffenburg - Hanau Hbf - Frankfurt 10 entfaiit

Ost - Frankfurt Siid
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Knoten Frankfurt

Knoten Frankfurt

3 Anderung der Bedienungsangebote im SPV im Planfall 3 3  Anderung der Bedienungsangebote im SPV im Planfall (4)
Bezugsfall Planfall Bezugsfall Planfall
Linie Verlauf ZP[Tag Linie Verlauf ZPITag Linie Verlauf ZP(Tag Linie Verlauf 2ZPTag
ESO Bebra - Fulda 2 ES0 Bebra - Fulda 2 NS5 Aschaffenburg - Hanau Hbl 22 NS Aschaffenburg - Hanau Hb( 22
Fulda - Gelnhausen - Hanau Hbf - Offenbach 24 Fulda - Gelnhausen - Hanau Hbf — Offenbach 24 Hanau Hbf - Frankfurt Ost - Frankfurt Sid 4“4 ‘Hanau Hbf - Offenbach - Frankfurt Siid 22
‘Offenbach - Frankfurt Siid - Frankfurt Hbf 13 Offenbach - Frankfurt Sid - Frankfurt Hbf 24 Frankfurt SGd - Frankfurt Hbf " Frankfurt Sid - Frankfurt Hbf 2
ES9 Hanau Hbf - Frankfurt Ost - Frankfurt Siid 20 ES9 m’zb;a-"onﬁh:’m:h - Frankfurt Flughaten 20 N68 Rédermark-Ober Roden - Dreieich-Buchschiag 16 N68 mmmmn‘v“.mhw - 16
E64 Erbach - Grof-Umstadt-Wiebeisbach 3 E64 Erbach - Gro-Umstadt-Wiebelsbach 3 "S s Friedrichsdorf - Bad Homburg 42 s5 Friedrichsdorf - Bad Homburg 42
Gro-Umstadt-Wiebelsbach - Hanau Hbf 18 Gro-Umstadt-Wiebelsbach - Hanau Hbf 18 ‘Bad Homburg - Frankfurt West - Frankfurt Hbf tief - 69’ Bad Homburg - Frankfurt West - Frankfurt Hbf tief - 47
Frankfurt Sid Frankfurt Sid
Hanau Hbf - Frankfurt Ost - Frankfurt Sid 9 Hanau Hbf - Frankfurt Ost - Frankfurt Hbf 18
$18 ‘Bad Homburg - Frankfurt West - Frankfurt Hbf tief 22
N10RP  Neuwied - Koblenz 19 N10RP  Neuwied - Koblenz 19 - Frankfurt Ost - Maintal Ost - Hanau Hof
vl;ob'em-Sl. Goarshauen - Ridesheim - Wiesbaden 24 Koblenz - St. Goarshauen - Riidesheim - Wiesbaden 24 ;-71: GroB-Gerau-Dornberg - Zeppelinheim - Frankfurt Hbf ~ 8 ST GroG- -Dombe -»1“;”'
Wiesbaden - Frankfurt-Hchst - Frankfurt Hb( 19 Wiesbaden - Frankfurt-Hochst - Frankfurt Hb( 26 s18 Riisselsheim - Kelsterbach - Frankfurt Flughafen 18 s18 Risselsheim - Kelsterbach - Frankfurt Flughafen 18
NSO Bad Soden-Saiminstor - Wachtersbach 4 NSO Bad Soden-Sakminsier - Wachlersbach R o i R B et
Wachtersbach - Gelnhausen - Hanau Hbf - Offenbach 25 Wichtersbach - Gelnhausen - Hanau Hbf - Offenbach 25
Offenbach - Frankfurt Hbf 15 ‘Offenbach - Frankfurt Hbl 26
BETEE . fTR evwp2030-Teil Schiene, Knoten Frankfut 9 bR (MO DERN TR BVWP 2030 - Teil Schiene, Knoten Frankfurt 10
Knoten Frankfurt Knoten Frankfurt
4  Bedienungsangebote des SPV im Planfall - SPNV 4  Bedienungsangebote des SPV im Planfall - S-Bahn
‘ooz b BVWP 2030 — Teil Schiene, Knoten Frankfurt 11 R I MODE ﬁﬁﬁb BVWP 2030 - Teil Schiene, Knoten Frankfurt 12




Knoten Frankfurt - : Knoten Frankfurt
5  Fahrzeitvergleiche im SPV (1) 5  Fahrzeitvergleiche im SPV (2)

Abbau Fahr- bzw.
Haltezeitiiberschuss im

Kiirzeste Fahrzeiten [min] 2
Planfall [min]
Streckenabschnitt Bezugsfall Planfall .
Linie (Abschnitt) Ri. Gri.
- LB Ao SPNV
Kassel — Mannheim m 103 i
E 60 (Damstadt ~ Frankfurt) 0 1)
Wiarzburg — Frankfurt Flughafen 7 60 g
go E 70 (Grofl Gerau-Dornberg — 1 1
Frankfurt)

» Fahrzeitgewinne im SPFV durch den Fembahntunnel:
3 min aus Richtung Offenbach bis Frankfurt Hbf tief,
1,5 min aus Richtung Frankfurt-Stadion bis Frankfurt Hbf tief

> ierung im SPFV wegen

BVWP 2030 - Teil Schiene, Knoten Frankfurt 13 A MODERTIT BVWP 2030 - Teil Schiene, Knoten Frankiurt

Knoten Frankfurt Knoten Frankfurt

6  Verkehrsbelastungen des SPV im Bezugsfall - SPFV aus Fahrplan 6  Verkehrsbelastungen des SPV im Bezugsfall - SPNV aus Fahrplan
e ————— o -
Querschnittsbelastungen | BVWP 2030 Querschnittsbelastungen
des SPFV 5 ‘des SPNV (ohne S-Bahn)
aus Fahrplan ‘Bezugsfall bt
1 Janr Kncla Frankion 5 Mio. Personentahien / Jahr
(Summe aus Richt " 3 (Summe aus Richtung und
e Gegenncntung)
< P <2 é
s a5
- — <10
il
pr—
kf o,
Wiosbaton Frankfurt -
%
iy i e
Aschaffen. * Aschaffen-
burg S8 Lm0 rg
A6 0 13218
3
% i . 2
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- - a
- ! 4
* 05 % vl

BVWP 2030 ~ Teil Schiene, Knoten Frankfurt 15 BVWP 2030 - Teil Schiene, Knoten Frankfurt




Knoten Frankfurt Knoten Frankfurt

7  Dimensionierungspriifung des SPV im Bezugsfall - SPFV 7  Dimensionierungspriifung des SPV im Bezugsfall - SPNV
[ oterer Siczpietzace. | | BvWP 2030
| nuzungsgrad SPFV in % i
S e e Spitzenstunden- : Austastung
— 50 i - s PR RS A= anteil it i
— 560 Abschnitt [%] [Spitzenstunde]  [Spitzenstunde] %]
Bad Vilbel - Frankfurt West 15% 3810 3.83% 99%
Frankfurt Ost ~ Frankfurt Sad 15% 2970 4178 1%
Offenbach ~ Frankfurt Sid 15% 5670 | 5740 9%
Neu-Isenburg — Fraunkfurt Hbf 15% 2940 3472 8%
Walldorf — Frankfurt-Stadion 15% 600 790 76%
Frankfurt Flughafen Regionalbf ~
Frankfurt-Stadion 15% 795 920 86%
Frankfurt-Sindlingen ~ Frankfurt-
Hochst 15% 1155 1.200 96%
Hofheim - F-Héchst 15% 1395 2526 55%
Frankfurt Flughafen Fembf — : v
Frankfurt Hbf 15% 1530 1.440 106%
Frankfurt Flughafen Fembf -
Darmstadt 15% 1.140 1.440 79%
BEEE - {0 evwp20%0- Tei Schiene, Knoten Frankturt 17 0EIE0 - BFR  evwe20m0—Tei schiene, Knoten Franktut 18
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8  Nachfragewirkungen beim Personenverkehr - aus Fahrplan 9  Verkehrs- und Differenzbelastungen des SPV im Planfall - SPFV aus Fahrplan
i des SPV s:lm:mmmmm | BVWP 2030
[1.000 Personenfahrten/Jahr] [1.000. Personen-km/Jahr] 3 ot e i | Prantan
Fahrtzweck sonstige Fahrtzweck sonstige Ao Pocsenenisivan Jatv e
Nachfragereaktion Geschift Fahrtzwecke Summe Geschiift Fahrtzwecke Summe oevnolon i)
Induzierter SPV 102 712 : 814 14.956 27528 42.484
Veriagerungen vom . Ecdh
MIV 2uf den SPV 1316 5272 W 6.588 131.748 269.156 . mj?l
Vertagerungen vom g ‘
Luftverkehr auf den SPV 50 26 76 31.282 17.480 48.762
Summe der Verlagerungen i
Sripioprel) 1.468 6010 7.478 177.986 states 4210
Verlagerungen vom =
plr ol 310 40 800 47904 85016
Saldo der Verlagerungen : - s s
vom und auf den SPV o 1f1? i uzn St i b nsm i mun

BVWP 2030 - Teil Schiene, Knoten Frankfurt ; 19 R MO D ﬁﬁ@ BVWP 2030 - Teil Schiene, Knoten Frankfurt 20
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9  Verkehrs- und Differenzbelastungen des SPV im Planfall - SPFV aus Fahrplan 9  Verkehrs- und Differenzbelastungen des SPV im Planfall - SPNV aus Fahrplan
[P — { ‘ewp200 | Querschnsbelastungen | 3 H e
| des SPFV. / | des SPNV (ohne S-Bahn) | ol <l |
| zum Bezugsfall / Planfall aus Fahrplan | - |
| = aus Fahrplan Knoten Frankfurt i N P o | o © |
Mo Persanentanrien  Jahe (Summe aus Richtung und
(Simme s R s A Gegennchtung)
-y — 50 S
— 05— >03 o o8,

— 503 e 505 | /

= 20lo 3 %
o2 4
S * \ Darmstadt
e / 2 18 os g 2
G0EE . §TR  evwp2030-Tei Schiene, Knoten Frankiut 21 BOER . TP evwp2030-Tei schiene, Knoten Franktur 22
Knoten Frankfurt Knoten Frankfurt
9  Verkehrs- und Differenzbelastungen des SPV im Planfall - SPNV aus Fahrplan 9  Verkehrs- und Differenzbelastungen des SPV im Planfall - S-Bahn aus Fahrplan
Offerenzbetasungen | BYWP 2030 Offerenzbetastungen Bvwp20%0
| mm,‘f"‘.’i' b Planfall mmm:shll Planfait
= aus Fahrplan Knoten Frankfurt ~ aus Fahrplan Knoten Frankfurt
Mio. Personentahrten / Jahr iy e 1? by i1 Mio. Personentahrten / Jahr TS
(Summe aus Richtung und {Summe aus Richtung und
Gegenrichiung) Gegenrichtung)

SRR

i , S
- < >0 { / -— -
—505 — 03 | i \ IS | —505
; \ /4 ‘ il = i

Aschaffen-
Mainz burg
\ Darmstadt
() 3
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Knoten Frankfurt
10 Dimensionierungspriifung des SPV im Planfall - SPFV

Knoten Frankfurt
10 Dimensionierungspriifung des SPV im Planfall - SPNV

Sitzplatzaus- | BVWP 2030 i
nutzungsgrad SPFV in % ' Plantall i
| | Spitzenstunden- Auslastung
anteil i
Abschnitt [%] [Spitzenstunde] [Spitzenstunde] %1
Bad Vibel - Frankfurt West 15% 385 383 100%
Frankfurt Ost - Frankfurt Stid 15% 2565 3218 80%
Offenbach ~ Frankfurt Sid 15% 66%0 7940 84%
Neu-lsenburg ~ Fraunkfurt Hbf 15% 3240 472 3%
Walldorf ~ Frankfur-Stadion 15% 645 7%0 0%
Frankfurt Flughafen Regionalbf —
e e 15% 3210 3178 101%
Frankfurt-Sindlingen - Frankfurt- 4
i ; 15% 1425 1440 %%
Hofheim — F-Hochst 15% 1455 2526 8%
Frankfurt Flughafen Fembf —
Bl 15% 900 1200 &%
Frankfurt Flughafen Fembf —
ik 15% 1125 1440 7%
i e
K 10 0BT BVWP 2030 - Teil Schiene, Knoten Frankfurt
Knoten Frankfurt ; Knoten Frankfurt
11 Nutzen aus Verlagerungen auf den SPV - aus Fahrplan 12 Betriebs- und Abgasemissionskosten des SPV
Verlagerte
Betriebs- bzw. Nutzen -
i s ! oo Saldo Planfall - Bezugsfall [T€/Jahr]
Kostenkomponente SPFV SPAV Summe
Phw
Betriebs- Fahrtzweck Geschaft 73594 0310 b e g Vo 208 e
kosten o 5
ISR o P Unterhaitungskosten Fahrzeuge 4180 149 2181
S 183.086 1.000P daty - EPrwkm Fahrpersonalkosten 662 047 & 285
Abgasemissionskosten 183.086 0021 Energiekosten Fahzeuge 1.750 2841
B g S Summe Betriebskosten £.385
Luftverkehr S : : Abgasemissionskosten 102 - 2e
Betriebs- leistungsabhingig 36.466 1.000 Passagier-kmJahe 0095 €/Passagier-km
kosten
aufkommensabhangig 76 1.000 Passagiere/Jahr 13770 €Passagier
Summe 36.542
Abgas- leistungsabhangig 36466 1. otk Yt 0024 jer-km
emissions-
Kosten aufkommensabhaingig 76 1,000 PassagierelJahr
Summe 36.542
o) ARG [y MO DR A
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Knoten Frankfurt Knoten Frankfurt

13 Reisezeitnutzen - aus Fahrplan . 14 Implizite Nutzendifferenzen im Personenverkehr - aus Fahrplan
Reisezeitdifferenzen [1.000 Std./Jahr] Reisezeitnutzen [T€/Jahr]
Planfall - Bezugsfall Implizite Nutzendifferenzen [T€/Jahr]
Fahrtzweck sonstige Fahrtzweck sonstige Fahrtzweck sonstige
Nachfragereaktion Geschift Fahrtzwecke Summe Geschift Fahrtzwecke Summe Nachfragereaktion Geschaft Fahrtzwecke Summe
verbleibender Verkehr -796 -3.866 44372 31.626 75998 induzierter Verkehr 11.756 829% zonsz
induzierter Verkehr 182 738 g 4 920 8614 -5.206 - “13.820 verlagerter Verkehr
verlagerter Verkehr : - gl « vom MIV auf den SPV 26.706 27.238 53.944
+ vom MIV auf den SPV 488 2546 ; &03‘ -17.134 -19.296 + vom SPV auf den MIV 9512 7150 o -‘I&CSZ‘
* vom SPV auf den MIV -174 -362 ; 536 5.752 3032 * vom Luftverkehr auf den SPV 4012 174 i ‘(.1“,
+ vom Luftverkehr auf den SPV & 44 126 4436 466 Summe %282 oess . 61520
Summe 218 900 18 19540  105%0
R MO ﬁ'ﬁ@ BVWP 2030 - Teil Schiene, Knoten Frankfurt 29 R MO DE] ﬁﬁ@ BVWP 2030 - Teil Schiene, Knoten Frankfurt 30
Knoten Frankfurt Knoten Frankfurt
15 Veranderung Betriebsqualitat im SPV 16 Nachfragewirkungen beim Personenverkehr - aus Betriebsqualitét
i des SPV
g mittiere [1.000 Personenfahrten/Jahr] [1.000. Personen-km/Jahr]
SPFV SPNV
Streckenabschnitt R, GRI. RI. Fahrtzweck  sonstige Fahrzweck  sonstige
Nachfragereaktion Geschaft Fahrtzwecke Summe Geschift Fahrtzwecke Summe
Frankfurt Hbf — Frankfurt Sad -11 04 05 y.
Frankfurt Hbf - Frankfurt Stadion Indupiereer SF o o S0 Q2 0
ey 08 03 05 b
Verlay n vom
Frankfurt Hbf ~ Frankiurt Stadion S e T o i -100 312 412 2528 5860
(- Mainz) % p e
Verlas en vom
Frankfurt Hbf - Frankfurt Stadion i sttt A 8 12 1,540 4678
(= Kin) g 2 7 -
‘Summe der Verlagerun, 5 E: 5
Hanau - Frankfurt Ost 07 auf den SPV il 96 304 -400 988 182
Frankfurt Stadion - Frankfurt Stid -10 Verlagerungen vom . -
SPV auf den MIV - e o] i)
Saldo der Verlagerungen : ’
vom und auf den SPV e S -8 e
ﬁﬁ‘[‘i) BVWP 2030 — Teil Schiene, Knoten Frankfurt 31 5 i L‘D BVWP 2030 - Teil Schiene, Knoten Frankfurt 32




Knoten Frankfurt

17 Differenzbelastungen des SPV im Planfall - SPFV aus Betriebsqualitét

s \Dnrmchdt
e /s
BOTEE - TR svwe2030-Tei Schiene, Knoten Franidurt

Knoten Frankfurt

17 Differenzbelastungen des SPV im Planfall - S-Bahn aus Betriebsqualitit

Mo Personentanvten / Jahr
(Summe aus Richtung und
‘Gegennchiung)

- <1 — >0

— 505 e 303
— 503 wm—>05
— <0 e
=0

o,

fors 7
7 /r:nu. /
7, Flughafen
/

| Planall
| Knoten Frankfurt

Aschaffen-
burg

moEn: ffp
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Knoten Frankfurt

17  Differenzbelastungen des SPV im Planfall - SPNV aus Betriebsqualitét

Differenzbelastungen
| des SPNV (ohne S-8ahn) |
zum Bezugstall i
| - aus Betrlebsqualitat .

— 1 —— >0
| e— $05 mew— 303
| — 503 w05

— <0 w1

| BVWP 2030
© Planfall

o]
33 O3 BT evwe2030-Teil schiene, Knoten Franiturt 34
Knoten Frankfurt
18 Nutzen aus Verlagerungen auf den SPV - aus Betriebsqualitat
Verlagerte
Betriebs- bzw. & Nutzen
Nutzenkomponente i i i [T€Jahr]
Pkw.
Betriebs-  Fahrtzweck Geschaft 4546 0310
kosten b
sonstige Fahrtzwecke 918 0,190
Summe 6.464  1.000 Pkw-km/Jahr _ €/Piw-km
Abgasemissionskosten 5.464 0,021
Unfallkosten 5.464 0,034
Luftverkehr
Betriebs- leistungsabhangig 4592 1.000 Passagier-km/Jahr 0095 €Passagierkm 436
kosten i Sl gk
aufkommensabhangig 12 1.000 Passagiere/Jahr 13770 €Passagier 165
Summe 4604
Abgas- leistungsabhangig 4592 1. gier-km/Jahi 0,024 gier-km
emissions-
kosten aufkommensabhingig 12 1.000 Passagiere/Jahr 5,480 €Passagier
Summe 45604
35 BVWP 2030 - Teil Schiene, Knoten Frankfurt 36




Knoten Frankfurt

19 Reisezeitnutzen - aus Betriebsqualitat

Reisezeitdifferenzen [1.000 Std./Jahr] Reisezeitnutzen [T€/Jahr]
Planfall - Bezugsfall
Fahizweck  sonstige Fahrzweck  sonstige
Nachfragereaktion Geschift Fahrtzwecke Summe  Geschft Fahrtzwecke Summe
verbleibender Verkehr -0 20 70 4175 133 5511
induzierter Verkehr 0 0 ) 0
verlagerter Verkehr ‘
- vom MIV auf den SPV 8 10 148 2917
+ vom SPV auf den MIV -10 #f 0 e 320
* vom Luftverkehr auf den SPV 6 6 §:12 1.448
Summe SR 200 0 we, “ 143
B@E §TR 8vwP 2030 = Tei Schiene, Knoten Frankut 37

Knoten Frankfurt
21 Vergleich Zugfolgeverspatungen im SGV

Durchschn. Zugfolgeverspatungen je Gterzug [min]

Bezugsfall Bezugsfall Planfall Planfall
Streckenabschnitt Hin Ruck Hin Ruck
Grof-Gerau~ Frankfurt - Friedberg 33 53 57 14
GroR-Gerau ~ Frankfurt ~ Hanau n7 153 45 63
GroB-Gerau - Babenhausen - Hanau - . 44 40
Darmstadt ~ Frankfurt - Friedberg 44 65 a7 s7
Darmstadt - Frankfurt - Hanau 30 26 33 20
Darmstadt - Babenhausen — Hanau 33 218 - :

i MODE ﬁﬁ@ BVWP 2030 - Teil Schiene, Knoten Frankfurt 39

Knoten Frankfurt

20 Implizite Nutzendifferenzen im Personenverkehr - aus Betriebsqualitét

Implizite Nutzendifferenzen [T€/Jahr]

Fahrtzweck sonstige
Nachfragereaktion Geschaft Fahrtzwecke Summe
induzierter Verkehr ] ] 0
verlagerter Verkehr
* vom MIV auf den SPV 1.830 1278
+ vom SPV auf den MIV 518 T .25
+ vom Luftverkehr auf den SPV 822 42 964
Summe . 20% 5226
(iR (MODSE ﬁﬁ’@ BVWP 2030 - Teil Schiene, Knoten Frankfurt 38
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22 SGV-Kapazitaten im Bezugsfall
Zeitscl
(06:00 - 08:59) (09:00 - 15:59) (16:00 9) (19:00 - 21:59) (22:00 - 05:53)
Gegen- Gegen- Gegen- Gegen- Gegen-
'SGV-Kapazititen SMA je Streckenabschnitt Richtung  richtung Richtung richtung Richtung  richtung Richtung  richtung Richtung  richtung
‘Hanau - Maintal Ost - Ffm-Sod 5 5 1 " 5 5 6 L] 64 64
Zusatzlich umgeleitet uber Aschaffenburg o 4 o 8 o 4 o 4 o o
‘Hanau — Offenbach — Ffm-Sud o o 1 1" . o o s 5 48 48
Grofl Karben — Bad Vilbel 2 1 6 3 3 1 2 1 64 64
Fim-Louisa ~ Darmstadt 2 2 6 6 2 2 2 2 64 64
2usatzich umgeleitet Uber Aschaffenburg o 4 o 8 o 4 0 4 o o
Ffm-Stadion - Zeppelinheim ~ Gr. Gerau-Domnberg 5 4 14 " 5 4 6 5 64 64.
Zeppelinheim ~ Mannheim (NBS) o o o o o o o ] 64
Quelle: SMA
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Knoten Frankfurt
23 SGV-Kapazitaten im Planfall

Zeitscheibe 1 2
(06:00-08:53)  (09:00-15:59)  (16:00-18:59)  (19:90-21:59) (22:00 -05:59)

Gegen- Gegen- Gegen- Gegen- Gegen-
SGV-Kapazititen SMA je Streckenabschnitt  Richtung fichtung  Richtung  richtung Richtung  richtung Richtung  richtung  Richtung  richtung

Hanau - Maintal Ost ~ Ffm-Sad 10 10 26 26 10 10 11 " 64 64
‘Hanau ~ Offenbach ~ Ffm-Sad o o " 1 o o s 5 48 48
Groft Karben ~ Bad Vilbel 2 1 € 3 2 1 2 1 64 64
Ffm-Louisa — Darmstadt 2 2 6 6 2 2 2 2 64 64
Ffm-Stadion ~ Zeppelinheim — Gr. Gerau-Domberg. 5 4 1 n S a4 6 5 64 64
Zeppelinheim ~ Mannheim (NBS) o ° o o o o o o 64 64
Grofikrotzenburg —~ Abzw. Steinerts. 15 15 35 35 15 15 15 15 64 64
Quelle: SMA
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Knoten Frankfurt
25 Verkehrsbelastungen des SGV im Bezugsfall

U im
Einzugsbereich
* Frankfurt — Hanau

*+ Darmstadt —
Aschaffenburg

Darmstadt Hbf —
Darmstadt-Eberstadt

tagsiber zusatzliche
Uberlastung Fernbahn
Frankfurt —Hanau
(nordmainisch)
entsprechende
Umleitungsverkehre
Darmstadt — Hanau

via Babenhausen (trotz
Uberlastung)
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Knoten Frankfurt
24  Nachfragewirkungen beim Giiterverkehr

Transport- Transportleistungen Mittlere Transportweite
aufkommen [1.000 tkm/dahr] [km]
[1.000 YJahr]
Nachfragesegment
Verlagerungenvom  kapazititsbedingt 387 194.140 284326 501 734
StraBengiterverkehr
aufden SGV marktbedingt 19 9638 8917 520 481
davon aus
" 2 658 666 407 411
Summe 406 203778 293243 502 72
Verlagerungen marktbedingt 0 0 o
vom Binnenschiff
auf den'SGV davon aus 0
Betriebsqualitat
g
‘Summe der Verlagerungen 6 2 Y
bspeanig e 408 % = 02, i T2
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Knoten Frankfurt
26 Verkehrsbelastungen des SGV im Planfall

> Bau der Nordmainischen

S-Bahn erméglicht

« verstérkte Filhrung von

Giterziigen via Frankfurt
Ost und Maintal
Entlastung der mit
intensivem Mehrverkehr
im SPV belasteten
stidmainischen Fernbahn
vom Giterverkehr

» Engpésse im Raum
Darmstadt verbleiben

‘| » neuer Uberlastung zwischen
Wiesbaden Ost und Mainz-
Kastel
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Knoten Frankfurt :
27 Differenzbelastungen des SGV im Planfall gegeniiber dem Bezugsfall

7 von der
stidmainischen auf die
nordmainische Fernbahn

» verringerte Nutzung der
Main-Neckar-Bahn zwischen
Mannheim und Frankfurt und
Zunahme GroB Gerau —
Darmstadt — Aschaffenburg —
Gemanden
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Knoten Frankfurt
29 Nutzen aus Verlagerungen auf den SGV - davon aus Betriebsqualitét

Verlagerte
Betriebs- bzw. Nutzen
Nutzenkomponente i i i [T€uahr]
Lkw ? G
Dreiachs-Tanksattel 10 on 7
Betriebskosten 2 ]
ohne. Dreiachs-Container 11 1.000 Lkw-km/Jahr 059 €Lkw-km e
Lohnkosten s
Dreiachs-Stackgut 25 061 15
Lohnkosten Lkw-Fahrer 1 1.000 Fahrer-Std Jahr 20,14 €Fahrer-Std. 20
Summe Lkw-Betriebskosten 43
Abgasemissionskosten 46 0113 iis
1.000 Liow-km/Jahr €Lkw-km s
Unfallkosten 4% 0034 2
Binnenschiff
Betriebskosten
Abgasemissionskosten
Unfallkosten
iR} MO DB i) i Schi
iR MO DSl BVWP 2030 - Teil Schiene, Knoten Frankfurt 47

Knoten Frankfurt
28 Nutzen aus Verlagerungen auf den SGV - Gesamt

Verlagerte
Betriebs- bzw. Nutzen

Nutzenkomponente i imensi i [T€Jahr]
Lkw -

Dreiachs-Tanksattel 1 o 0T
Betriebskosten
ohne Dreiachs-Container 6548 1.000 Lkw-km/Jahr 059 €Lkw-km
Lohnkosten

Dreiachs-Stackgut 19.443 061

Lohnkosten Lkw-Fahrer 504 1.000 Fahrer-Std.AJahr

Summe Lkw-Betriebskosten

Abgasemissionskosten

Unfallkosten 0 1.000 tkm/Jahr
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Knoten Frankfurt
30 Betriebs- und Abgasemissionskosten des SGV

Saido

Planfall - Bezugsfall
Kostenkomponente [T€ahr]
Vorhaltung Lokomotiven 2470
Vorhaltung Wagen 1534
Personakosten Triebfahrzeugfihver 2280
Zugbereitstelng und Zugbidung 048
Energiekosten 1906
Traktionswechsel 3
Intermodaler Guterumschiag 720
Summe Betriebskosten a0
Abgasemissionskosten o2
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Knoten Frankfurt Knoten Frankfurt

31 Transportzeitnutzen der Ladung im Guterverkehr 32 Implizite Nutzendifferenzen und Zuverldssigkeitsnutzen im Giiterverkehr
Transport- Bewerteter
aufkommen Mittlerer Zeitwert i P i Implizite
[1.000 tiJahr] en-std] [1.000 t-Std.1Jahr] [T€Jahr] Nutzendifferenzen
Nachfragesegment €
aufnehmender abgebender Saldo ol frsean
Verkehrs-  Verkehrs- Planfall — Verlagerter Verkehr (nur marktbedingt)
Nachfragesegment tréger trager Bezugsfall Planfall Bezugsfall  Planfall Bezugsfall
+ vom StraBeng(terverkehr auf den SGV/ 58
Verbléibender Verkehr 435.408 0,191 - 11.889.923 11.907.179 2276912 2.279.575 2663
Z Z davon aus Betriebsqualitét 91
kapazitatsbedingt 387 0,466 0310 12.450 13472 3861 6.284 2423 -
Verlagerungen  marktbedingt 19 0751 0639 332 633 212 475 263 Ml iy Y 2
m::m davon aus davon aus Betriebsqualitat 0
auf den SGV Betriebsqualitat 2 0816 0624 25 78 16 64 48 i 7 AT Yoo
Summe 406 12.782 14.108 4073 6.759 2686
Verlagerungen marktbedingt ] o o o 0 o o o
vom :
Binnenschiff davon aus Zuverldssigkeits-

aufdenSGV  Betriebsqualitst 5 o 9 9 9 o

nutzen
Bevsbuoishl SRRt - - Nachfragesegment [T€/Jahr]
" e e i et e
S o . u . Verbleibender Verkehr 763

Eﬁ@ BVWP 2030 — Teil Schiene, Knoten Frankfurt 49 B3 P evwP2030-Tei Schiene, Knoten Frankiut
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33 Veranderung der Zuverldssigkeit und Wartezeiten im Giiterverkehr 34 Unfallkosten des SPFV, SPNV und SGV
Saldo Betriebsleistungen
Planfall -
der issigkeif i Verkehr) Zuggattung [1.000 Zug-km/Jahr] [€Zug-km]
Veridnderung der Pnktlichkeit aller Glterzige © 0,000 %-Punkte SPFV 53 0,353 A
Verénderung der absoluten Anzahl panktlicher Glterzige -1.041  Zige / Jahr SPNV 1204 0353 .
des Zige 399 Zug-Std./Jahr ,,SGV 807 0,353

der
(Zugfolgeverspitungen)
Bezugsfall 166632 Zug-Std. / Jahr
Planfall 168135 Zug-Std. / Jahr
Anderung 1503 Zug-Std. / Jahr

40 DRI BVWP 2030 — Teil Schiene, Knoten Frankfurt 51 B0 §TR  evwe 2030 Tei Schiene, Knoten Franktut




Knoten Frankfurt

35 Lebenszyklusemissionen von Treibhausgasen der Infrastruktur

spezifische
B s hes

Streckenkategorie bzw. Einzelgleis [t CO,/km Einzel- Emissionskosten Nutzen

MaBnahmentyp tkm]  gleis und Jahr] [€/tCO,<] [T€/dahr]

Neubaustrecke im Flachiand 21 33 145 100

Neubaustrecke im Mittelgebirge 0 68 145 0

Ausbaustrecke (zusétzliches Gleis) a8 23 145 160

Elektrifizierung vorhandener Gleise 0 2 145 '
Geschwindigkeitserhshung bei G

vorhandenen Gleisen ot 4 e 9

Summe

BLE L0 SRR (i

Knoten Frankfurt
37 = Ermittlung des NKV (1)

BVWP 2030 - Teil Schiene, Knoten Frankfurt

Nutzen im Bereich Personenverkehr - aus Fahrplan

Barwerte 2015
Nutzen  der Nutzen
Nutzen- bzw. Kostenkomponente (T€Jahr] [Mio. €
Phow 43618 10608
Betriebskosten  SPV - 20
Luftverkehr 4511 1097
Phow 3845 835
Abgasemissions-
iy sPv 243 53
e Luftverkehr 1292 314
el 6225 1514
costen
ks 43 107
verbleibender Verkehr 75908 18483
‘induzierter Verkehr 13820 3361
Reisezet
Verlagerungen MIV > SPV 26746 6505
Luft <SPV 4902 192
induzierter Verkehr 20052 w877
o Verlagerungen MIV & SPV 3720 %081
Nutzendifferenz e
Luft > SPV 4186 1018
151263 36787

& mm 3 ﬁﬁ@ BVWP 2030 - Teil Schiene, Knoten Frankfurt
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Knoten Frankfurt

36 Randbedingungen fiir die Ermittiung des Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV)

> Baukosten:

v

Planungskosten:

« davon bereits verausgabt:

Instandhaltungskosten:

Diskontierungsrate:

M= X W

Dauer der Planungsphase:

v

Dauer der Bauphase:

v

Dauer der Betriebsphase:

> Barwertfaktor:

{R_{MO O]

Knoten Frankfurt
37  Ermittlung des NKV (2)

Nutzen im Bereich Personenverkehr - aus Betriebsqualitat

3424,3 Mio. €

616,4 Mio. €

0,0 %

7.5 Mio. €p.a.

ﬁﬁ@ BVWP 2030 - Teil Schiene, Knoten Frankfurt

1,7 %p.a.

7 Jahre

13 Jahre

50 Jahre

24,32

Barwerte 2015
Nutzen  derNutzen
Nutzen- bzw. Kostenkomponente [T€/Jahr] [Mio. €
Phow 1584 :
Betriebskosten PV [
Luftverkehr - 601
Plow 15
Abgasemissions- o/ 4
kosten
Luftverkehr 176
Unfallfolgekoster =
nfalfolgekosten
i o SPV 0
verbleibender Verkehr 5511 1340
A induzierter Verkehr
Reisezeit
Verlagerungen MIV & SPV
Lut <> SPV
induzierter Verkehr
Implizite
e ifereng  Verlagetungen MIV c SPV
Lutt & SPV

‘Summe Personenverkehr

BEE . T evwWp 2030 Teil Schiene, knoten Frankiurt
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37 Ermittlung des NKV (3) 37 Emmittlung des NKV (4)
Nutzen im Bereich Guterverkehr Bereichstbergreifende Nutzen und Zusammenfassung des NKV
Barwerte 2015 Barwerte 2015
Nutzen der Nutzen Nutzen der Nutzen
Nutzen- bzw. Kostenkomponente [T€dahr] [Mio. €] Nutzen- bzw. Kostenkomponente [T€/Jahr] [Mio. €]
Liw 25878 . 6293 Instandhaltung der Infrastruktur 7540 1834
i ‘”7: : '24:‘: Lebenszyklusemissionen der Infrastrukdur 261 €3
T 2938 T : Gerauschbelastungen o 00
gy gl e Nutzen Personenverkehr 150.293 38740
£ 9 davon aus Fatrplan 151263 36787
Lw 884
Unfalioigelosten | SGV o L davon aus Betriebsqualitat 8031 1953
i 0 & Nutzen Guterverkehr 12.467 3032
verbleibender Verkehr 26683 Summe Nutzen . 163960 3975
Transportzeit Verlagerungen Lkw <> SGV -2.686
i iff < SGV 0 - o
\mplzite Vertagerungen Lkw <> SGV 58 Barwert 2015 der Investitionskosten [Mio. €] 32344
i i iff <> SGV/ 0 Nutzen-Kosten-Verhiltnis (NKV) e 12
Verkehr -763
Summe Guterverkehr S 12467
HiR I MO ﬁﬁﬁ) BVWP 2030 — Teil Schiene, Knoten Frankfurt 57 SR (MODE ﬁ‘ﬁu‘t) BVWP 2030 - Teil Schiene, Knoten Frankfurt

Intraplan Consult GmbH TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH

Dingoffinger Str. 2 Merianstr. 16
81673 Manchen 79104 Freiburg
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