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Vorwort

In den vier Ballungsrdumen Darmstadt, Frankfurt a.M., Offen-
bach a.M. und Wiesbaden des Regierungsbezirks Darmstadt
sind die Menschen einer Vielzahl von Larmimmissionen ausge-
setzt. Die Tendenz zur standig wachsenden Wohnbevdlkerung
in den vier GroBstddten fuhrt dazu, dass immer mehr Men-
schen auch in Bereichen leben, die von Umgebungslarm be-
lastet sind. Die Mobilitat fur die Birger und fir den Waren-
transport soll weiter entwickelt werden. Ein wichtiges Ziel hier-
bei ist, dass dies mit geringeren Larmimmissionen verbunden
istund so der Wirtschaftsstandort umweltvertraglich weiter ge-
starkt wird.

Mit dem vorliegenden Larmaktionsplan Hessen der dritten

Runde, Teilplan Ballungsrdume im Regierungsbezirk Darm-

stadt liegt nun erstmalig ein Plan vor, in dem fast alle wesentlichen Verkehrslarmarten fir
die vier Ballungsrdume betrachtet werden. Neben dem allgegenwartigen Stral3enverkehrs-
|&rm wird hier auch das Augenmerk auf Lérm ausgehend von Schienenstrecken und Indust-
rieanlagen gerichtet. Der Schwerpunkt liegt aber auf dem Larm, der vom StraBenverkehr
ausgeht. Hierzu gingen auch seitens der Bevélkerung die meisten Anregungen zur Larmre-
duzierung ein, so dass viele neue MalBnahmen, die zur Larmminderung beitragen kénnen,
angestoBen werden konnten. Dem Flugverkehrslarm wird aufgrund seiner groBen Bedeu-
tung im Rhein-Main Gebiet ein gesonderter Larmaktionsplan gewidmet.

Die Haupteisenbahnstrecken des Bundes werden zunachst von der Larmaktionsplanung
des Eisenbahnbundesamtes betrachtet und hier im Rahmen der umfassenden Larmbe-
trachtung in den Ballungsrdumen dargestellt. Hervorzuheben in diesem Plan ist auch die
Darstellung der geplanten Ausbauprojekte im Bereich der Schieneninfrastruktur, welche
gerade im GroBraum Frankfurt a.M. eine erhebliche Dynamik aufweisen und mittelfristig
den vom StraBenverkehr ausgehenden Larm senken kann. Aufgrund der sehr strengen
Richtwerte fir Larmimmissionen von Industrieanlagen werden die Blrgerinnen und Blrger
bereits heute in groBem MaBe vor Industrieldrm geschitzt.

Die Menschen im Rhein-Main Gebiet sorgen dafiir, dass diese Region wirtschaftlich stark ist
und bleiben wird. Voraussetzung hierfir ist jedoch, dass diese Menschen sich in ihrer Frei-
zeit und insbesondere in der Nacht erholen kénnen und gleichzeitig eine sozial- und um-
weltvertragliche Mobilitdt gewahrleistet wird. Eine weitere Verbesserung der hierzu erfor-
derlichen Rahmenbedingungen in den Ballungsrdumen Darmstadt, Offenbach a.M., Frank-
furt a.M. und Wiesbaden streben wir mit der Aufstellung dieses Larmaktionsplans an. Durch
die Betrachtung einer Vielzahl von Larmursachen und dem Aufzeigen von Larmminderungs-
maBnahmen tragt die Larmaktionsplanung damit zu einer Erhéhung der Lebensqualitat im
Rhein-Main-Gebiet bei.

/ /;9 <
Lindscheid
Regierungsprasidentin
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Allgemeine Angaben

1 Allgemeine Angaben

Fur die Larmaktionsplanung zustandige Behorde:

Regierungsprasidium Darmstadt

Abteilung Regionalplanung, Bauwesen, Wirtschaft, Verkehr
Luisenplatz 2

64278 Darmstadt

Tel.: +49(6151)120
Fax: +49(6151) 12 6347

E-Mail: poststelle@rpda.hessen.de
Internet: www.rp-darmstadt.hessen.de

-Lérmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -
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2 Einleitung - Ubersicht iiber die Vorgehensweise

Larmaktionsplanung hat das Ziel die Larmbelastungen der Bevélkerung zu reduzieren. In
diesem Rahmen wird Umgebungslarm betrachtet (§ 47 b Ziffer 1 BImSchG). Umgebungs-
|&rm ist in diesem Larmaktionsplan der Larm, der von StraBenverkehr, Schienenverkehr und
von Gelanden fir Industrielle Tatigkeiten ausgeht (IE-Anlagen gemaB der Richtlinie
210/75/EU Uber Industrieemissionen). Sofern vorhanden, wird der Fluglarm, ausgehend
von GroBflughéfen betrachtet. In Hessen ist der Flughafen Frankfurt am Main der einzige zu
betrachtende GroBflughafen. Dieser wird in einem gesonderten Larmaktionsplan betrach-
tet werden.

Die eigentliche Larmminderungsplanung beginnt mit der Auswertung der Larmkartierung.
Diese wird vom Hessischen Landesamt fir Natur, Umwelt und Geologie (HLNUG) erstellt
und ist im Internet unter der Bezeichnung ,Larmviewer’ einsehbar. Unter Zugrundelegung
der Larmbelastung und der Anzahl der Betroffenen werden Larmkonfliktpunkte ermittelt.

Gleichzeitig erfolgt die Auswertung der im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung einge-
gangenen Stellungnahmen, sowie die Fortschreibung der noch offenen Larmkonflikte aus
den vergangenen Jahren.

Alle diese Larmkonfliktpunkte werden erfasst und kommunenweise einer nédheren Betrach-
tung unterzogen. Hierbei werden seitens der Larmaktionsplanung StraBBen- und Schienen-
abschnitte gebildet, der Ist-Zustand analysiert und eine lokale Larmberechnung durchge-

fahrt.

MaBnahmen, die noch nicht zur abschlieBenden Umsetzung gelangt sind werden auch nach
Inkrafttreten des Larmaktionsplanes der 3. Runde weiterverfolgt.

Die MaBnahmenvorschlédge, denen die zustdndigen Behdrden zugestimmt haben, werden
im Larmaktionsplan aufgenommen. Die abgelehnten und in Priifung befindlichen MaBnah-
men werden nachrichtlich dargestellt.

-Lérmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -
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3 Rechtlicher Hintergrund und nationale Umsetzung
3.1 Rechtsgrundlagen der Lirmminderungsplanung

3.1.1 Allgemein

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG (Umgebungslarmrichtlinie) und deren Umsetzung in §§ 47 a-f des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (BImSchG).

Zielsetzung der Umgebungslarmrichtlinie, sowie der Vorschriften der §§ 47 a - f BImSchG
ist
- die Ermittlung der Belastung der Bevolkerung durch Umgebungslarm anhand von
europaisch einheitlichen Bewertungsmethoden,
- die Information der Offentlichkeit (iber diese Larmbelastung,
- sowie eine Larmminderungsplanung um etwaige Auswirkungen zu verhindern und
zu mindern.

Die Larmminderungsplanung umfasst die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung.

Der vorliegende Larmaktionsplan unterliegt keiner Strategischen Umweltprifung, weil die-
ser keinen Rahmen fiir die Entscheidung Gber die Zulédssigkeit von (anderen) Vorhaben setzt
und auch die enthaltenen MalBnahmen und Festlegungen voraussichtlich keine erheblichen
Umweltauswirkungen haben.

3.1.2 Larmkartierung
Die Grundlage von Larmaktionsplanen bilden Larmkarten. Die Vorgaben fiir die Durchfih-

rung der Larmkartierung ergeben sich aus § 47c BImSchG und der Verordnung tber die
Larmkartierung (34. BImSchV).

3.1.3 Larmaktionsplanung

Nach § 47 d BImSchG haben die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Be-
hérden (§ 47e BImSchG) Larmaktionspléne aufzustellen, mit denen Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden.

§ 47d BImSchG verweist hinsichtlich der Mindestanforderungen an die Larmaktionsplane
auf den Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie. Bei der Durchfiihrung der Larmaktionspla-
nung wie auch bei der Beurteilung von MinderungsmafBnahmen kann auf die Hinweise der
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) zur Larmaktionsplanung zu-
rickgegriffen werden.!

Daritber hinaus ist in Hessen das ,Verfahrenshandbuch Larmaktionsplanung Stral3enver-
kehr” eingefihrt worden. Das Verfahrenshandbuch ist ein verwaltungsinterner Leitfaden fur
alle beteiligten Behorden.?

' LAl-Hinweise zur Ldrmaktionsplanung - zweite Aktualisierung, LAl - AG Larmaktionsplanung, in
der Fassung vom 09.03.2017.
2 https://wirtschaft.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/verfahrenshandbuch laermaktions-

planung strassenverkehr bf.pdf, abgerufen am 26.08.2019
-Lérmaktionsplan Hessen 3. Runde,
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Die Umgebungslarmrichtlinie wie auch die §§ 47 a - f BImSchG enthalten keine unmittelbare
Rechtsgrundlage fir die Umsetzung der MaBnahmen des Larmaktionsplanes. Die Umset-
zung der festgelegten MaBBnahmen erfolgt auf der Grundlage des jeweiligen Fachrechts
durch die jeweils zustandigen Fachbehorden. Der Larmaktionsplan stellt die Entscheidun-
gen der Fachbehorden dar. Nahere Ausfihrungen sind Kapitel 3.2.2. ff. zu entnehmen.

Das Bundesimmissionsschutzgesetz verpflichtet die Fachbehérden zur Umsetzung der im
Larmaktionsplan rechtméaBig festgelegten LarmminderungsmalBnahmen (§§ 47 d Abs. 6
i.V.m. 47 Abs. 6). Eine solche Bindung der Fachbehorde liegt vor, soweit das anzuwendende
Fachrecht die Umsetzung der festgelegten MinderungsmaBnahme erméglicht.

3.1.4 Rechtsgrundlagen zum Schutz ruhiger Gebiete

Nach § 47 d Abs. 2 Satz 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionsplane sein, ruhige Ge-
biete vor einer Zunahme des Larms zu schitzen.

Die Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet in Artikel 3 zwei Arten von ruhigen Gebieten:
e ruhiges Gebietin einem Ballungsraum, in dem ein geeigneter Larmindex nicht tiber-
schritten wird
e ruhiges Gebiet auf dem Land, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitlarm ausgesetzt ist.

Ruhige Gebiete werden im Larmaktionsplan festgesetzt. Aufgrund der kommunalen Pla-
nungshoheit erfolgt in dieser Runde der Larmaktionsplanung die Aufnahme von ruhigen
Gebieten in den vorliegenden Larmaktionsplan ausschlieBlich in enger Zusammenarbeit
und im Einvernehmen mit den Kommunen.

Hier kdnnen die LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung Hilfestellung bieten. Zudem hat das
Hessische Ministerium fur Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz ein
Rechtsgutachten zum Thema ,Ruhige Gebiete” vergeben und veréffentlicht.? Weiterge-
hende rechtliche Vorgaben fir die Abgrenzung ruhiger Gebiete existieren nicht.

Ruhige Gebiete missen bei Planungsvorhaben beriicksichtigt werden. Sie stellen einen Ab-
wagungsbelang dar, d.h. die mit der kommunalen Planung verfolgten Belange missen mit
dem Schutz der ruhigen Gebiete abgewogen werden. Ruhige Gebiete stellen somit keinen
absoluten Verhinderungsgrund dar, da sie unter Umstédnden formell aufgehoben werden
kdnnen. Weitere Informationen kénnen dem Grundlagenpapier ,Ruhige Gebiete” entnom-
men werden.*

Ruhige Gebiete sind in Hessen in den Landesentwicklungsplan (LEP) als Grundsatz aufge-
nommen worden.”

3 https://umwelt.hessen.de/sites/default/files/media/hmuelv/gutachten ruhige gebiete barriere-

frei.pdf, abgerufen am 29.08.2019
4 https://rp-darmstadt.hessen.de/planung/verkehr/umgebungsl%C3%A4rm/links-downloads, ab-
gerufen am 22.08.2019

> https://landesplanung.hessen.de/lep-hessen/landesentwicklungsplan, abgerufen am 22.08.2019
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3.1.5 Rechtsvorschriften

Die wesentlichen Rechtsvorschriften fir Prifung, Planung und Umsetzung von MaBBnahmen

der Larmaktionsplanung sind in der folgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 1: Ubersicht iiber die Rechtsgrundlagen

Rechtsgrundlage

Wesentlicher Regelungsinhalt (im Hinblick
auf die Larmaktionsplanung)

Umgebungslarmrichtlinie (ULR)

Richtlinie 2002/49/EG des europaischen
Parlaments und des Rates vom 25.07.2002
Uber die Bewertung und Bekdmpfung von
(ABI. L 189/12 vom

Umgebungslarm
18.07.2002)

Die Richtlinie verpflichtet die EU-Mitglied-
staaten zur Larmkartierung und Larmakti-
onsplanung.

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BIm-
SchG)

insbesondere §§ 47 a-f in der Fassung der
Bekanntmachung vom 17.05.2013 (BGBI. |
S.1274), zuletzt gedndert am 08.04.2019

(BGBI-1S.432)

Das Gesetz beinhaltet die Pflicht zur Larm-
kartierung und Larmaktionsplanung sowie
zur Meldung der Ergebnisse an das Um-
weltbundesamt.
Larmberechnungsvorschrift ist u. a. die vor-
ldufige Berechnungsmethode fir den Um-
gebungslarm an StraBen VBUS.

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)

vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378,
2396; 1994 | S. 2439), zuletzt geandert
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 8. Juli
2019 (BGBI. 1S. 1040)

Das Gesetz verpflichtet das Eisenbahnbun-
desamt zur Uberwachung und Genehmi-
gung von Bundeseisenbahnstrecken

Immissionsschutz-Zustiandigkeitsverord-
nung (ImSchZuV)

Verordnung Uber Zustandigkeiten nach
dem Bundesimmissionsschutzgesetz, dem
Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspru-
fung, dem Treibhaus-Emissionshandelsge-
setz, dem Gesetz zur Ausfiihrung des Proto-
kolls Gber Schadstofffreisetzungs- und -ver-
bringungsregister und dem Benzinbleige-
setzvom 26.11.2014 (GVBI. 1 S.331), zuletzt
gedndertam 13.03.2019 (GVBI. | S. 42)

Die Verordnung legt u. a. in § 3 Nr. 1 sowie
in § 1 die Zustédndigkeit fur die Durchfih-
rung der Larmkartierung sowie die fir die
Aufstellung der Larmaktionsplane zustandi-
gen Behorden fest.

Verkehrslarmschutzverordnung (16. Bim-

SchV)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung

des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
vom 12.06.1990 (BGBI.1S5.1036), zuletzt ge-
andertam 18.12.2014 (BGBI. 1 S.2269)

Die Verordnung regelt u. a. die Anforde-
rungen an den Larmschutz fir den Bau und
die wesentliche Anderung von &ffentlichen
StraBen.
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Verkehrswege-SchallschutzmaBBnah-
menverordnung (24. BImSchV)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes vom 04.02.1997 (BGBI. | S. 172,
1253), zuletzt gedndert am 23.09.1997
(BGBI. 1S.2329)

Die Verordnung regelt Art und Umfang der
SchallschutzmaBnahmen fir schutzbedurf-
tige Raume in baulichen Anlagen, die mit
dem Bau oder der wesentlichen Anderung
an einem Vorhaben, das der 16. BImSchV
unterliegt, einhergeht. Sie findet gemaf Nr.
39 der VLarmSchR auch Anwendung zu Er-
mittlung des Um-fangs passiver Schutz-
maBnahmen im Rahmen der Larmsanie-
rung.

Verordnung uber die Lirmkartierung (34.

BimSchV)

VierunddreiBigste Verordnung zur Durch-

fihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes vom 06.03.2006 (BGBI. | Nr. 12 vom
15.03.2006 S. 516), zuletzt geédndert am
31.08.2015 (BGBI. 1S. 1474)

Die Verordnung gilt fur die Kartierung von
Umgebungsléarm. Sie konkretisiert die An-
forderungen nach § 47 ¢ BImSchG.

Larmschutz-Richtlinien-StV

Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung
vor Larm vom 23.11.2007 (VkBI. 2007 S.

767)

Ziel der Larmschutz-Richtlinien-StV ist es,
den StraBenverkehrsbehérden eine Orien-
tierungshilfe zur Entscheidung Uber stra-
Benverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Schutz der Wohn-/Bevélkerung vor Stra-
Benverkehrslarm an die Hand zu geben.

StraBenverkehrsgesetz (StVG)
insbesondere § 6 Abs. 1 Nr. 3i.d.F. der Be-
kanntmachung vom 05. Méarz 2018 (BGBI. S
310, 919), zuletzt gedndert am 21.06.2019
(BgBI. 1S. 846)

Das Gesetz stellt die Erméachtigungsgrund-
lage zum Erlass der StVO sowie der VwV-
StVO dar.

StraBBenverkehrs-Ordnung (StVO)

insbesondere § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 i. V.
m. Abs. 9 vom 06.03.2013 (BGBI. | S. 367),
zuletzt geandert am 22.10.2014 (BGBI. | S.
1635

Die Verordnung ermdglicht den Stral3en-
die
stimmter StraBen oder Streckenabschnitte

verkehrsbehorden Benutzung be-
aus Griinden der Sicherheit und Ordnung
des Verkehrs zu beschranken oder zu ver-
bieten und den Verkehr umzuleiten. Das
gleiche Recht haben sie zum Schutz der
Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen.
Beschréankungen und Verbote werden mit
Vorschriftszeichen nach § 41 gekennzeich-
net.

Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-
StVO)
insbesondere §§ 41, 45

vom 26.01.2001 (BAnz. S. 1419, 5206)
zuletzt geandert durch die Verwaltungs-

Die Verwaltungsvorschrift konkretisiert die
Vorgaben der StVO. Wahrend § 41 VwV-
StVO Vorschriften zur Zuléssigkeit der Auf-
stellung von bestimmten Verkehrszeichen
enthalt, regelt § 45 die im Rahmen der Auf-
stellung zu beteiligenden Behorden.
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vorschrift vom 22.05.2017
29.05.2017 B8)

(BAnz AT

Hessisches StraBengesetz (HStrG)

i.d.F. vom 08.06.2003 (GVBI. | 2003, 166),
zuletzt geéndert durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 12.12.2007 (GVBI. | S. 851,
854)

Das Gesetz regelt in § 41 u. a. die Trager
der StraBBenbaulast fir Landesstral3en und
Kreisstral3en.

Verordnung zur Bestimmung
verkehrsrechtlicher Zustindigkeiten

(VKRZustV)

vom 12.11.2007 (GVBI |, 800), zuletzt gean-
dertam 05.03.2018 (GVBI., S. 38)

Die Verordnung legtin § 10 die zusténdige
Verwaltungsbehorde fir die Ausfiihrung
der StraBenverkehrsordnung in Hessen
fest.

Richtlinien fir den Larmschutz an StraBBen

(RLS-90)
Stand: 10.04.1990, VkBI. 1990, S. 258

Die Richtlinien fir den Larmschutz an

StraBen legen das Verfahren zur
Berechnung  der  Mittelungs-  und
Beurteilungspegel im  Rahmen  der

Larmvorsorge, Larmsanierung sowie zur

Anordnung von straBenverkehrs-

rechtlichen MaBBnahme fest.

Richtlinien fiir den Verkehrsldrmschutz an

BundesfernstraBBen in der Baulast des
Bundes (VLirmSchR 97)

Stand 27.05.1997, VkBI. 1997, S. 434
Ergdnzungen durch ARS,
25.06.2010.

zuletzt vom

Diese Richtlinien stellen die fachliche
Grundlage fir bauliche MaBnahmen an
BundesfernstraBBen in der Baulast des Bun-
des beim Bau neuer oder bei wesentlicher
Anderung bestehender StraBen (Larmvor-
sorge) sowie bei der nachtréaglichen Minde-
rungen von Larmbelastungen an bestehen-
den StraBen (Larmsanierung) dar. Larm-
schutz im Rahmen der Larmsanierung wird
dabei als freiwillige Leistung auf der Grund-
lage haushaltsrechtlicher Regelungen ge-
wahrt.

3.2 Zustandige Behorden

3.2.1 Larmminderungsplanung

Die Zustandigkeit der Behorden ergibt sich aus § 47 e BImSchG in Verbindung mit der Im-
missionsschutz-Zustandigkeitsverordnung (ImSchZuV) des Landes Hessen.

Fir die Ausarbeitung der Larmkarten ist in Hessen das Hessische Landesamt fiir Natur, Um-
welt und Geologie (HLNUG) zustéandig (§ 47 c Abs. 1 BImSchG in Verbindung mit § 3 Nr. 1

fImSchZuV).
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Die Zusténdigkeit zur Aufstellung der Larmaktionsplane liegt in Hessen beim 6rtlich zustan-
digen Regierungsprasidium (§ 47 e Abs. 1 BImSchG in Verbindung mit § 1 Abs. 1 ImSch-
ZuV).

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fiihrt die Larmkartierung an Haupteisenbahnstrecken des
Bundes und an allen Eisenbahnstrecken des Bundes in Ballungsraumen durch. AuBerdem
ist es fur die Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaBnahmen
in Bundeshoheit zustandig (§ 47 e Abs. 3, 4 BImSchG in Verbindung mit § 47 c).

GemalB der LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung besteht, soweit es an Haupteisenbahn-
strecken des Bundes Larmprobleme und Larmauswirkungen gibt, die nicht angemessenen
mit MaBnahmen in Bundeshoheit bekdmpft werden kénnen, eine Verpflichtung der Ge-
meinden oder der nach Landesrecht zustandigen Behdrden zu einer weitergehenden Larm-
aktionsplanung.

Solche sonstigen MaBnahmen an Haupteisenbahnstrecken sind aktuell jedoch nicht er-
kennbar, da das Larmsanierungsprogramm der Bahn in Fortschreibung durch das Eisen-
bahn-Bundesamt ist.

Hintergrund: Seit dem 01.01.2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt gem. § 47 e Abs. 4 BIm-
SchG zustandig fir die Aufstellung von Larmaktionspléanen fir Haupteisenbahnstrecken des
Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit. Demnach ist in der dritten Runde der Larmakti-
onsplanung das Eisenbahn-Bundesamt rechtlich klar verpflichtet, einen Larmaktionsplan far
Haupteisenbahnstrecken des Bundes innerhalb und auBerhalb der Ballungsrédume aufzu-
stellen, soweit es um La&rmminderungsmalBnahmen geht, die in Bundeshoheit liegen, dem-
nach also um Entscheidungen, fir deren Erlass der Bund die Verwaltungskompetenz be-
sitzt. Die hessischen Regierungspréasidien sind demgegeniber in der dritten Runde der
Larmaktionsplanung nur fir eine Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bun-
des innerhalb und auBerhalb der Ballungsrédume zustandig, sofern Larmprobleme und
Larmauswirkungen bestehen, die nicht mit MalBnahmen des Bundes gemindert werden
kénnen.

In Ballungsraumen sind die Regierungsprasidien fur die Larmaktionsplanung an Schienen-
wegen des Bundes mit weniger als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr zustéandig. Hier wirkt
das Eisenbahn-Bundesamt mit (§ 47e Abs. 4 BImSchG).

Die Larmaktionsplanung bei nichtbundeseigenen Haupteisenbahnstrecken sowie bei sons-
tigen nichtbundeseigenen Schienenwegen (bspw. Stadtbahnen,StraBenbahnen, U-Bahnen
sowie Privatbahnen) obliegt den Regierungsprasidien.

3.2.2 Fachbehorden fur den StraBBenbau- und -verkehr

Im Falle einer Zustimmung durch die zustandigen Behdrden erfolgt die Umsetzung der
MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan aufgrund der verwaltungsinternen Bindungswir-
kung nach § 47 d Abs. 6i.V.m § 47 Abs. 6 BImSchG. Daher werden die zustandigen Behor-
den, zu denen auch die Kommunen gehéren, im Rahmen der Planaufstellung beteiligt. Die
einzelnen straBenbaulichen und straBenverkehrsrechtlichen Zusténdigkeiten fur die Umset-
zung von LarmschutzmalBBnahmen liegen je nach StraBenkategorie bei den Kommunen, den

-Lérmaktionsplan Hessen 3. Runde,
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Landkreisen, dem Land Hessen bzw. dem Bund und sind der folgenden Tabelle zu entneh-
men.

Tabelle 2: Ubersicht iiber die Zustandigkeiten fiir straBenbauliche und straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahmen

StraBBenbauliche MaBnahme StraBBenverkehrsrechtliche
(§ 5 FStrG sowie § 41 HStrG) MaBnahme (§ 10 VkRZustV)
Bundesautobahn | Bund (Hessen Mobil*) Hessen Mobil - StraBen- und Verkehrsmanagement
Bundesstral3
unaesstrabe Bund (Hessen Mobil*) Gemeinde > 50.000 Einwohner
Gemeinden > 80.000 Einwohner in der . . . h
Ortsdurchfahrt Landrat in Gemeinden < 50.000 Einwohner
L. 1
andesstrafie Land (Hessen Mobil) Gemeinde > 7.500 Einwohner
Gemeinden > 30.000 Einwohner in der | Landratin Gemeinden < 7.500 Einwohner
Ortsdurchfahrt
Kreisstral3 &
relss e ejn' Landkreis Gemeinde
nicht klassifzierte
StraBen Gemeinden > 30.000 Einwohner in der
Ortsdurchfahrt

* im Rahmen der Bundesauftragsverwaltung

3.2.3 Fachbehorden fur den Schienenverkehr

Fur die Festlegung und Umsetzung der Mal3nahmen an Eisenbahnstrecken des Bundes ist
das Eisenbahn-Bundesamt zustandig.

An nichtbundeseigenen Schienenstrecken (auch StraBenbahnen) ist das jeweilige Regie-
rungsprasidium zustandig.

3.2.4 Fachbehorden fiir die Industrieanlagen

Zustéandige Behorde fir die Anordnung von LarmschutzmaBBnahmen fir Gelénden mit in-
dustriellen Tatigkeiten, die der Industrieemissionsrichtlinie (IED) unterliegen, ist das 6rtlich
zustandige Regierungsprasidium.

3.2.5 Flugverkehr

GeméalB § 47 d BImSchG sind GroBflughafen (> 50.000 Flugbewegungen pro Jahr) durch
das zustandige Regierungsprasidium in der Larmaktionsplanung zu behandeln. In Hessen
gibt es nur den GroBflughafen Flughafen Frankfurt/Main. Fir diesen wird ein separater
Léarmaktionsplan erstellt.

Larm, ausgehend von regionalen Flugplatzen, wird im Rahmen der Larmaktionsplanung
nicht betrachtet.

3.2.6 Nicht betrachtete Larmarten

Die Larmaktionsplanung betrachtet nur die vorgenannten Larmarten. Mehrere im Rahmen
der Offentlichkeitsbeteiligung eingegangene Stellungnahmen betreffen andere Larmarten.
Die im Rahmen der beiden Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen MaBnahmenvor-
schlage, die nicht in der Larmaktionsplanung betrachtet werden, werden an die zustandi-
gen Behorden weitergeleitet. Deren wesentliche Zustandigkeiten fur diese Larmarten wird
daher im Folgenden kurz dargestellt:

-Lérmaktionsplan Hessen 3. Runde,
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Freizeitlarm

Beurteilungsgrundlage fir die Larmimmissionen von Volksfesten, Kirmes-Veranstaltungen,
Konzerten etc. sind das Bundes-Immissionsschutzgesetz und die Freizeitlarmrichtlinie der
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft flir Immissionsschutz (LAI). Zustdndige Behorden sind
die Kreisausschisse der Landkreise und die Magistrate der kreisfreien Stadte. Sofern die
vorgenannten Behdrden selbst Veranstalter sind, wird die Uberwachung durch das jewei-
lige Regierungsprasidium vorgenommen.

Sportlérm
Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm von Sportanlagen wird durch

die Achtzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(18. BImSchV - Sportanlagenlarmschutzverordnung) geregelt.

Zustandig fir die Uberwachung des von Sportanlagen ausgehend Larms ist der jeweilige
Kreisausschuss bzw. in kreisfreien Stadten der jeweilige Magistrat. Sofern die vorgenannten
Behdrden selbst Betreiber der Sportanlage sind, wird die Uberwachung durch das jeweilige
Regierungspréasidium vorgenommen.

Gewerbeldrm

Richtwerte flr Gerdusche aus Gewerbe und Industrie finden sich in der Technischen Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm). Die Bearbeitung von Beschwerden Gber Gewerbe-
larm erfolgt i.d.R. bei den 6rtlich zustdndigen Regierungsprasidien.

Gaststatten
Der von Gaststatten ausgehende Larm wird von den &rtlich zustandigen Ordnungsamtern
bearbeitet.

3.3 Geltende Grenzwerte - Auslosewerte der Larmaktionsplanung

Die Umgebungslarmrichtlinie wie auch die §§ 47 a - f BImSchG enthalten keine Grenzwerte.
Da Grenzwerte weder europaweit noch national vorhanden sind, hat Hessen fir die Larm-
aktionsplanung Auslésewerte von 65 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts festgelegt. Die Auslose-
werte entsprechen den in der Verdffentlichung des Umweltbundesamtes 2015 empfohle-
nen Werten zur Vermeidung von Gesundheitsgefahren, welche kurzfristig erreicht werden
sollten. ¢

6 https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung,

abgerufen am 29.08.2019
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3.4 Rechtsgrundlagen fiir die Umsetzung von LarmschutzmafBnah-
men

3.4.1 StraBenverkehrslarm
StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen

51 2
#

o

Abbildung 1: Geschwindigkeitsreduzierung aufgrund Lirmschutz’

Die StraBenverkehrsbehdrden kdnnen gemal § 45 Abs. 1 Satz 1, Satz 2 Nr. 3 StVO die Be-
nutzung bestimmter StraBen oder StraBenstrecken zum Schutz der Wohnbevélkerung vor
Larm und Abgasen beschrédnken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Dies kénnen
verkehrliche Anordnungen, wie Geschwindigkeitsbeschréankungen (ganztags oder nachts),
Fahrverbote (z.B. Lkw-Fahrverbot), Verkehrsumleitungen etc. sein.

Beschrankungen des flieBenden Verkehrs - also Geschwindigkeitsreduzierungen - dirfen
nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhéltnisse eine Gefah-
renlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintréachtigung der jeweils zu schiitzen-
den Rechtsglter - hier also des Larmschutzes - erheblich Ubersteigt (§ 45 Abs. 9 Satz 3
StVO). Die Grenze der Zumutbarkeit in diesem Sinne wird jedoch nach allgemeiner Auffas-
sung durch keinen bestimmten Schallpegel bestimmt. Fiir die Beurteilung der Frage, wann
die Zumutbarkeit einer Larmbelastung im Sinne einer besonderen Gefahrenlage nach § 45
Abs. 9 Satz 3 StVO Uberschritten wird, konnen jedoch die Immissionsgrenzwerte des § 2
Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. Verordnung zum Bundes-Immissionsschutz-

gesetz - 16. BImSchV) als Orientierungspunkte herangezogen werden.® Die Berechnung der
jeweiligen Larmimmissionen in Bezug auf konkrete Gebaude erfolgt dabei nach den Richt-
linien fur den Larmschutz an StraBen (RLS-90) und nicht durch Messung.

7 © Regierungsprasidium Darmstadt

8 BVerwG, Urteil vom 22.12.1993, 11 C 45/92, juris Rn. 30; Bay VGH, Urteil vom 21.03.2012, 11 B
10.1657, juris Rn. 27 ff; Hess. VGH, Urteil vom 19.02.2014, 2 A 1465/13, juris Rn. 18; VGH Baden-
Wirttemberg, Urteil vom 17.07.2018, 10 S 2449/17, juris Rn. 33.
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Bei Uberschreitung eines Immissionsgrenzwertes ist die zustandige StraBenverkehrsbe-
horde verpflichtet im Einzelfall zu prifen, ob und welche verkehrsbeschrankende Mal3nah-
men geeignet sind, die Larmbelastung fiir die Anwohner spurbar zu verringern?, ohne die
Verkehrssicherheit zu gefédhrden, Anwohner anderer StraBen Gber GebUlhr zu belasten oder
die Moglichkeit einer funktionsgerechten Nutzung der StraBBe ernsthaft in Zweifel zu ziehen.
Dabei darf die zustdndige Behorde selbst bei erheblichen Larmbeeintrachtigungen von ver-
kehrsbeschrankenden MaBBnahmen absehen, wenn ihr dies mit Riicksicht auf die damit ver-
bundenen Nachteile gerechtfertigt erscheint.™

Eine Verpflichtung zum Anordnen von verkehrsbeschrankenden MaBnahmen besteht fur
die StraBenverkehrsbehdrde in der Regel dann, wenn nicht nur die Immissionsgrenzwerte
des § 2 Abs. 1 der 16 BImSchV, sondern daridber hinaus auch die héheren Richtwerte in Nr.
2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV (VkBI. 2007, 767) am Immissionsort Uberschritten wer-
den.”

StraBBenbauliche MalBhahmen an Bestandsstrecken (Larmsanierung)

Abbildung 2: Lirmschutzwand an der B 26, Ortseingang Darmstadt'?

Liegen die Berechnungsergebnisse Gber den im Bundes- bzw. Landeshaushalt festgelegten
Auslésewerten, siehe Tabelle 3 fur straBenbauliche Larmsanierung (VLa&rmSchR 97), besteht
die Moglichkeit der freiwilligen Larmsanierung durch den StraBenbaulasttrager im Rahmen
seiner zur Verfiigung stehenden Haushaltsmittel. Bauliche MaBnahmen kénnen beispiels-
weise Larmschutzwalle/-wande, Untertunnelungen/Einhausungen, larmarme Asphaltbe-
ldge, StraBenraumgestaltungen, aber auch passive SchallschutzmalBnahmen (Zuschisse zu
Schallschutzfenstern und Beliftungseinrichtungen) sein. Die Entscheidung und Finanzie-
rung liegt beim jeweiligen StraBenbaulasttréger auf Grundlage des jeweiligen Haushalts-
gesetzes.

? GemaB Erlass des Hessichen Wirtschaftsministeriums (HMWEVW) vom 29.06.2015 geniigt bei einer
Pegelwertung Gber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts bereits eine Pegelminderung von 1 dB(A),
um die Geeignetheit der verkehrsbeschrankenden MaBnahme zu bejahen, d.h. eine nicht nur ge-
ringfligige Verbesserung der Larmsituation der Anwohner zu erreichen

19 BVerwG, Beschluss vom 18.10.1999, 3 B 105/99, juris Rn. 2 unter Hinweis auf BVerwG, Urteil vom
4.06.1986,7 C 76/84, BVerwGE 74, 234 ff., juris Rn. 13 f

" VG Hamburg, Beschluss vom 18.01.2016, 15 E 5340/15, juris Rn. 18; VGH Baden-Wirttemberg,
a.a.O.

12© Regierungsprasidium Darmstadt
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Fir die Larmsanierung an BundesfernstraBen stehen derzeit jéhrlich ca. 65 Mio. Euro zur
Verfligung (Nationales Verkehrslarmschutzpaket Il). Fiir die Larmvorsorge, Larmsanierung
und ortsbildgerechte Umgestaltung an bestehenden hessischen LandesstraBBen stehen der-
zeit jahrlich 4 Mio. Euro zur Verfliigung. In Hessen werden aus diesen Mitteln hauptsachlich
Schallschutzfenster (passiver Schallschutz) auf Antrag von Haus- bzw. Wohnungseigenti-
mern bezuschusst. Eine systematische Untersuchung der Betroffenheit von StraBenab-
schnitten und der damit verbundenen Umsetzung von aktiven Schallschutzmal3nahmen wie
Larmschutzwanden (analog zum Sanierungsprogramm der Bahn) ist in Hessen geplant.

Wenngleich keine Bundes- oder Landesmittel fiir kommunale StraBen zur Verfligung ste-
hen, kdnnen die Kommunen freiwillig bauliche MaBnahmen des ergreifen.

Mit dem Erlass des Hessischen Wirtschaftsministeriums (HMWEVW-Erlass) vom 12.06.2019
(,Zurechenbares Verhalten von Betroffenen im Rahmen der Ldrmsanierung”) ist nunmehr
klargestellt bzw. geregelt, dass eine Larmsanierung nicht allein schon deshalb ausgeschlos-
sen ist, weil die bauliche Anlage nach Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(01.04.1974) errichtet worden ist. Gemé&B dem vorgenannten HMWEVW-Erlass ist der Re-
gelung in Kapitel D, Abschnitt XV, Nr. 46 der VLarmSchR 97 nicht der Umkehrschluss zu
entnehmen, dass ein zurechenbares Verhalten stets bei einer Errichtung der baulichen An-
lage nach dem 01.04.1974 vorliegt. Eine derartige Auslegung widerspricht dem Sinn und
Zweck der Larmsanierung, Lérmschutz an BestandsstraBBen losgeldst von den Voraussetzun-
gen der nachtraglichen Larmvorsorge nach § 75 Absatz 2 Satz 2 Hessisches Verwaltungs-
verfahrensgesetz zu gewahren. Dementsprechend ist bei nach dem 01.04.1974 errichteten
Gebdauden im Einzelfall zu beurteilen, ob ein zurechenbares Verhalten des Eigentiimers o-
der seiner Rechtsnachfolger gegeben ist. Die Einzelfallbetrachtung kann sich hierbei insbe-
sondere daran orientieren, ob die Larmimmissionen sich seit der Errichtung der baulichen
Anlagen signifikant erhéht haben.

Durch die Anderung der VLa&rmSchR 97 (Nr. 36 Grundsatz) wird dem aktiven Ldrmschutz
Vorrang vor dem passiven Larmschutz eingeraumt.

StraBenbauliche MaBBhnahmen an neu geplanten oder wesentlich gednderten Bestandsstra-

Ben (Larmvorsorge)
Bei Neubauvorhaben bzw. wesentlichen Anderungen (z.B. Fahrstreifenerweiterung) an be-

stehenden StraBBen erfolgt der La&rmschutz im Rahmen der Larmvorsorge nach den Vorga-
ben der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Die Léarmvorsorge dient dem
Zweck, dem Entstehen gesundheitlicher Gefdhrdungen vorzubeugen. Hier besteht fur die
Wohnbevdlkerung ein Anspruch auf Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV durch ak-
tive LarmschutzmaBnahmen (z. B. Schallschutzwdnde/-wélle, |d&rmmindernde Fahrbahn-
oberflachen, Einhausungen), soweit diese gemal dem Stand der Technik realisierbar sind
und deren Kosten nicht auBer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck (also die Ein-
haltung der Grenzwerte) stehen. Die Larmvorsorge fiihrt in der Praxis zu einem deutlich ho-
heren Schutzniveau, als es bei der (gesetzlich nicht normierten) Larmsanierung nach den
hierfir geltenden haushaltsrechtlichen Bestimmungen in der Regel der Fall ist. Die Immis-
sionsgrenzwerte liegen im Fall der Larmvorsorge deutlich unter denen der Larmsanierung
und auch unterhalb der Larmwerte, ab denen im Rahmen der Larmaktionsplanung in Hes-
sen von einem Larmkonfliktpunkt gesprochen wird.
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Als Erganzung zur Verkehrslarmschutzverordnung ist fir den Bereich des passiven Larm-
schutzes die Verkehrswege-SchallschutzmalBnahmenverordnung (24. BImSchV) eingefihrt
worden. Sie definiert die zu ergreifenden passiven LarmschutzmaBnahmen (wie etwa Schall-
schutzfenster oder Liftungseinrichtungen), benennt die schutzbedurftigen Rdume und re-
gelt den Umfang der SchutzmaBnahmen.

Als Erganzung zur Verkehrslarmschutzverordnung ist fir den Bereich des passiven Larm-
schutzes die Verkehrswege-SchallschutzmalBnahmenverordnung (24. BImSchV) eingefihrt
worden. Sie definiert die zu ergreifenden passiven LarmschutzmaBnahmen Larmschutz-
maBnahmen (wie etwa Schallschutzfenster oder Liftungseinrichtungen), benennt die
schutzbedrftigen Raume und regelt den Umfang der SchutzmaBnahmen.

Die Verkehrslarmschutzverordnung verweist als Berechnungsverfahren auf die RLS-90, wel-
che auch bei der Feststellung von Larmsanierungsanspriichen angewendet wird. Diese un-
terscheidet sich von dem fur die Larmaktionsplanung eingesetzten Berechnungsverfahren
und liefert zum Teil abweichende Ergebnisse (vgl. Kapitel 6.1.1).

Ausldse-, Grenz- und Richtwerte flr Lirmsanierung, Lirmvorsorge und verkehrliche Mal3-

nahmen

Die folgende Tabelle 3 gibt einen zusammenfassenden Uberblick (iber die in der Bundes-
republik Deutschland bzw. im Land Hessen unabhangig von der Larmaktionsplanung gel-
tenden Grenz-, Auslose- und Richtwerte fir den Larmschutz an StraBBen.

Tabelle 3: Geltende Grenz-, Auslése- und Richtwerte straBenbaulicher und straBBenver-
kehrsrechtlicher MaBBnahmen in dB(A)

StraBenbau-

. . StraBenver-
MaBnahmenart e (Neu'bau siirelenionlien kehrsrechtlich
/ wesentliche | (Bestand)
. (Bestand)
Anderung)
Larmschutz-

16. Bl hV [ VL3 hR97

Geltungsbereich 6. BlmSe arrT.\Sc RL-StV

(Grenzwerte) | (Auslésewerte) .
(Richtwerte)

Berechnungsgrundlage RLS-90 RLS-90 RLS-90
Womastiet | | oaaran |78
coonones [ oo |G oo

13 Gesetz Uber die Feststellung des Bundeshaushaltsplans flir das Haushaltsjahr 2018 (Haushaltsge-
setz 2018) Vom 12.07.2018 (BGBI. I S. 1126), Titel 741 39-721/741 49-722

4 Gesetz Uber die Feststellung des Haushaltsplans der Landes Hessen fiir die Haushaltsjahre 2018
und 2019 vom 02.02.2018 (GVBI. I, S. 7), Titel 767
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3.4.2 Schienenldarm

LéarmschutzmaBnahmen an Bestandsstrecken

Es gibt keine gesetzlichen Vorgaben fur LérmschutzmaBnahmen an bestehenden Schienen-
wegen. Um dennoch den Anwohnern bestehender Schienenwege Larmschutz zu gewah-

ren, hat die Bundesregierung ein freiwilliges Larmsanierungsprogramm fir ,MaBnahmen
zur L&rmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes” aufgelegt. Dieses wird
durch die Deutsche Bahn AG im Auftrag der Bundesregierung umgesetzt. Nach der ,Richt-
linie fur die Férderung von MalBnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwe-
gen der Eisenbahn des Bundes” kénnen LarmsanierungsmalBnahmen durchgefihrt wer-
den, wenn die Beurteilungspegel die im Bundeshaushaltsgesetz festgelegten gebietsbezo-
genen Grenzwerte Uberschreiten. Die Larmsanierung erfolgt an Hand von festgelegten Pri-
oritdten im Rahmen der jahrlich verfigbaren Haushaltmittel. Die Auslésewerte sind hier zu-
gleich Zielwerte, die nach Durchfihrung der LarmschutzmalBnahmen nicht mehr tiberschrit-
ten werden dirfen. Ansonsten sind die Vorschriften des Eisenbahnrechts heranzuziehen.

Tabelle 4: Geltende Auslésewerte fiir Lairmsanierung an Schienen

Gebietsart Auslésewert Tag / Nacht [dB(A)]

Allgemeines und reines Wohngebiet,
Kleinsiedlungsgebiete, Krankenhé&user, | 67/57
Schulen, Kindertagesstatten, Altenheime

Dorf-/Kern-/Mischgebiet 69/59

Larmvorsorge
Bei Neubauvorhaben und wesentlichen Anderungen gilt die 16. BImSchV. Die Vorgehens-

weise ist analog zum StraBenlérm (s. Kapitel 3.4.1.)

3.4.3 Industrielarm

Im Bereich der Larmaktionsplanung fur Industrieldarm sind das BImSchG (§ 52) und die tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) heranzuziehen.

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Anlagengerausche (Gewerbeldrm)
enthélt die TA Larm Immissionsrichtwerte. Das BImSchG und die die Zielvorgaben konkre-
tisierende TA Larm schreiben vor, dass bei der Genehmigung zur Errichtung neuer Anlagen
und beim Betrieb bestehender Anlagen der jeweilige Stand der Technik zu berlcksichtigen
ist. Dabei ist der Schutz der Nachbarschaft von besonderer Bedeutung.
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Tabelle 5: Geltende Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Immissionsorte auBerhalb von
Gebauden

Gebietsart Immissionsrichtwert Tag / Nacht [dB(A)]
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstal- 45/35

ten

Reine Wohngebiete 50/35

Allgfememe Wohngebiete / Kleinsiedlungs- 55/40

gebiete

Dorf-/Kern-/Mischgebiet 60/45

3.5 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkun-
gen

Einer zuklnftigen neuen oder stérkeren Larmbeldstigung kann vorgebeugt werden. Dies
geschieht auf planerischer Ebene. Dabei werden die Entstehung und die Ausbreitung von
Larm minimiert oder in unschadliche Bereiche verlagert. Auch kdnnen hierbei bestehende
Larmprobleme gemindert werden. In Hessen wird der Larmschutz bereits auf der obersten
planerischen Ebene, dem Landesentwicklungsplan, berlcksichtigt. Dies setzt sich in den
Regionalpléanen, dem regionalen Flachennutzungsplan, den Flachennutzungsplédnen und
den Bebauungsplanen fort. Durch die Regionalplanung und die Bauleitplanung sollen die
notwendigen Flachen fir MaBnahmen zum Larmschutz vor entgegenstehender Nutzung
gesichert werden.

3.5.1 Der hessische Landesentwicklungsplan

Der hessische Landesentwicklungsplan beinhaltet das langfristige raumliche Entwicklungs-
konzept fur das Land Hessen. Der Plan trifft Aussagen zum Larmschutz, die die Vorhabens-
und Planungstrager (z.B. DB-Netz AG, Hessen Mobil bzw. Kommunen) bei ihren Planungen
bericksichtigen sollen. Z.B.

e Sollen Industrie und Gewerbeansiedlungen in ihrer Lage so geplant / angeordnet
werden, dass sie Wohngebiete nicht beeintrachtigen.

e Es soll entlang von vorhandenen, larmbelasteten HauptverkehrsstraBen und Haupt-
eisenbahnstrecken vorsorglich die Planung von Siedlungsgebieten moglichst unter-
bleiben.

e Wenn das nicht moglich ist, sind aktive und ggf. auch passive LarmschutzmafBnah-
men zu ergreifen.

e Ruhige Gebiete’ sollen als Raume fiir eine naturnahe Erholung vor einer Zunahme
der Larmbeeintrachtigungen geschitzt werden. Auch werden hier die Anforderun-
gen an Ruhige Gebiete’ im landlichen Raum bzw. in Ballungsraumen konkretisiert.

e Die in den Larmaktionspléanen enthaltenen MaBnahmen zur Larmminderung und
zum Schutz ruhiger Gebiete vor einer Zunahme der Larmbelastungen sind von der
Regional- und Bauleitplanung sowie den raumbedeutsamen Fachplanungen zu be-
ricksichtigen.
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3.5.2 Regionalplane

Die Regionalplédne konkretisieren den Landesentwicklungsplan und bilden die Festlegun-

gen ab, die bezuglich der Raumordnung getroffen werden. Im Ballungsraum Frankfurt am

Main sind Regionalplan und Flachennutzungsplan zu einem gemeinsamen Planwerk zusam-

mengefasst, dem Regionalen Flachennutzungsplan FrankfurtRheinMain. Der Larmschutz
wird beispielsweise wie folgt konkretisiert:

Der Umgebungslérm soll, soweit erforderlich, verhindert bzw. vermieden und schon
unterhalb der Schwelle der ,schadlichen Umwelteinwirkungen" durch MaBnahmen
der L&rmvorsorge und Larmsanierung bekdmpft werden. Durch die Bericksichti-
gung von Anforderungen des Larmschutzes bei raumbedeutsamen Planungen und
MaBnahmen kann effektiv vorbeugender Larmschutz realisiert werden. Zur Vermei-
dung von Larmkonflikten ist es bei der Planung raumbedeutsamer MaBnahmen des-
halb sinnvoll, nicht nur die rechtlich verankerten Immissionsgrenz-und -richtwerte,
sondern nach Moglichkeit auch die schalltechnischen Orientierungswerte des Bei-
blattes 1 zur DIN 18005 Teil 1 zu berlcksichtigen. Dies gilt beispielsweise bei der
Standortzuordnung von ruhebediirftigen Nutzungen wie Wohngebieten und kultu-
rellen oder sozialen Einrichtungen und der Planung von Verkehrswegen.

Bei raumbedeutsamen MaBnahmen kénnen ausreichende Abstandbemessungen
ein geeignetes Mittel sein, dem Entstehen neuer Larmkonflikte vorbeugend entge-
genzuwirken. Ergibt die Prifung, dass durch Abstandbemessungen einem Larmkon-
flikt nicht entgegengewirkt werden kann, sollen weitere technische MaBnahmen bei
den Planungen Bertlicksichtigung finden.

Falls der Aus- und Neubau von Verkehrswegen bei nachgewiesenem Bedarf erfor-
derlich wird, sollen unnétige Flacheninanspruchnahmen, Zerschneidungen wertvol-
ler Landschaftsrdume und die Beeintréachtigung infolge von Verkehrslarmdurch Biin-
delung der Verkehrswege und gegebenenfalls erforderliche LarmschutzmalBnah-
men vermieden bzw. vermindert werden.

Zur Verminderung von Larmimmissionen verkehrsreicher Bundes-, Landes- und
sonstiger StraBBen sind, insbesondere entlang von Wohngebieten, LadrmschutzmaB-
nahmen vorzusehen.

Bei StraBenneubau ist die Rekultivierung oder der Riickbau entlasteter StraBenab-
schnitte anzustreben.

Zur Einbindung der StraBenverkehre in das Gesamtverkehrssystem sollen beim
Ubergang von individuellen zu &ffentlichen Verkehrsmitteln an geeigneten Halte-
punkten des Schienenverkehrs Park-and-Ride- und Bike-and-Ride-Platze/Parkhauser
errichtet werden. Diese sollen mit dem lokalen Bus- und Radwegenetz verknipft
werden.

Zur Minderung der innerstadtischen Verkehrsbelastung sollen City-Logistik-Kon-
zepte (Einrichtung von Warenverteilzentren) eingerichtet werden.

Die Rahmenbedingungen fir Fahrrad- und FuBgangerverkehr sollen auf kommuna-
ler und regionaler Ebene verbessert werden.'

> Regionalplan Stidhessen / Regionaler Flachennutzungsplan 2010
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3.5.3 Bauleitplanung, Flachennutzungsplan und Bebauungsplan

Auf kommunaler Ebene sind die Vorgaben der Landes- und Regionalplanung im Rahmen
der Bauleitplanung umzusetzen. Die Bauleitplanung bestimmt im Wesentlichen die Rah-
menbedingungen fir den Bau von Wohnungen, die Ansiedlung von Gewerbebetrieben o-
der die Erhaltung lebendiger Innenstéddte und unverbauter Freirdume. Dies geschieht
durch das Aufstellen von Flachennutzungsplénen und Bebauungsplanen. Der Flachennut-
zungsplan gliedert fir das gesamte Gemeindegebiet die Art der Nutzung der Fléachen. Der
Bebauungsplan wird aus dem Flachennutzungsplan entwickelt und konkretisiert die Vorga-
ben fir neue Baugebiete.

Hierbei sollen schadliche Umwelteinwirkungen soweit wie méglich vermieden werden und
die Belange des Umweltschutzes und somit auch der Immissionsschutz beriicksichtigt wer-
den.

Durch die Bauleitplanung soll bei Planungsvorhaben (z.B. von Neubaugebieten) durch ei-
nen angemessenen Abstand von Larmquellen (z.B. HauptverkehrsstraBe) zu Wohngebie-
ten, zu 6ffentlich genutzten Gebauden und zu Freizeitgebieten eine erhebliche Beeintrach-
tigung vermieden werden. Als anzustrebende Immissionswerte werden die Orientierungs-
werte des Beiblattes 1, der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau”, zugrunde gelegt. Kon-
nen die Orientierungswerte aufgrund der ortlichen Begebenheiten nicht Gber Mindestab-
stande eingehalten werden, sollen Moglichkeiten des aktiven Schallschutzes beriicksichtigt
werden.

Durch den Flachennutzungsplan kdonnen die larmverursachenden Flachen (Verkehr, Ge-
werbe, etc.) und die vor Larm zu schiitzenden Flachen (Wohnen, Erholungsgebiete, etc.)
sowie Flachen, die direkt dem Schutz vor Larm dienen, abgegrenzt werden, siehe § 5 Abs.
2 BauGB sowie § 50 BImSchG.

Im Bebauungsplan konnen Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen festgelegt werden, sieche § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB und § 3 Abs. 1i.V.m. § 50 BImSchG.

Die Verkehrstrager sind fur ausreichenden Larmschutz verantwortlich, wenn sie bei StraBen-
ausbauvorhaben an vorhandene Wohnbebauung heranriicken. Dagegen missen die Kom-
munen fir den Larmschutz sorgen, wenn sie Wohn- und Mischgebiete im Einflussbereich
von vorhandenen Stra3en ausweisen.

3.5.4 Verkehrsentwicklungsplan und Verkehrswende

Sofern vorhanden, beschreibt der Verkehrsentwicklungsplan, wie sich der Verkehr in Zu-
kunft in der Kommune entwickeln soll. Er umfasst sowohl den &ffentlichen Personenverkehr,
den motorisierten Individualverkehr, die Entwicklung des FuB3- und Radverkehrs als auch
den ruhenden Verkehr (Parkraummanagement).

Wird der Schwerpunkt der Verkehrsentwicklung verstarkt auf die gleichwertige Betrachtung
der genannten Verkehrsarten und deren Vernetzung gelegt und eine 6kologische Zielset-
zung verfolgt, so spricht man von einer Verkehrswende.

Durch die Neuaufteilung des StraBenraumes zugunsten des Fu3- und Radverkehrs wird die
Aufenthalts- und Wohnqualitat in der Stadt gesteigert. Neben der Senkung des Larmpegels
kann auch eine Erhéhung der Sicherheit im FuB3- und Radverkehr erreicht werden.
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4 Larm - physikalische Grundlagen und Auswirkungen auf
den Menschen

4.1 Physikalische Grundlagen

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die durch ihre Lautstarke und Art fir den
Menschen gesundheitsschadigend oder stérend bzw. belastend wirken.

Larm ist eine Umwelteinwirkung, bei der die Unterscheidung zwischen Emission und Immis-
sion sehr wichtig ist. Die Emission bezeichnet den von einer Lérmquelle ausgehenden Larm,
die Immission den Larm, der den Empfanger (Menschen) erreicht.

Auf der Emissionsseite existiert im Verkehr eine Vielzahl von verschiedenen Schallquellen,
die je nach Geschwindigkeitsniveau mehr oder weniger starken Einfluss auf das Gesamtge-
rausch haben:

e Antriebsgerdusche

¢ Rollgerdusche

e aerodynamische Gerdusche
e verhaltensbedingter Larm

Die Immission weicht bei einzelnen Schallereignissen aufgrund von Absorptionsvorgéngen
in der Luft und durch Abschirmungs-/Reflexionseffekte etc. von der Emission ab.

Die Wahrnehmung von Larm und dessen Wirkung auf den Menschen wird neben subjekti-
ven Bewertungen von folgenden physikalischen GréBen beeinflusst:

e der Schalldruck,

e die Tonhdhe (hohe Téne werden in der Regel unangenehmer als tiefe empfunden),

e die Tonhaltigkeit: einzelne tonale Komponenten im Gerédusch erhéhen die wahrge-
nommene Lautstarke und

e die Impulshaltigkeit: Gerdusche mit starken Schwankungen (z.B. Himmern) werden
unangenehmer empfunden als Gerdusche mit konstanter oder gleichmaBiger Laut-
starke.

Die lineare Zunahme der menschlichen Hérempfindung entspricht am besten dem loga-
rithmischen Anstieg des Schalldrucks. Aus diesem Grund wird in der Akustik haufig ein lo-
garithmisches Relativmal3, der so genannte Schalldruckpegel, benutzt. Seine Einheit ist ge-
wohnlich das Dezibel (dB (A)). ' Dieses Mal3 gibt an, wievielmal gréBer die Schallintensitat
eines Gerdusches im Vergleich zur menschlichen Horschwelle ist.'” Die Lautstérke einzelner
Gerauschquellen ist exemplarisch in der folgenden Abbildung dargestellt. Die Larmwerte
variieren zusatzlich abhéngig vom Abstand der Larmquelle zum Ohr.

16 Dezibel: der Zusatz ,(A)" sagt aus, dass es sich um eine dem menschlichen Hérempfinden angepasste Bewer-
tung handelt.
7 Horschwelle: Schalldruck von 2*10 Pa bei einer Frequenz von 1 kHz, entspricht O dB (A). Schmerzgrenze:
beginnt ab einem Schalldruck von 20 Pa, entspricht 100 dB (A).
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Abbildung 3  Schallquellen und ihre Schalldruckpegel.'®

4.2 Menschliche Wahrnehmung und Auswirkungen auf die Gesund-
heit

Larm wird vom Menschen als stérend oder beldstigend empfunden und kann so zu Kom-

munikationsproblemen, Konzentrationsschwéachen und einem Geflhl der Verérgerung fih-

ren. Folgende Faktoren sind maBBgebend, wenn es um die Starke und die Bewertung der
Lastigkeit geht:

e die Tatigkeit (Schlafen, konzentriertes Arbeiten etc.),

e die personliche Bewertung (z.B. unterschiedliche Bewertung von Motorradlarm von
Fahrern und Nichtfahrern)

e die personliche Befindlichkeit (allgemeine Sensibilitdt, Nervenerkrankungen, Mig-
rane etc.).

Eine Pegelsteigerung von 3 dB (A) ist vom Menschen deutlich wahrnehmbar, die Verkehrs-
menge hat sich hierbei verdoppelt. Bei einer Pegelsteigerung von 10 dB (A) hingegen hat
sich nach dem menschlichen Héreindruck der Larm verdoppelt, der Verkehr jedoch ver-
zehnfacht.

Larm wirkt ab einem bestimmten Schalldruckpegel auch immer unbewusst auf den mensch-
lichen Organismus ein. Das vegetative Nervensystem reagiert auf Larm auch im Schlaf und
nach Jahren der Belastung gleich, eine haufig subjektiv empfundene Gewdhnung findet
nicht statt: Es treten stets die gleichen Stresssymptome wie z.B. der Anstieg des Blutdruckes,

8 © Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, Broschirre: Larmschutz im Schienenverkehr,
6. Auflage, Stand April 2019, S.7, https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/E/laermschutz-im-
schienenverkehr-broschuere.pdf? blob=publicationFile, abgerufen am 29.08.2019
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die Erhéhung der Herz- und Atemfrequenz sowie die Ausschittung bestimmter (Stress)-
Hormone auf. Dieser im Laufe der Evolution entwickelte Schutzmechanismus vor drohen-
den Gefahrensituationen kann bei langfristiger Exposition allerdings u.a. zu Herz-Kreis-
lauferkrankungen, chronischem Bluthochdruck, Allergien, Schlafstérungen sowie weiteren
gesundheitlichen Beeintrachtigungen fihren."

4.3 Larm ausgehend vom StraBBenverkehr

Im StraBenverkehr sind die Antriebsgerausche im unteren Geschwindigkeitsbereich (Stadt-
verkehr) dominierend. Die Reifen-Fahrbahngerdusche, hervorgerufen vom Abrollen des
Reifens auf der Fahrbahn, tragen bei Pkw ab etwa 30 bis 40 km/h maBgeblich zum Gesamt-
fahrzeuggeréusch bei.

Die dominierende Schallquelle bei Geschwindigkeiten Uber ca. 100 km/h stellen die aero-
dynamischen Gerdusche dar, die aufgrund von Verwirbelungen abreiBender Luftstrémun-
gen entstehen (z.B. an FahrzeugauBBenspiegeln).

Daneben wird haufig verhaltensbedingter Larm, wie z.B. der so genannte Kavalierstart, als
besonders stérend empfunden.

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) hat 2018 neue Leitlinien fir Umgebungslarm fir
Europa herausgegeben, welche auf der systematischen Auswertung von verschiedensten
wissenschaftlichen Studien beruhen.®

Den StraBenverkehr betreffend wird stark empfohlen:

e den durchschnittlichen Larmpegel Loen auf weniger als 53 Dezibel (dB) zu verringern,
weil StraBenverkehrslarm oberhalb dieses Wertes mit schadlichen gesundheitlichen
Auswirkungen verbunden ist,

e dennéachtlichen Larmpegel Luigr: auf weniger als 45 dB zu verringern, weil nachtlicher
StraBenverkehrslarm oberhalb dieses Wertes mit Beeintrachtigungen des Schlafes
verbunden ist,

e dass die Politik geeignete MaBnahmen zur Verringerung der Larmbelastung durch
StraBenverkehr fur die Bevolkerung ergreift, sofern die Larmbelastung die Leitlini-
enwerte fur die durchschnittliche und nachtliche Larmbelastung tbersteigt,

e den Larm sowohl an der Quelle als auch auf der Strecke zwischen der Quelle und
der betroffenen Bevdlkerung durch Verdnderungen in der Infrastruktur zu verrin-
gern.

Die aktuellen Auslésewerte der Larmaktionsplanung liegen aufgrund der Prioritadtenset-
zung deutlich oberhalb der von der WHO empfohlenen Werte.

4.4 Larm ausgehend vom Schienenverkehr

Der Larm von Schienenverkehrsmitteln setzt sich zusammen aus Antriebsgerduschen, den
Rollgerduschen und den aerodynamischen Gerauschen. Welcher Gerauschtyp den gréBten

9 https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/laermwirkung/stressreaktionen-herz-

kreislauf-erkrankungen#textpart-3, abgerufen am 08.07.2019
20 http://www.euro.who.int/ data/assets/pdf file/0011/383924/noise-guidelines-exec-sum-
ger.pdf?ua=1, abgerufen am 08.07.2019
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Beitrag zum Gesamtgerausch beitragt ist abhangig von der Zuggeschwindigkeit, siehe Ab-
bildung 4.

Schalldruckpegel in Abhéingigkeit von der Zuggeschwindigkeit

130
m Antriebsgerausche
Rollgerausch
120 Aerodynamische Gerausche v 4
mm Gesamt
= 10
=
< :
g 100 ﬁ
g : / —
f
‘g _ﬂ#
B0
70
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Abbildung 4: Beitrige zum Schienenlirm in Abhingigkeit von der Zuggeschwindigkeit?’

Bis zu einer Geschwindigkeit von ca. 30 km/h dominiert das Antriebsgerausch (z.B. im Bahn-
hof). Erst oberhalb von ca. 250 km/h (ICE-Strecken) Gberdecken aerodynamische Gerau-
sche die anderen Gerdusche. Bei dazwischen liegenden Zuggeschwindigkeiten wird das
Gesamtgerausch vom Rollgerausch des Rad-Schiene-Systems bestimmt. Dieses wird durch
die Rauheit der Schienenoberflache und die Interaktion zwischen Schiene und Rad erzeugt.
Durch das Vorhandensein von Rauheit, Riffeln und Flachstellen wird der erzeugte Larm im
Gegensatz zu glatten Schienen- und Radoberflachen signifikant erhéht.

Daruber hinaus gibt es eine Anzahl Larm erzeugender Einzelgerausche wie z.B. das Kurven-
und Bremsquietschen oder die Gerdusche, die abgestellte Fahrzeuge im Bahnhofsbereich
ausgehend von Liftern, Motoren u. a. erzeugen.

Guterzlge tragen in erheblichem MaBe zur Larmbelastung bei. Ursache hierfiir sind die
Rollgerdusche, die durch den Einsatz von gusseisernen Bremskl6tzen und hierdurch aufge-
rauter Radlaufflachen entstehen. Diese kommen hauptséchlich nachts zum Einsatz.

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) hat 2018 neue Leitlinien fir Umgebungslarm fur
Europa herausgegeben, welche auf der systematischen Auswertung von verschiedensten
wissenschaftlichen Studien beruht.??

Dem Schienenverkehr betreffend wird stark empfohlen

e die durchschnittliche Larmbelastung, des durch Schienenverkehr bedingten Larm-
pegels auf weniger als 54 dB Lpen zu verringern, weil Schienenverkehrslarm oberhalb
dieses Wertes mit schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen verbunden ist.

21 © Eisenbahn-Bundesamt, Larmaktionsplan Teil A an Haupteisenbahnstrecken des Bundes,
2017/2018, S.14, https://www.eba.bund.de/download/LAP Teil A 2018.pdf, abgerufen am
29.08.2019

22 http://www.euro.who.int/ data/assets/pdf file/0011/383924/noise-guidelines-exec-sum-
ger.pdf?ua=1, abgerufen am 08.07.2019
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e die nachtliche Larmbelastung des durch Schienenverkehr bedingten Larmpegels
auf weniger als 44 dB L.gn zu verringern, weil nachtlicher Schienenverkehrslarm
oberhalb dieses Wertes mit negativen Auswirkungen auf den Schlaf verbunden ist.

e dass die Politik geeignete MaBBnahmen zur Verringerung der Larmbelastung durch
Schienenverkehr fir die Bevolkerung ergreift, sofern die Larmbelastung die Leitlini-
enwerte fur die durchschnittliche und nachtliche Larmbelastung tbersteigt.

Die aktuellen Auslésewerte der Larmaktionsplanung liegen aufgrund der Prioritatenset-
zung deutlich oberhalb der von der WHO empfohlenen Werte.

4.5 Larm von Gelanden fiir industrielle Tatigkeiten

Als Industrieldrm wird der Larm von groB3en Industriebetrieben (z. B. Kraftwerke, Automo-
bilfertigung, Reifenherstellung, Chemieunternehmen u. a.) bezeichnet. Hierzu zdhlen neben
dem Larm, der bei dem Betrieb typischerweise entsteht, auch der Larm des Verkehrs von
Fahrzeugen auf dem Betriebsgelénde.
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5 Mogliche LarmschutzmaBBnahmen

Bei der La&rmminderung unterscheidet man zwischen aktiven und passiven MaBnahmen.
Am effektivsten und am glinstigsten sind aktive larmmindernde MaBBnahmen, die an der
Quelle ansetzen und die Entstehung von Larm im besten Fall verhindern oder aber mindern
(z.B. larmreduzierte Motoren). Des Weiteren kénnen aktive MaBnahmen auf dem Ubertra-
gungsweg durchgefihrt werden. Hier erfolgt die Larmminderung in der Regel durch bauli-
che MaBBhahmen zwischen Quelle und Immissionsort (z.B. LAirmschutzwande/-walle). Pas-
sive MaBnahmen setzen am Immissionsort an, um die Auswirkungen des Larms zu mindern
(z.B. Schallschutzfenster).

Dem aktiven Schallschutz (MaBnahmen an der Quelle und auf dem Ausbreitungsweg) sollte
grundsatzlich der Vorrang gegenlber passiven SchallschutzmaBnahmen (MaBnahmen auf
der Empféngerseite) eingerdumt werden.

5.1 StraBBenbauliche und straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen

Eine wirksame Larmminderung in von StraBBenverkehrslarm betroffenen Bereichen lasst sich
erfolgversprechend durch die Umsetzung eines MalBnahmenbindels erzielen. Hierbei sind
planerische, verkehrliche, organisatorische, technische, bauliche und gestalterische Mal3-
nahmen bei der Entwicklung des MaBnahmenbiindels in die Betrachtung mit einzubezie-
hen.

Die folgende Aufstellung gibt einen Uberblick tiber die wichtigsten MaBnahmen zur Larm-
minderung.

Tabelle 6: MaBnahmen zur Verkehrslarmreduzierung an StraBen

Larm Verkehr

In  Abhangigkeit
der Geschwindig-
keit: bis ca. 50
geréduscharme Fahrzeuge / E-Mobilitat km/h mittlerer Ef-
an der Quelle fekt; oberhalb von
50 km/h geringfu-
gige Reduzierung

keine Auswirkun-
gen

geriuscharme Reifen Reduzierung  ab | keine Auswirkun-

2,5 dB(A) gen
Larmschutzwinde/-wlle Redumerlun.g bis 20 | keine Auswirkun-
dB(A) moglich gen

fast  vollstandige

Reduzierung der keine  Auswirkun-

Untertunnelung/Einhausung von StraBen-

abschnitten Larmbelastung gen
straBenbauliche Reduzierung aus- keine  Auswirkun-
MaBnahmen Tieferlegung von StraBenabschnitten fihrungs- Y Y

abhangig gen

bei Einbau von
Reduzierung bis 8 | OPA/ZWOPA Sen-
dB(A) moglich kung der Gefahr
von Aquaplaning

Einbau ldrmarmer Fahrbahnbeldge inner-
orts und auBerhalb geschlossener Ort-
schaften??

23httr)s://www.umweltbundesamt.de/sit(—:os/defauIt/ﬁl(—:-s/medier1/378/r3ub|ikationen/texte 20 2014 laermmindernde fahr-

bahnbelaege barrierefrei.pdf, abgerufen am 29.08.2019
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Laerm Handlungsempfehlung laerm-

mindernde Asphaltdecken innerorts.pdf, abgerufen am 29.08.2019
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Reparatur schadhafter Fahrbahnbeldge

Reduzierung um 1

besserer Verkehrs-

Verkehrsbeschran-
kungen

bis 2 dB(A) fluss
Reduzierung um 2 | Unfallhdufigkeit
Geschwindigkeitsbeschrankungen (ganz- | bis 3 dB(A), bei | und Unfallschwere

tags oder nachts); z.B. Tempo 30%*

Pflaster um biszu 5
dB(A)

wird grundsatzlich
reduziert

Fahrverbote; z.B. Lkw-Fahrverbot nachts

Reduzierung héngt
von Lkw-Anteil am
Gesamtverkehrs-
aufkommen ab
Larm- und Abgas-
verlagerung

Verbesserung des
Verkehrsflusses
und Verkehrsverla-
gerungen

verlagerung

Reduzierung um
Ampelschaltungen (Grine Welle bei ca. 1 dB(A) b?' Verstetigung des
Tempo 50) Tempo30; um bis Verkehrs
P 2u 4 dB(A) bei
Versteti d Tempo 70
Verieh|gung s Anzeige der empfohlenen Geschwindig- | geringfugige Re- | Verstetigung des
erkenrs keit duzierung Verkehrs
Dauerrot fur FuBgénger mit Anforde- | geringfiigige Re- | Verstetigung des
rungskontakt duzierung Verkehrs
. geringfliigige Re- | Verstetigung des
Kreisverkehre
duzierung Verkehrs
geringfliigige Re- Erhdhun .
. i g der Si-
Radfahr- und Parkstreifen duzierung, vyg.Ab cherheit fir Rad-
StraBenraumgestal- standsvergréBe- fahrer
tung rung
. Reduzierung bis zu | Reduzierung der
Verringerung der Anzahl der Fahrbahnen 1,5 dB(A) moglich Verkehrsmenge
Verbesserung der
Lzrbn;itu;jlronlseAer}: Entlastung der In-
veranderte Verkehrsfihrung fur den ga 9 nenstadtbereiche,
minderung  nicht
Durchgangsverkehr mglich Verkehrsverlage-
Ladrm- und Abgas- rung
verlagerung
Verbesserung der Entlastzné; d§rhln—
Larmsituation ins- nenstacdtbereiche
esamt: Anaaben und Erhéhung des
Bundelung von Verkehr auf weniger kon- 9 ; P’ |n?'nd _ | Verkehrsaufkom-
flikttrachtige StraBenabschnitte 2 “egeimINge | ens auf d. Durch-
rung nicht moéglich 3
Larm- und Abgas- gankgsstra eln
Verkehrslenkung/- verlagerung Verkehrsverlage-

rung

Umleitung von Verkehr um stadtische
Kernzonen

Verbesserung der
Larmsituation; An-
gaben zur Pegel-
minderung  nicht
maoglich

Ladrm- und Abgas-
verlagerung

Entlastung der In-
nenstadtbereiche
Verkehrsverlage-
rung

Ortsumgehungen

deutliche  Entlas-
tung der Larmsitu-
ation innerorts bei
starkem Durch-
gangsverkehr
Larm- und Abgas-
verlagerung

Entlastung der In-
nenstadtbereiche
Verkehrsverlage-
rung

2Ahttps://rp-kassel.hessen.de/sites/rp-kassel.hessen.de/files/content-downloads/Kurz-

info%20Tempo%2030%20aus%20L%C3%A4rmschutzgrdsC3%BCnden.pdf, abgerufen am 29.08.2019
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Verkehrslenkende MaBnahmen zur besse-
ren Zielfihrung (z. B. Lkw-Fihrungskon-
zepte), Verkehrslenkende MaBnahmen zur
Vermeidung von Schleichwegverkehr

Verbesserung der
Larmsituation; An-
gaben zur Pegel-
minderung  nicht
méglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Verénderung des

Modal-Split

Verbesserung des offentlichen
Personennahverkehrs

Verbesserung der
Larmsituation

durch  vermehrte
Nutzung; Angaben
zur  Pegelminde-
rung nicht méglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Offentliche Carsharing und Radverleihsta-
tionen

Verbesserung der
Larmsituation

durch  vermehrte
Nutzung; Angaben
zur  Pegel-minde-
rung nicht méglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Verbesserung des Radwegenetzes

Verbesserung der
Larmsituation

durch Umstieg aufs
Fahrrad; Angaben
zur  Pegelminde-
rung nicht méglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Parkraumbewirtschaftung

Verbesserung der
Larmsituation
durch verringerte
Kfz-Nutzung;  An-
gaben zur Pegel-
minderung  nicht
moglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Verbesserung der
Larmsituation
durch verringerte

Entlastung der In-

City-Maut Kfz-Nutzung;  An- nenstadtbereiche
gaben zur Pegel-
minderung  nicht
moglich

City-Logistik (Konzepte zur Biindelung des
stadtischen Giterverkehrs)

Verbesserung der
Larmsituation; An-
gaben zur Pegel-
minderung  nicht
moglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Einrichtung von  Park&Ride-  sowie

Park&Bike-Platzen

Verbesserung der
Larmsituation; An-
gaben zur Pegel-
minderung  nicht
moglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Reduzierung bis zu

. . Einbau von Larmschutzfenstern incl. Lif- | 42 dB(A) bei ge- | keine Auswirkun-
passiver Larmschutz L
tungseinrichtungen schlossenen Fens- | gen
tern
deutliche Reduzie-
raumliche Trennung durch einen geni- | rungen in Abhan- keine  Auswirkun-
genden Abstand zwischen Wohnnutzung | gigkeit von den on
und Verkehr ortlichen  Gege- 9
planerischer  Larm- benheiten
ez Abschirmung der Wohnnutzung durch die deutllchg Reduz"|e—
. - rungen in Abhéan- . .
rdumliche Anordnung von Gebduden o- | . 7~ keine Auswirkun-
. L . . gigkeit von den
der die Orientierung der Raumlichkeiten | % 3. gen
. N ortlichen Gege-
in den Gebauden )
benheiten
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Besondere Bedeutung kommt in diesem Zusammenhang dem passiven Larmschutz als
MaBnahme der Larmsanierung zu. Eventuell anspruchsberechtigte Haus- und Wohnungs-
eigentimer kénnen sich hinsichtlich etwaiger baulicher SchallschutzmaBBnahmen an fol-
gende Adresse wenden:

Hessen Mobil

StraBen- und Verkehrsmanagement Fulda
Dezernat Steuerung Planung

Frau Feder-Krantz

Schillerstr. 8

36043 Fulda

Tel.: 0661/49953200

Mail: anita.feder-krantz@mobil.hessen.de.

Grundsatzlich erfolgt die Bezuschussung auf freiwilliger Basis, es besteht kein gesetzlicher
Anspruch. Der Antrag ist vor Durchfiihrung der LarmschutzmaBnahmen zu stellen und eine
Vereinbarung mit dem Trager der StraBenbaulast abzuschlieen. Es fallen keine Gebihren
an, aber bei der freiwilligen Larmsanierung hat der Eigentiimer 25 % der Kosten selbst zu
tragen.

5.2 MaBnahmen an Schienenstrecken

Eine wirksame Larmminderung in von Schienenverkehrslarm betroffenen Bereichen l3sst
sich durch die Umsetzung von MaBnahmen am Fahrweg, am Fahrzeug, auf dem Ubertra-
gungsweg und am Immissionsort erreichen.

Die folgende Aufstellung gibt einen Uberblick iber die wichtigsten MaBnahmen zur Larm-
minderung. Diese MaBBnahmen haben keine Auswirkungen auf den Verkehrsfluss.

Tabelle 7: MaBnahmen zur Verkehrslarmreduzierung an Schienenstrecken

Schienenschleifen:  Schienenoberflache
wird beim Erreichen einer definierten Rif-
feltiefe geschliffen

Schienenstegddmpfer (mit Kunststoff um-
mantelte Resonanzkérper, die in kurzen
Absténden direkt an beiden Seiten des
Fahrweg Schienensteges montiert werden)
elastischer Oberbau (Schwellen elastisch
gelagert, Unterschottermatten eingebaut
oder Verschdumung des Schotterbettes)

Pegelminderung
bis zu 3 dB (A)

Pegelminderung
bis zu 3 dB (A)
Durchgehendes Schotterbett auf moder- | Pegelminderung
nen Bricken bis zu 9 dB (A)
Guterzige: Bremsklotze mit K-Sohlen
(Kunststoff-Verbund-Bremssystem)  ge- | Pegelminderung
genlber Graugussbremskldtzen, Umbau | biszu 10 dB (A)
der Bremsausriistung erforderlich
Fahrzeug Guterzige: Bremsklotze mit LL-Sohle
(,Low-Low") aus gesinterten Werkstoffen,
Erprobungsphase

Radabsorber (im Rad montierte Ob-
jekte/Massen, die die Vibrationsenergie in
innere Reibungsenergie umwandeln),

Lickenlos verschweiBBte Gleise
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Radabdeckungen/Radschiirzen; zur Min-
derung der von den Radern abgestrahlten
Rollgerdusche (fiir Hochgeschwindigkeits-
zlige)

Einsatz leiser Kompressoren, Ventilatoren,
Getriebe etc. zur Minderung der Antrieb-
gerdusche

Verédnderungen am Wagendesign bei
Hochgeschwindigkeitszligen zur Minde-
rung aerodynamischer Emissionen

Ersatz von Diesel-Antrieb durch E-Mobili-
tat

Larmschutzwénde und -wélle

Auch: niedrige Larmschutzwédnde mit ei- | Reduzierung bis 20

IeETEEINEEREE ner Hohe von bis zu 75 cm und niedrigste | dB(A) moglich
Larmschutzwénde von ca. 36 cm Hohe
Schallschutzfenster, schallgedammten Reduzierung l?|s u
o - 2 N 42 dB(A) bei ge-
Immissionsort Rollladenkasten und ggf. zusatzliche Lif-
schlossenen Fens-
tungssysteme

tern

deutliche Reduzie-
rdumliche Trennung durch einen genu- | rungen in Abhan-
genden Abstand zwischen Wohnnutzung | gigkeit von den
und Verkehr ortlichen Gege-
benheiten
deutliche Reduzie-
rungen in Abhan-
gigkeit von den
ortlichen Gege-
benheiten

planerischer  Larm-
schutz

Abschirmung der Wohnnutzung durch die
raumliche Anordnung von Gebé&uden
oder die Orientierung der Raumlichkeiten
in den Gebauden

5.3 MaBnahmen bei industriellen Anlagen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind MaBnahmen an industriellen Anlagen nicht not-
wendig, da das Schutzniveau der TA Larm tber den Ausléseschwellen der Larmaktionspla-
nung liegt. Die Einhaltung der TA Larm wird durch die zustandigen Uberwachungsbehér-
den gewahrleistet.

5.4 Betrachtung ausgewahlter MaBnahmen

Fahrgerdusche

Bei Sportwagen und Motorréadern liegt aufgrund der groBen Motorenleistung und hohen
Drehzahlbereichen ein enormes Larmpotential vor, welches durch starkes Beschleunigen
und oder hochtouriges Fahren oftmals ausgeschopft wird. Die Grenzwerte fir Larm sind EU-
weit harmonisiert. Seit 2016 sind die Gerduschemissions-Vorschriften fir die Typengeneh-
migung von neuen Kfz zwar deutlich scharfer geworden, die Larmbeschrankungen werden
jedoch nur bei Geschwindigkeiten von bis zu 80 km/h geprift. Zudem duirfen bisher zuge-
lassene Motorrader und Sportwagen weiterhin betrieben werden (Bestandsschutz).

Ein weiteres Problem stellt das sogenannte Tuning dar, insbesondere die Manipulation von
Auspuffanlagen.

Bei Soundgeneratoren (Soundaktoren) wird das Motorengerausch z.B. durch spezielle am
Auspuffendrohr befestigte Lautsprecher kinstlich verandert. Einzige Ausnahme bilden
elektrisch betriebene Fahrzeuge, welche kiinstliche Warngerdusche von sich geben dirfen.
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Variable Schalldampferanlagen (sogenannte Klappenauspuffanlagen), also Auspuffsys-
teme mit einer variablen Geometrie, regeln Lautstarke und Klang abhéngig von Last, Dreh-
zahl und Fahrmodus. Dieses Prinzip |asst sich manipulieren, z.B. kann der Schallddmpfer-
einsatz entfernt werden.

Ab Werk verbaute, modifizierte Klappensteuerungen oder Soundgeneratoren und Nach-
ristungen sind nur noch zuldssig, wenn das Kfz dadurch in allen realen Betriebszustdnden
nicht lauter wird.®

Eine Nachristung muss genehmigt, d.h. in den Kfz-Schein eingetragen werden. Auch hier
gilt allerdings der Bestandsschutz.

In einigen Bundeslandern werden teilweise in regelmaBigen Abstanden Polizeieinsatze
durchgefihrt, bei dem Kfz wegen unerlaubter Umristungen aus dem Verkehr gezogen wer-
den.

Die Umweltministerkonferenz stellte am 9. November 2018 fest, dass insbesondere Fahr-
zeuge, die mit Klappenauspuffanlagen oder Soundgeneratoren ausgestattet sind, zuneh-
mend Verursacher unndtigen StraBenverkehrslarms sind. Die Verkehrsministerkonferenz
wird gebeten, die Rahmenbedingungen sowohl fiir eine Uberwachung der Gerauschemis-
sionen bei den regelmaBigen Hauptuntersuchungen als auch fir wirksame Verkehrskon-
trollen zu schaffen, um so Manipulationen an Motorrédern oder Autos entgegenzuwirken.
Der Bund wird gebeten, sich auf europaischer und internationaler Ebene fir eine weitere
Verbesserung des Typgenehmigungsverfahrens bei dem Nachweis der Einhaltung der Ge-
rauschgrenzwerte einzusetzen. Dies betrifft insbesondere die Fortschreibung der ,Zusétzli-
chen Bestimmungen zu Gerduschemissionen” (ASEP) durch Anpassung an die realen Nut-
zungsbedingungen, belegt mit einem Grenzwert in allen Betriebszustanden in einem Ge-
schwindigkeitsbereich bis mindestens 100 km/h sowie die Prifung durch unabhéngige
Sachverstandige. AuBerdem soll der Bund prifen, ob in Deutschland Klappenauspuffanla-
gen bereits zum jetzigen Zeitpunkt verboten kénnen.

Leise Reifen

Durch das Abrollen der Reifen auf der Fahrbahn entsteht StraBenlarm.

Ab Geschwindigkeiten von etwa 30 km/h bei Pkw und ab etwa 60 km/h bei Lkw ist das Rei-
fen-Fahrbahngerdusch zunehmend die dominierende Larmquelle.

Die Rollgerausche entstehen dabei durch mechanische Schwingungen des Reifens und ae-
rodynamische Ereignisse wie dem ,Air-pumping” und des Horneffekts an der Kontaktflache.
Die mechanische Anregung wird dabei mal3geblich durch die Verformung des Reifens
beim Rollvorgang in Zusammenspiel mit der Fahrbahntextur verursacht.?

Die mechanischen und konstruktiven Eigenschaften bestimmen dabei mal3geblich die Ge-
rauschemission der Reifen. So steigt die Larmemission durch zunehmende Reifenharte, Rei-
fenbreite und fehlende Langsprofilierung. UnregelméaBige Profilteilungen vermeiden to-
nale Anteile im Gerausch.

25 Verkehrsblatt BMVI 5/18
2 | drmarme Reifen und gerduschmindernde Fahrbahnbeldge, Landesanstalt fir Umweltschutz Ba-
den-Wirttemberg, Juni 2004.
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Geréuschoptimierte, larmarme Reifen kénnen dabei einen wirksamen Beitrag zur Minde-
rung des StraBenverkehrs leisten, so die Aussage des Umweltbundesamtes. Bereits seit
1997 gibt es den Blauen Engel fur larmarme und kraftstoffsparende Reifen. Diese Reifen
halten den Gerausch-Grenzwert fiir einen Reifen mit einer Nennbreite von 245-275 mm von
72 dB(A) fur das Vorbeifahrgerdusch ein.

Seit dem 1.12.2012 besteht aufgrund der Reifen-Kennzeichnungs-Verordnung
EU/1222/2009 i.V.m. EG/661/2009 eine gesetzliche Pflicht fir Reifenhersteller in der EU zur
Kennzeichnung bei Neureifen. Die Umsetzung dazu erfolgte in Form des Effizienzlabels (EU-
Label). Das Label umfasst dabei die drei Parameter sparsam (Kraftstoffeffizienz), sicher
(Nasshaftung) und leise (AuBengerdusch). Letzteres ist maBBgeblich zur Reduktion Reifen-
Fahrbahngerdusche. Sind die Reifen im Piktogramm (siehe Abbildung 5) nur mit einer
schwarzen Welle gekennzeichnet, so reduziert sich das Abrollgerdusch um 20% im Ver-
gleich zu Reifen mit drei schwarzen Wellen und damit mindestens um 3 dB(A). Dies ent-
spricht einem Larmpegel von <69 dB(A) bei Reifen mit einer Nennbreite von 245-275 mm.

)
()
)

Abbildung 5: Klasse externer Rollgerdusche.?

Lkw-Maut

Durch die Einfihrung einer Maut kann es zu einer bedeutsamen Verkehrsverlagerung von
der StrafBe auf die Schiene kommen, was zu einer Abnahme des StralBenverkehrslarmes
fihrt. In Deutschland wurde zum 01.01.2005 eine Lkw-Maut fir Bundesautobahnen und ei-
nige stark frequentierte Bundesstral3en eingefihrt.

Naheliegend kam es zunachst jedoch zu einer erhohten Nutzung von mautfreien Aus-
weichstrecken. Seit dem 1. Juli 2018 gilt nun fur Lkw Gber 7,5 Tonnen auf allen Bundesstra-
Ben ebenfalls die Mautpflicht. Somit wird einer Verkehrsverlagerung und einer erhdhten
Larmbelastung an Wohngebiet-ndheren StraBen entgegengewirkt.

Externe Kosten des Lkw-Verkehrs sollen mit einem zusatzlichen Mautteilsatz fir die verur-
sachten Larmbelastungskosten von 0,002 Euro je Kilometer berticksichtigt werden.?

2T © Européischen Parlament, Verordnung Nr. 1222/2009 des Européischen Parlamentes und des

Rates vom 25. November 2009, Anhang .

28 Entwurf der Bundesregierung zum ,Fiinften Gesetz zur Anderung des BundesfernstraBenmautge-
setzes” vom 25.05.18
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Geschwindigkeitskontrollen

Verkehrliche Anordnungen erreichen mit hoherer Effizienz ihr Ziel, wenn sie entsprechend
kontrolliert werden.

Stationdre Geschwindigkeitsmessstellen liegen, auBer bei Autobahnen, in der Zustéandig-
keit der Kommune. Diese bendtigt die Zustimmung der Hessischen Polizeiakademie. Es be-
steht die Moglichkeit stationdre Geschwindigkeitskontrollen aus Lérmschutzgriinden aufzu-
stellen. Bisher wurden diese aufgrund von Prioritatensetzungen in Hessen i.d.R. abgelehnt.
Unter der Bedingung, dass eine verkehrsbeschréankende MaBnahme im Larmaktionsplan
als La&rmschutzmaBnahme aufgefihrt ist, kann der Aufstellung zugestimmt werden.
Mobile, temporare Geschwindigkeitsiberwachungen obliegen den Ordnungsamtern der
Kommunen. Fir mobile Blitzer an Autobahnen sind die Polizeiprasidien zustandig.

Verkehrsbeschriankungen fiir Motorrader

Die effektivste ordnungsrechtliche MalBnahme gegen Motorradldrm an der betreffenden
StraBe ist ein Fahrverbot. Fiir derartige Verkehrsbeschrankungen bestehen allerdings hohe
fachliche und rechtliche Hiirden. So sind beispielsweise Verkehrsbeschrankungen fir Mo-
torradfahrer aus Larmschutzgriinden deswegen so schwierig rechtssicher anzuordnen, da
die von einer StraBBe ausgehenden Larmimmissionen gemaf den Richtlinien fur Lérmschutz
an StraBen (RLS-90) in einem Berechnungsverfahren ermittelt werden, bei denen Motorra-
der wie Pkw gewertet werden. Uberdies wird in dem Berechnungsverfahren auf eine Durch-
schnittslarmbetrachtung bezogen auf das gesamte Kalenderjahr abgestellt.

Eine Verscharfung des BuBgeldkataloges nicht nur in Hinblick auf Geschwindigkeitstibertre-
tungen, sondern vor allem im Hinblick auf nicht zertifizierte Auspuffanlagen konnte zur wei-
teren Abschreckung und einer Verdnderung des Fahrverhaltens fihren. Es bedarf insoweit
einer intensiven Uberwachung durch die Polizei- und Ordnungsbehérden.

Erganzt werden sollten die ordnungsrechtlichen MaBnahmen um intensive Aufklarungsar-
beit wie Hinweisschilder, um ein larmarmeres Verhalten zu férdern.

Ubergangskonstruktionen von Briicken

Der Austausch oder die Erneuerung von Ubergangskonstruktionen erfolgt in der Regel le-
diglich im Sanierungsfall des Bauwerks. Solange der Bauwerkszustand keine Sanierung o-
der Erneuerung erfordert, besteht seitens Hessen Mobil in der Regel keine Veranlassung
bzw. Verpflichtung zur Erneuerung einzelner Bauteile. Ein Austauschprogramm zugunsten
des Larmschutzes besteht nicht. Neue Ubergangskonstruktionen sind in der Regel deutlich
weniger horbar, 16sen aber dennoch technisch bedingt ein wahrnehmbares Uberfahrge-
rausch aus.

Standort von Ortstafeln

Die Anordnung zur Versetzung von Ortstafeln (mit dem Nebeneffekt einer Geschwindig-
keitsreduzierung) kann nicht mit Larmschutz begriindet werden. Die Lage von Ortschildern
ist in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) ge-
regelt. Diese gibt vor, dass Ortstafeln ohne Ricksicht auf die Gemeindegrenze und Stra-
Benbaulastin der Regel dort anzuordnen sind, wo ungeachtet einzelner unbebauter Grund-
sticke die geschlossene Bebauung auf einer der beiden Seiten der StraB3e fiir den ortsein-
warts Fahrenden erkennbar beginnt. Eine geschlossene Bebauung liegt demnach vor,
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wenn die anliegenden Grundstlicke von der StraBBe erschlossen werden. Mit Erlass des hes-
sischen Verkehrsministeriums vom 11.08.2016 ist diese Regelung im Hinblick auf die von
innerdrtlichen StraBen ausgehenden komplexen Verkehrssituationen konkretisiert bzw. er-
weitert worden. Hiervon unabhangig wird die Mdglichkeit einer schrittweisen Absenkung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit vor Ortsdurchfahrten aus Larmschutzgriinden im
Larmaktionsplan einzelfallboezogen geprift. Nach der VwV-StVO diirfen vor dem Beginn ge-
schlossener Ortschaften Geschwindigkeitsbeschrankungen zur stufenweisen Anpassung an
die innerorts zulassige Geschwindigkeit angeordnet werden, wenn die Ortstafel nicht recht-
zeitig, im Regelfall auf eine Entfernung von mindestens 100 m, erkennbar ist” oder aus an-
deren Griinden wie z.B. der Sicherheit oder des Larmschutzes.
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6 Larmkartierung

6.1 Rechtsgrundlagen zur Berechnung von Larm

Larmmessungen stellen im Gegensatz zu Berechnungen immer nur eine Momentaufnahme
der Gerauschsituation an einem bestimmten Messort dar, die nicht reprasentativ fir den
Jahresverlauf ist. Daher werden fir die flachendeckende Ermittlung der Larmeinwirkungen
i. d. R. Berechnungsverfahren eingesetzt. Die einschlédgigen Berechnungsverfahren zur Er-
mittlung der Larmbelastung aus dem StraBBenbereich Uberschatzen die Larmimmissionen
generell zu Gunsten der Betroffenen und rdumen diesen damit einen héheren Schutzan-
spruch ein.

Aus diesem Grund sind nach den einschldgigen Larmschutzvorschriften nur Verkehrslarm-
berechnungen zulassig.

6.1.1 StraBenverkehrslarm

Als fachliche Grundlage fir die 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde der Umgebungs-
l&rm im Jahr 2017 vom zustandigen Hessischen Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und
Geologie (HLNUG) flachendeckend fir ganz Hessen berechnet. Als Berechnungsgrundlage
wurde die zu diesem Zeitpunkt verbindlich vorgeschriebene ,Vorldufige Berechnungsme-
thode fir den Umgebungsléarm an StraBen (VBUS)” eingesetzt.

Es wurden zwei Larmindizes berechnet:

e Lpen: mittlerer Pegel in dB(A), der die Belastung Uber 24 Stunden beschreibt (Day,
Evening, Night). Bei der Berechnung wird der Larm in den Abendstunden und in den
Nachtstunden in erhéhtem Mal3e durch einen Zuschlag von 5 dB(A) fir die Abend-
stunden (von 18:00 bis 22:00 Uhr) und 10 dB(A) fir die Nachtstunden (von 22:00 bis
6:00 Uhr) berticksichtigt.

e Lnight: mittlerer Pegel in dB(A), der den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nacht-

zeit (von 22:00 bis 6:00 Uhr) beschreibt.

Die Berechnung basiert im Wesentlichen auf den folgenden Eingangsdaten:

e Verkehrsmodell (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV), Lkw-Anteil, Fahr-
geschwindigkeit und Verkehrsnetz),

e Digitales Gelandemodell (Auflésung von 1x1m? basierend auf der landesweiten La-
serscanbefliegung),

e Gebdudemodell (Lage, Grundriss, Hohe, Einwohnerzahl und Funktion der jeweili-
gen Gebaude),

e Schallschutzeinrichtungen (Larmschutzwande und -walle).

Die Larmbelastung wird vor allem durch folgende Einflussgréf3en gepragt:
e Durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge (DTV)
e Lkw-Anteil,
e Fahrbahnbelag,
e Geschwindigkeit der Pkw und Lkw,
e Steigungen und Gefalle und
e ggf. vorhandene Larmschutzwénde und -walle.

Die Larmindizes werden ausschlieBlich in einer Hohe von 4 m Uber Grund bestimmt.
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Im Gegensatz zur von der EU fir die Umgebungslarmkartierung vorgeschriebene Larmbe-
rechnungsvorschrift fir StraBenverkehrslarm (VBUS) wird von den deutschen StraBenver-
kehrsverwaltungen fur die Beurteilung von StralBenverkehrslarm die Richtlinie fir den Larm-
schutz an StraBen (RLS-90) zu Grunde gelegt. Die Ergebnisse der RLS-90-Berechnungen
kénnen sich von den Ergebnissen der Umgebungslarmkartierung unterscheiden, da u. a.
die Bezugszeitraume fur die Larmindizes nicht identisch sind. Bei der RLS-90 wird zwischen
Tag (06:00 - 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) unterschieden.

Weitere Unterschiede zwischen den beiden Berechnungsverfahren resultieren z. B. aus

e den verwendeten Eingangsdaten (Abweichungen durch unterschiedliche Ermittlun-
gen der Verkehrsmengen und der mal3gebenden Lkw-Anteile),

e der Modellierung der Schallausbreitung (Boden- und Meteorologiedampfung, Ab-
schirmung etc.),

e der unterschiedlichen Berlcksichtigung lokaler Begebenheiten (Kreuzungszu-
schlag, Einfluss des StraBenbelages etc.) und aus

e der Berechnung der Betroffenheiten (VBUS: Ermittlung von betroffenen Personen,
RLS-90: Ermittlung von betroffenen Wohneinheiten).

Zusétzlich zu den genannten GréBen wird ein Geldandemodell (Héhen- und Gebdudemo-
dell) bei der Berechnung der Schallimmissionen verwendet, um auftretende Reflexionen
und Dampfungen zu berlcksichtigen. Abschirmende Hindernisse (Larmschutzbauwerke
und Gebdude) gehen ebenfalls in die Ausbreitungsberechnung ein. Unbericksichtigt
bleibt bei den Larmberechnungen hingegen u. U. vorhandener passiver Larmschutz in
Form von Larmschutzfenstern und entsprechenden Liftungseinrichtungen, da flachende-
ckende Larmmodelle immer nur die La&rmpegel an den Fassadenaul3enseiten von Hausern
berechnen.

6.1.2 Schienenlarm

Als fachliche Grundlage fir die 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde der Umgebungs-
[3rm im Jahr 2017 vom Eisenbahnbundesamt (EBA) bzw. vom Hessischen Landesamt fur
Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG) flachendeckend fiir ganz Hessen berechnet.
Als Berechnungsgrundlage wurde die zu diesem Zeitpunkt verbindlich vorgeschriebene
.Vorldufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch)”
eingesetzt.

Es wurden zwei Larmindizes berechnet:

e LDEN: mittlerer Pegel in dB(A), der die Belastung liber 24 Stunden beschreibt (Day,
Evening, Night). Bei der Berechnung wird der Larm in den Abendstunden und in den
Nachtstunden in erhéhtem Mal3e durch einen Zuschlag von 5 dB(A) fir die Abend-
stunden (von 18:00 bis 22:00 Uhr) und 10 dB(A) fir die Nachtstunden (von 22:00 bis
6:00 Uhr) berticksichtigt.

e LNight: mittlerer Pegel in dB(A), der den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nacht-
zeit (von 22:00 bis 6:00 Uhr) beschreibt.

Die Berechnung erfolgtim Wesentlichen analog zum Stral3enverkehr, lediglich wird anstelle
eines Verkehrsmodells der Fahrplan herangezogen.
Die Larmindizes werden ausschlieBlich in einer Hohe von 4 m Gber Grund bestimmt.
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Die Larmbelastung wird bei der Berechnung von Bahnverkehr vor allem durch folgende
EinflussgrofBen bestimmt:
e die Anzahl, Ldnge und Geschwindigkeit der verkehrenden Ziige,
e die Zuggattungen (Personen-/ Giterziige) und
e die Topografie und Besonderheiten des Schienenweges wie Briicken, enge Kurven
und Bahnibergénge
e das Geldnde und abschirmende Hindernisse (Ldrmschutzbauwerke und Gebaude)

In Deutschland gibt es zwei parallel anzuwendende Berechnungsvorschriften:
e die Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen (Schall 03)
und

e die Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen
(VBUSch).

Die vom Schienenverkehr erzeugten Gerdusche schwanken stark. Fir die Beurteilung von
Verkehrslarm wird daher ein Mittelungspegel der Schallimmissionen gebildet. Pegelspitzen
werden durch ihre hohe Intensitat entsprechend stark bericksichtigt.
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Abbildung 6: Schalldruckpegel und Mittelungspegel im StraBenverkehr (oben) und im Schienen-
verkehr (unten).??

Die Schall 03 kommt bei der Berechnung von Schallemissionen und -immissionen bei der
MaBnahmenplanung im Bereich von Eisenbahn- und StraBenbahnanlagen zur Anwendung.
Bei der Schall 03 wird zwischen Tag (06:00 - 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) un-
terschieden. Diese bildet die Grundlage zur Beurteilung von Bau oder wesentlicher Ande-
rung von Schienenwegen auf der Grundlage der 16. BImSchV wie auch zur Beurteilung von
Sanierungsmalnahmen an bestehenden Schienenwegen.

2 © Eisenbahnbundesamt, Larmaktionsplan Teil A an Haupteisenbahnstrecken des Bundes, Eisen-
bahn-Bundesamt, S. 13.
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Die VBUSch (Anlage 2 der 34. BImSchV), die zur Berechnung im Rahmen der Umgebungs-
larmkartierung heranzuziehen ist, ist angelehnt an die Schall 03, wurde jedoch an die Erfor-
dernisse der Anhange | und Il der Umgebungsléarmrichtlinie angepasst.

6.1.3 Industrielarm

Mit der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und
Gewerbe (VBUI)" werden die Larmindizes fur Industrie und Gewerbeanlagen berechnet, die
fur die Kartierung von Umgebungslarm nach § 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
bendtigt werden. Die VBUI ist angelehnt an die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm (TA Larm), wurde jedoch an die Erfordernisse der Anhénge | und Il der Richtlinie
2002/49/EG angepasst.

Von Industriebetrieben ausgehender Larm wird nach der TA Lédrm beurteilt. Die TA Larm
enthalt zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen Immissionsrichtwerte.

Bei der TA Larm wird zwischen Tag (06:00 - 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) unter-
schieden. Bei der VBUI gibt es den Lpen, der die Belastung Gber 24 Stunden und den Lnight
(22:00 bis 6:00 Uhr), der die nachtliche Belastung beschreibt.
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6.2 Larmkartierung der 3. Runde in Hessen
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Abbildung 7: StraBenverkehrslarm der Umgebungsldrmkartierung Hessen PLUS 2017.3°

30 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2017 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation, Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie.
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Die strategische Larmkartierung 2017 des HLNUG bildet die Grundlage fir die Erstellung
der Larmaktionsplane der hessischen Regierungsprasidien. Dabei werden alle StralBenab-
schnitte mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/a (entspricht etwa 8.200
Kfz/24 h) gemaB EU-Umgebungslarmrichtlinie kartiert.

Das Land Hessen hat sich entschieden, die Umgebungslarmkartierung fir den Stral3enver-
kehr dariber hinaus auf alle StralBen auszudehnen, bei denen Verkehrszahlen im Verkehrs-
modell des Landes Hessen (Hessen Mobil) vorliegen. Im Larmviewer wird diese ergédnzende
Berechnung als PLUS-Kartierung bezeichnet. Die kartierte Streckenlange erhoht sich
dadurch von ca. 5.800 km auf 19.400 km. Eine grafische Darstellung der kartierten Stra3en
ist mit der obigen Abbildung gegeben.

Die Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung kénnen im Larmviewer Hessen
http://laerm.hessen.de des hessischen Landesamtes fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie

(HLNUG) eingesehen werden. Die Ergebnisdarstellung erfolgt in Form strategischer Larm-
karten mittels 5 dB (A)-Isophonenbandern.

Weitere Hintergrundinformationen zur Umgebungslarmkartierung Hessen finden sie unter
(www.hlnug.de) sowie im ebenfalls dort veréffentlichten Abschlussbericht zur Umgebungs-

larmkartierung 2017332,

In den fiinf hessischen Ballungsrdumen werden vom HLNUG neben dem StraBBenverkehrs-
larm auch der Larm ausgehend von StralBenbahnen, oberirdischen U-Bahnen und Privat-
bahnen berechnet. Des Weiteren werden nicht bundeseigene Eisenbahnstrecken kartiert.

Die bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken und in den Ballungsraumen die bundeseige-
nen Nebenstrecken werden fir ganz Deutschland dagegen vom zustéandigen Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) kartiert und in einem webbasierten Larmviewer veroffentlicht.®® Die Be-
lastetenzahlen sind ebenfalls vom Eisenbahn-Bundesamt ermittelt und veréffentlicht wor-
den.?* Auf diese wird explizit verwiesen.

Die Ausarbeitung der Larmkarten hat gemaB § 4 Abs. 2 der 34. BImSchV getrennt fur jede
Larmart (StraBenlarm, Schienenldrm, etc.) zu erfolgen. Dariiber hinaus ist bei der Prifung
von MaBnahmen auf deren rechtliche Zulassigkeit immer nur auf den Beitrag des einzelnen
Verkehrstragers abzustellen. Ein Vorteil der getrennten Betrachtungsweise besteht somit
darin, dass eine verursacherspezifische Larmbetrachtung méglich ist. Auf Orte, die durch
mehrere Larmquellen belastet sind, soll gemaB § 47 d Abs. 1 Nr. 2 BImSchG bei Uber-
schreitung relevanter Grenzwerte im Rahmen der Prioritatensetzung bei Larmschutzmal3-
nahmen eingegangen werden.

Im Larmviewer Hessen konnen neben den Ergebnissen der aktuellen Larmkartierung 2017
auch die Ergebnisse der vorangegangenen Larmkartierungen aus den Jahren 2007 und

31 https://www.hlnug.de/themen/laerm/umgebungslaerm/umgebungslaermkartierung/laermvie-

wer-hessen.html, abgerufen am 29.08.2019

32 https://www.hlnug.de/fileadmin/dokumente/laerm/laermkartierung/Umgebungslaermkartie-
rung_optimiert 2017 180608.pdf, abgerufen am 29.08.2019

¥ http://laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba, abgerufen am
23.08.2019

34 https://www.eba.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Laerm/Laermstatistik Bl Hauptstre-
cken.htm|?nn=1572778, abgerufen am 29.08.2019
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2012 eingesehen werden. Aufgrund der bei diesen Larmkartierungen zugrunde gelegten
variierenden Modelldaten, die jeweils nach den Vorgaben die EU-Umgebungslarm-Richtli-
nie vorgegeben waren, sind bei einem Vergleich der Ergebnisse die jeweiligen Randbedin-
gungen zu betrachten. Verédnderungen der Larmbelastungen kdnnen hier auch ,nur” das
Resultat der unterschiedlichen Datengrundlagen sein.

Das HLNUG hat eine Gesamtlarmkarte erarbeitet. Die Ergebnisse sind im im Larmviewer
Hessen http://laerm.hessen.de verdffentlicht.
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7 Ablauf der Larmaktionsplanung der 3. Runde in Hessen

In der folgenden Abbildung ist der Ablauf von der Larmkartierung tGber die Identifizierung
eines Larmkonfliktpunktes bis zur Aufnahme von MaBBnahmen in den Larmaktionsplan skiz-

ziert. Der aktuelle Stand wird durch den Pfeil gekennzeichnet.

Larmkartierung
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Abbildung 8: Schematischer Ablauf der Lirmaktionsplanung.®®
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https://wirtschaft.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/verfahrenshandbuch laermaktions-

planung strassenverkehr bf.pdf, abgerufen am 26.08.2019, S.12.
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Als erster Arbeitsschritt erfolgt eine Analyse der Larmsituation. Hierzu wird die Larmkartie-
rung ausgewertet. Unter Zugrundelegung der Larmbelastung und der Anzahl der Betroffe-
nen werden Larmkonfliktpunkte ermittelt.

Aufgrund der Unscharfe der strategischen Larmkartierung werden nur Bereiche, in denen
mindestens 10 Personen (die der Wohnbevdlkerung zugerechnet werden konnen) einer
Larmbelastung von Loen/night = 65/55 dB(A) ausgesetzt sind, als Larmkonfliktpunkte bezeich-
net.

Die Betroffenheitsanalyse an einem Larmkonfliktpunkt erfolgt durch Berechnung und Dar-
stellung der Anzahl der betroffenen Personen pro Larmband. Das Ergebnis ist eine Larm-
kennziffer (LKZ), in welcher die Starke der Larmbelastung am jeweiligen Ort und die Anzahl
der dort betroffenen Anwohner zusammengefihrt werden. Je mehr Menschen von hohen
Immissionspegeln betroffen sind, desto gréBer ist ihr Wert und als desto gravierender ist
der Larmkonflikt infolgedessen einzustufen. Weitere Details zur Bildung der LKZ finden sich
im Verfahrenshandbuch Larmaktionsplanung StraBenverkehr.?

Ab einer LKZ = 200 werden auch eigenstédndig La&rmminderungsmaBnahmen durch die
planaufstellenden Regierungsprasidien entwickelt. Larmkonfliktpunkte, die eine geringere
Betroffenheit aufweisen, werden primar einer ndheren Betrachtung unterzogen, wenn sie
im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligungen benannt werden.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligungen werden die Kommunen sowie die Biirgerinnen
und Birger aufgefordert, MaBnahmen zur Lérmminderung zu den einzelnen Larmkonflikt-
punkten vorzuschlagen. Die erste Offentlichkeitsbeteiligung erfolgt vor Aufstellung des Pla-
nes mit dem Vorliegen der Larmkartierung. Sowohl die Larmkartierung als auch die Stel-
lungnahmen der Betroffenen werden ausgewertet, Larmkonfliktpunkte der 2. Stufe werden
Uberprift und eigene MaBnahmenvorschlage werden erarbeitet. Werden durch die Be-
rechnungen die Erfolgsaussichten fir die Umsetzbarkeit der MaBnahmen bestatigt, werden
die zusténdigen Behorden zur Prifung der vorgeschlagenen MaBnahmen aufgefordert.

Die larmmindernden MaBnahmenvorschlége, die von der fir die Umsetzung zustédndigen
Behorde geprift und bestétigt wurden, werden als MaBnahmen zur Umsetzung in den
Larmaktionsplan aufgenommen. Lehnt eine Fachbehdrde eine Larmminderungsmal-
nahme begriindet ab, wird dies im Larmaktionsplan dargestellt.

Im Rahmen einer zweiten Offentlichkeitsbeteiligung kann zum Larmaktionsplanentwurf Stel-
lung genommen werden. Neue MaBnahmenvorschlage, die im Rahmen dieser Offentlich-
keitsbeteiligung eingehen, werden als Prifauftrag erfasst. MaBnahmen, die bis zur Fertig-
stellung des Larmaktionsplans nicht abschlieBend geprift wurden, werden als Prifauftrag
aufgenommen. Diese werden nach der Veroffentlichung des Larmaktionsplans durch die
planaufstellende Behorde weiterverfolgt. Ein Zwischenbericht zum aktuellen Stand der in
Prifung befindlichen MaBnahmenvorschlage ist beabsichtigt.

36 https://umwelt.hessen.de/umwelt-natur/luft-laerm-licht/laermschutz/umgebungslaerm,

22.08.2019
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Die Entwicklung und Festsetzung ruhiger Gebiete hat begonnen und erfolgt als mittelfris-
tige MaBnahmenstrategie in enger Zusammenarbeit mit den Kommunen.
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8 Mitwirkung der Offentlichkeit der 3. Runde in Hessen

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplédne kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine besondere Bedeutung zu. Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG ist der Offent-
lichkeit rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit zu geben, Vorschlage fur den Larmaktions-
plan einzubringen und an der Ausarbeitung und Uberpriifung des Larmaktionsplans effek-
tiv mitzuwirken. Konkrete Verfahrensvorschriften existieren nicht.

In Hessen wird diese gesetzliche Vorgabe insbesondere durch eine zweistufige Offentlich-
keitsbeteiligung umgesetzt. Weitere Instrumente der Offentlichkeitsarbeit wurden genutzt,
um die Bevolkerung tiber die Lérmbelastung und die Aufstellung des Larmaktionsplanes zu
informieren und einzubinden.

8.1 Auftaktveranstaltung

Da die Aufstellung des Larmaktionsplans - Teilplan StraBenverkehr und Ballungsrdume 3.
Runde - eine enge Abstimmung mit den betroffenen Kommunen erfordert, wurden alle hes-
sischen kommunalen Gebietskdrperschaften fur

Montag den 25. September 2017, 10:00 Uhr
in die Raumlichkeiten des Regierungsprasidiums Darmstadt

eingeladen. Im Rahmen dieser Veranstaltung wurden die Ergebnisse der Larmkartierung
der 3. Runde aus 2017 présentiert und der weitere Ablauf zur Erstellung des Larmaktions-
plans erlautert. In diesem Zusammenhang wurde die Webseite zur Online-Beteiligung vor-
gestellt, welches fiir die Offentlichkeitsbeteiligung erstmalig zur Verfligung stand.

Im Zuge dessen wurde ein Flyer erstellt, der die wesentlichen Informationen tUber die Larm-
aktionsplanung in Hessen zusammenfasst, und den Kommunen zur Weitergabe an die Be-
volkerung zur Verfiigung gestellt.

8.2 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden mit Rundschreiben vom 6. November
2017 alle hessischen Kommunen und Landkreise aufgefordert, Larmschwerpunkte sowie
MaBnahmen zur Lirmminderung zu moglichen Larmkonfliktpunkten vorzuschlagen, sowie
bereits erfolgte MaBnahmen zur La&rmminderung zu benennen.

Die Bevolkerung wurde durch Veroffentlichung im Staatsanzeiger am 20. November 2017,
sowie Pressemitteilung vom 7. November 2017 und 12. Januar 2018 aufgefordert, sich aktiv
in die Aufstellung der Larmaktionsplane einzubringen.

Die Kommunen wurden zudem gebeten, die Bevolkerung Gber Homepage, gemeindliche
Mitteilungsblatter und Bekanntmachungskasten entsprechend zu informieren. Uber die
Homepage der Regierungsprésidien wurde die Offentlichkeit ebenfalls informiert und der
Zugang zur Online-Beteiligung verlinkt.

Auf der Online-Beteiligungsseite konnte die Larmkartierung Hessens eingesehen, Ein-
wande textlich eingegeben und Vorschlage zur Larmminderung hervorgebracht werden.
Im Anschluss erfolgte eine automatisierte Eingangsbestatigung. Die Riickmeldung zu den
Stellungnahmen erfolgt im Larmaktionsplan.
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Weitere Trager Offentlicher Belange wurden angeschrieben und tiber die nun stattfindende
Offentlichkeitsbeteiligung informiert.

Die Frist zur Eingabe von Stellungnahmen endete am 31. Januar 2018.

8.3 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Der Offentlichkeit wird im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung erneut Gelegenheit zur
Mitwirkung gegeben.

Hier haben Birgerinnen und Birger, beteiligte Fachbehérden und Tréger 6ffentlicher Be-
lange Gelegenheit, sich zu den dargestellten Larmkonflikten und MaBBnahmenvorschlagen
der Larmaktionsplanentwirfe zu dufBern und sich Gber den aktuellen Stand der Larmminde-
rungsplanung zu informieren.

Dieser aktuelle Stand wurde in den Entwirfen des Larmaktionsplans Hessen (3. Runde) -
Teilplan Regierungsbezirk Darmstadt Landkreise und des Teilplan Ballungsraume Darm-
stadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden veroffentlicht. Der Entwurf des Larm-
aktionsplanes wurde auf der Homepage des Regierungsprasidiums Darmstadt eingestellt
und lag in Papierform wahrend der Dauer der Offentlichkeitsbeteiligung beim Regierungs-
prasidium Darmstadt, in den Dienstrdumen der HilpertstraBBe 31 zur Einsichtnahme aus.
Die Veroffentlichung dieser Planentwirfe wurde am 25. November 2019 im Staatsanzeiger
des Landes Hessen bekannt gegeben. Zudem erging eine Pressemitteilung an die ortlichen
und Uberregionalen Presseorgane.

Die Kommunen wurden mit Schreiben vom 13. November 2019 Gber die Veroffentlichung
des Entwurfes informiert und gebeten, die Bevolkerung iber Homepage und ortstibliche
Bekanntmachungen ebenfalls zu informieren.

In der 6ffentlichen Bekanntmachung wurde darauf hingewiesen, dass die Stellungnahme
sich auf die dargestellten Larmkonflikte und MaBnahmenkonzepte beziehen solle und eine
Untersuchung neuer Konfliktpunkte erst wieder in der 4. Runde der Larmaktionsplanung
moglich sei.

Die Abgabe einer Stellungnahme war bis zum 21. Januar 2020 mit Hilfe eines Kontaktfor-
mulares auf elektronischem Weg moglich. Darlber hinaus konnten Stellungnahmen auch
schriftlich innerhalb der genannten Frist direkt an das Regierungsprésidium oder tGber die
jeweilige Stadt- bzw. Gemeindeverwaltung eingereicht werden.

8.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlich-
keit

Die Wiirdigung aller Anregungen Uber Larm an Hauptverkehrsstral3en, sowie Haupteisen-

bahnstrecken, Schienenstrecken und IE-Anlagen in den Ballungsrdumen erfolgt in diesem

Larmaktionsplan. Alle Einwendungen, die Schienenverkehrslarm an Strecken des Bundes

betreffen, werden an das Eisenbahn-Bundesamt weitergeleitet.

Alle sonstigen Anregungen werden an die zustandigen Behorden weitergeleitet.

Die Unterrichtung der Offentlichkeit erfolgt durch Veréffentlichung des Entwurfes und des

endgtltigen Larmaktionsplanes.

Insgesamt gingen im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung fiir den Regierungsbezirk
Darmstadt 471 Einwendungen ein, hiervon 361 aus der Bevolkerung und 110 von Trager
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Offentlicher Belange. Insgesamt 76 Kommunen haben sich im Rahmen der 1. Offentlich-
keitsbeteiligung gemeldet.

115 Eingaben betrafen mégliche Larmkonflikte in den Ballungsrdumen, hiervon 106 Stel-
lungnahmen aus der Bevodlkerung und vier Stellungnahmen der vier kreisfreien Stadte.

Einwender
SONSTIGE
KOMMUNEN
BEVOLKERUNG
0 50 100 150 200 250 300 350 400

Abbildung 9: Verteilung der eingegangenen Eingaben nach Absender

Die erstmalige Moglichkeit der Online Beteiligung wurde von der Bevolkerung sehr gut an-
genommen. Fir gesamt Hessen wurden 57 % der Stellungnahmen hierliber abgegeben.
Fir den Regierungsbezirk Darmstadt waren dies 236 Eingaben. Per Mail gingen 111 Ein-
wande und per Brief 120 ein, wovon alleine 60 Briefe von Tragern Offentlicher Belange ka-
men.

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurden 280 Stellungnahmen zu den beiden
veroffentlichten Entwirfen der Lérmaktionspléne des Regierungsprasidiums Darmstadt ein-
gereicht. Hiervon betrafen 82 Stellungnahmen die Ballungsrdume. Das auf der Homepage
des Regierungsprasidiums Darmstadt eingestellte Kontaktformular wurde insgesamt von
95 Einwenderinnen und Einwendern genutzt. Per Mail gingen 149 und per Brief 36 Stel-
lungnahmen ein.

Es wurden insgesamt 69 neue Larmkonflikte genannt, die nach der Verdffentlichung des
Larmaktionsplans durch die planaufstellende Behdrde weiterverfolgt werden, hiervon lie-
gen 7 in den vier Ballungsrdumen.
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9 Der Regierungsbezirk Darmstadt

9.1 Beschreibung des Regierungsbezirks
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Abbildung 10: Regierungsbezirk Darmstadt, Zentrale Orte und Verkehrsachsen®’

Der Regierungsbezirk Darmstadt ist eine Verwaltungseinheit ohne eigene Rechtsperson-
lichkeit und bildet die Planungsregion Stdhessen. Er umfasst den stdlichen Teil des Bun-
deslandes Hessen einschlieBlich der Landeshauptstadt Wiesbaden sowie die Ballungs-
raume Darmstadt, Frankfurt a.M. und Offenbach a.M. Im Regierungsbezirk Darmstadt leben
4.008.737 Menschen (30. Juni 2019) und somit fast zwei Drittel aller Hessen. Der Regie-
rungsbezirk erstreckt sich tGber eine Flache von 7.444,82 km?und ist mit einer Bevolkerungs-
dichte von Uber 530 Einwohnern je km? einer der am dichtesten besiedelten und wirt-
schaftsstérksten Regionen Deutschlands und Europas.

Der Regierungsbezirk gliedert sich in 10 Landkreise mitinsgesamt 184 Kommunen, hiervon
vier kreisfreie Stadte und drei Sonderstatusstadte (Stadte Gber 50.000 Einwohner, die Auf-
gaben des Kreises selbst fur ihren Bereich wahrnehmen).

Das Rhein-Main-Gebiet, bzw. die Metropolregion Frankfurt/Rhein-Main pragt den Regie-
rungsbezirk im besonderen MaBBe. Grund hierfiir ist die international herausragende Stel-

37 © Regierungspréasidium Darmstadt, Regionalplan Stidhessen / Regionaler Flachennutzungsplan
2010; https://landesplanung.hessen.de/regionalpl%C3%A4ne/s%C3%BCdhessen/plantext-zum-
download; Stand: 05.09.2019
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lung als Verkehrsdrehscheibe, Messe- und Finanzplatz sowie Wissenschafts- und Dienstleis-
tungsstandort. Die Region stellt ein polyzentrisches Verdichtungsgebiet dar, dessen wirt-
schaftlich und politisch wichtigsten Stadte Frankfurt am Main, Wiesbaden, Mainz und Darm-
stadt sind. Funktionaler und geografischer Mittelpunkt ist die Stadt Frankfurt am Main. 2016
wurden in der Metropolregion Frankfurt/Rhein-Main rund 2,3 Millionen sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigte gezidhlt (ohne Beamte, Selbststéndige, geringfligig Beschaf-
tigte). Alleine 360.000 Menschen pendeln pro Tag nach Frankfurt am Main ein. Den Schwer-
punkt bilden mit einem Anteil von 76,8 Prozent die sozialversicherungspflichtig Beschaftig-
ten der Dienstleistungsbereiche.

Der Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) ist der drittgroBBte deutsche Verkehrsverbund.

Das Rhein-Main-Gebiet fallt durch seine zentrale geografische Lage in der Mitte Deutsch-
lands und als Schnittpunkt wichtiger europaischer Verkehrswege (Autobahnen, Eisenbahn-
knotenpunkt, BinnenwasserstraBen und Flughafen Frankfurt) auf.

GroB3e Autobahnen wie die BAB 5 und die BAB 3 durchziehen die Region von Nord nach
Sud und von West nach Ost; an ihrem Schnittpunkt liegt das Frankfurter Kreuz, das mit rund
335.000 Fahrzeugen pro Tag zu den am meisten belasteten StraBenknotenpunkten in Eu-
ropa gehort.

Im Streckennetz der Deutschen Bahn gibt es alleine in der Region Frankfurt/Rhein-Main elf
Bahnhofe mit ICE- und weitere vier mit IC-Halt, darunter den Frankfurter Hauptbahnhof, der
mit zahlreichen Fernverbindungen in das européische Ausland und 450.000 Reisenden tag-
lich einer der gréBten Bahnhofe in Deutschland ist. Die S-Bahn Rhein-Main ist ein schienen-
gebundenes Nahverkehrssystem mit 9 Linien. Der zentrale Knoten im S-Bahn-Netz ist der
Frankfurter Hauptbahnhof, wo alle Linien zusammenlaufen. Die S-Bahn wird taglich von
etwa 500.000 Fahrgasten genutzt.

Neben dem internationalen Flughafen Frankfurt/Main ist der der Flugplatz Frankfurt-Egels-
bach sidlich von Frankfurt mit etwa 72.000 Flugbewegungen pro Jahr von Bedeutung.

In diesem Larmaktionsplan werden die Ballungsrdume des Regierungsbezirks Darmstadt
betrachtet, die in der folgenden Grafik dargestellt sind.
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Abbildung 11: Regierungsbezirk Darmstadt, Ballungsraume??

9.2 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

In den folgenden Tabellen wird die Larmkartierung des Hessischen Landesamts fir Natur-
schutz, Umweltschutz und Geografie, als auch nachrichtlich die Larmkartierung des Eisen-
bahnbundesamtes fur die vier Ballungsraume zusammenfassend dargestellt.

Die Anzahl der im jeweiligen Ballungsraum von Umgebungslarm betroffenen Personen fiir
den Tagesmittelungspegel (Loen) und fir den Nachtpegel (Lnigne) werden in den folgenden
Tabellen ,Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen’ dargestellt.

% Hintergrundkarte: © Geobasis-de BKG 2017, © Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und

Geoinformation © Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die von Umgebungslarm belastete Flache, Zahl der Wohnungen, Schul- und Krankenhaus-
gebaude je Ballungsraum kénnen fir den Tagesmittelungspegel (Loen) den folgenden Ta-
bellen ,Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der Wohnungen, Schu-
len und Krankenhauser’ entnommen werden.

Tabelle 8: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen in Darmstadt
nicht nicht
bl.mdes- bu.lndes- bundes- bundes-
eigene eigene ciqene ciqene
StraBBen StraBBen Eisen- Eisen- g g Industrie | Industrie
Eisen- Eisen-
bahnstre- | bahnstre-
bahnstre- | bahnstre-
cken cken
cken cken
dB (A) Loen (24 | Lnight (22- | Lpen (24 | Lnight (22- | Lpen (24 | Lnight (22- | Lpen (24 | Lnight (22-
Stunden) 06 Uhr) | Stunden) 06 Uhr) | Stunden) 06 Uhr) | Stunden) 06 Uhr)
>50-55 9.652 10692 - 2.038 53
>55-60 | 11.575 7.492 13702 2986 2.642 590 621 0
>60-65 | 8.966 2.535 3590 912 1.311 150 300 0
>65-70 | 7.885 3 1130 449 402 0 68 0
>70 (-75) | 2.691 0 552 97 38 0 0 0
>75 2 134 - 0 0 -
Summe 31.119 19.682 19108 15136 4.393 2.778 989 53

Tabelle 9: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der Wohnungen,
Schulen und Krankenhé&user in Darmstadt

Loen dB(A) Flache in km2 Wohnungen Schulen Krankenhauser
StraBen

> 55 dB(A) 36,1 13.802 3 1

> 65 dB(A) 12,3 4.788 1 1

> 75 dB(A) 2,1 1 0 0
bundeseigene Schienenstrecken

> 55 dB(A) 31,48 9452 61 0

> 65 dB(A) 9,32 908 1 0

> 75 dB(A) 2,63 68 0 0
nicht bundeseigene Schienenstrecken

> 55 dB(A) 1,5 1.932 1 0

> 65 dB(A) 0,2 192 0 0

> 75 dB(A) 0,0 0 0 0
Industrie

> 55 dB(A) 2,9 470 1 0

> 65 dB(A) 1,0 41 0 0

> 75 dB(A) 0,0 0 0 0
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Tabelle 10: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen in Frankfurt

a. M.
bundesei- | bundesei- pIstt b}m- Distt b}m-
ene Ei ene Ei CEE Eeesy
StraBen StraBen 9 9 gene Ei- gene Ei- Industrie | Industrie
senbahn- | senbahn-
senbahn- | senbahn-
strecken strecken
strecken strecken
dB (A) Loen (24 | Lnight (22- | Lpen(24 | Lnight (22- | Lpen (24 | Lnight (22- | Lpen(24 | Light (22-
Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr)
>50-55 48.661 37643 - 11.723 165
>55-60 | 61.879 34.777 45831 15388 12.918 7.668 437 134
>60-65 | 39.204 17.656 18126 6654 10.261 3.339 194 39
>65-70 | 31.411 2.860 8163 2498 5.776 216 114 3
>70(-75) | 18.964 451 3257 1091 1.563 0 5 0
>75 3.648 1542 9 1
Summe 155.106 104.405 76919 63274 30.527 22.946 751 341

Tabelle 11: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der Wohnun-
gen, Schulen und Krankenhduser Menschen in Frankfurt a. M.

Lpen dB(A) Flache in km? Wohnungen Schulen Krankenh&user
StraBen

> 55 dB(A) 131,6 67.112 31 1

> 65 dB(A) 53,8 23.549 9 0

> 75 dB(A) 13,6 1.645 0 0
bundeseigene Schienenstrecken

> 55 dB(A) 64,76 39116 132 32

> 65 dB(A) 19,71 6617 13 1

> 75 dB(A) 54 791 0 0
nicht bundeseigene Schienenstrecken

> 55 dB(A) 9,6 13.441 8 1

> 65 dB(A) 2,6 3.271 1 0

> 75 dB(A) 0,1 4 0 0
Industrie

> 55 dB(A) 8,3 329 0 0

> 65 dB(A) 4,6 50 0 0

> 75 dB(A) 0,0 1 0 0
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Tabelle 12: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen in Offen-
bach a. M.
bundesei- | bundesei- nicht b}m- nicht b}m-
ene Ei- gene Ei- desei- desei-
StraBen StraBen 9 gene Ei- gene Ei- Industrie | Industrie
senbahn- | senbahn-
senbahn- | senbahn-
strecken strecken
strecken strecken
dB (A) Loen (24 | Lnight (22- | Lpen(24 | Lnight (22- | Lpen (24 | Lnight (22- | Lpen(24 | Light (22-
Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr)
>50-55 6.136 4205 - 7 0
>55-60 | 7.487 6.685 5.302 1.883 11 0 2 0
>60-65 | 5.498 5.198 2.280 985 2 0 0 0
>65-70 6.191 1.081 1.121 603 0 0 0 0
>70(-75) | 6.127 0 741 101 0 0 0 0
>75 1.123 193 0 0
Summe 26.426 19.100 9.637 7.777 13 7 2 0

Tabelle 13: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der Wohnun-
gen, Schulen und Krankenh&user Menschen in Offenbach a. M.

Lpen dB(A) Flache in km? Wohnungen Schulen Krankenh&user
StraBen

> 55 dB(A) 23,9 11.618 6 1

> 65 dB(A) 9.8 5.936 4 0

> 75 dB(A) 2,6 501 0 0
bundeseigene Schienenstrecken

> 55 dB(A) 8,35 4835 27 3

> 65 dB(A) 1,97 1036 11 0

> 75 dB(A) 0,55 98 1 0
nicht bundeseigene Schienenstrecken

> 55 dB(A) 0,0 7 0 0

> 65 dB(A) 0,0 0 0 0

> 75 dB(A) 0,0 0 0 0
Industrie

> 55 dB(A) 0,2 1 0 0

> 65 dB(A) 0,0 0 0 0

> 75 dB(A) 0,0 0 0 0
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Tabelle 14: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen in Wiesba-

den
bundesei- | bundesei- pIstt b.un- Distt b.un-
ene Ei ene Ei CEE Eeesy
StraBen StraBen 9 9 gene Ei- gene Ei- Industrie | Industrie
senbahn- | senbahn-
senbahn- | senbahn-
strecken strecken
strecken strecken
dB (A) Loen (24 | Lnight (22- | Lpen(24 | Lnight (22- | Lpen (24 | Lnight (22- | Lpen(24 | Light (22-
Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr)
>50-55 15.446 13554 - 355
>55-60 19.410 12.214 16956 4034 - 421 75
> 60 - 65 13.457 5.086 5013 1803 - 117 36
>65-70 11.336 806 2044 822 - 37 0
>70(-75) | 6.133 3 973 302 - 0 0
>75 588 423 - 0
Summe 50.924 33.555 25409 20515 - 575 466

Tabelle 15: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der Wohnun-
gen, Schulen und Krankenhé&user in Wiesbaden

Lpen dB(A) Flache in km? Wohnungen Schulen Krankenh&user
StraBen
> 55 dB(A) 69,9 21.613 14 0
> 65 dB(A) 23,2 7.751 2 0
> 75 dB(A) 4,8 257 0 0
bundeseigene Schienenstrecken
> 55 dB(A) 28,43 12412 78 0
> 65 dB(A) 6,74 1682 14 0
> 75 dB(A) 1,99 206 2 0
nicht bundeseigene Schienenstrecken
> 55 dB(A) -
> 65 dB(A) -
> 75 dB(A) B
Industrie
> 55 dB(A) 1,8 247 1 0
> 65 dB(A) 1.1 15 0 0
> 75 dB(A) 0,0 0 0 0

9.3 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm aus-

gesetzt sind
Die Beurteilung der Betroffenheit erfolgt anhand gesundheitsrelevanter Schwellenwerte,
die aus der Larmwirkungsforschung (u. a. des Umweltbundesamtes) resultieren. GemaB der
Larmwirkungsforschung steigt insbesondere ab einer Dauerbelastung von 55 dB (A) nachts
und 65 dB (A) ganztags das Risiko von Herz-Kreislauferkrankungen durch chronischen

Larmstress. Die Einhaltung dieser Werte soll laut Umweltbundesamt kurzfristig erreicht wer-

den.
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Die derzeit aktuelle Larmkartierung fur StraBenlédrm, Ladrm von nicht bundeseigenen Schie-
nenstrecken sowie von Industrieldrm ist im Larmviewer Hessen zu finden:®

http://laerm.hessen.de

Die entsprechenden Larmkarten fir Ld&rm ausgehend von bundeseigenen Schienenstre-
cken kénnen auch auf der Internetseite des Eisenbahnbundesamtes eingesehen werden: %

http://laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

Der technische Abschlussbericht des HLNUG ist unter dem folgenden Link zu finden: %

http://www.hlnug.de

Das Eisenbahn-Bundesamt hat den bundesweiten Larmaktionsplan fir die Haupteisen-
bahnstrecken im Juli 2018 auf seiner Homepage unter folgender Adresse veréffentlicht: *

www.eba.bund.de/lap

Fur die verbleibenden Eisenbahnstrecken in den Ballungsrdumen ist im Regierungsbezirk
Darmstadt das Regierungsprasidium Darmstadt zustandig.

AuBerhalb der Ballungsrdume gibt es im Zustandigkeitsbereich des Regierungsprasidiums
Darmstadt keine Haupteisenbahnstrecken nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz, die
nicht bundeseigen sind.

Anzahl belasteter Personen ganztags [dB(A)]
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Abbildung 12: Anzahl der betroffenen Einwohner mit LDEN > 65 dB (A)

Die Anzahl der Personen, die StraBenverkehrslarm gréBer oder gleich der Auslésewerte der
Larmaktionsplanung von 65/55 dB(A) (Tag/Nacht) ausgesetzt sind, betragen

in Darmstadt 10.578 / 2.538 Personen,

in Frankfurt a. M. 54.023 / 20.967 Personen,

37 Stand. 12.09.2019
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in Offenbach a.M. 13.441 / 6.279 und
Wiesbaden 18.057 / 5.895Personen.

Diese befinden sich in allen Stadten vorwiegend im Bereich der durch die Wohngebiete
fihrenden HauptverkehrsstraBBen mit einer zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h.

Die Anzahl der Personen, die von Bahnen auf nicht bundeseigenen Schienen verursachten
Larm groBer oder gleich der Auslosewerte der Larmaktionsplanung von 65/55 dB(A)
(Tag/Nacht) ausgesetzt sind, betragen

in Darmstadt 440 / 740 Personen,

in Frankfurt a. M. 7.348 / 11.223 Personen sowie

in Offenbach a.M. und Wiesbaden 0 Personen.

Diese befinden sich vor Allem im Bereich der folgenden Strecken:

Darmstadt:  RheinstraBe, Mathildenplatz, HolzstraBe,Willi-Brand-Platz und RoBdérfer
Platz, Bessunger Platz

Frankfurt a.M.: Bahnstrecken, die eng an den Hauserfassaden vorbeifiihren

Die Anzahl der Personen, die von Bahnen auf Eisenbahnenstrecken des Bundes verursach-
ten Larm groBer oder gleich der Auslosewerte der Larmaktionsplanung von 65/55 dB(A)
(Tag/Nacht) ausgesetzt sind, sind

in Darmstadt 1.816 / 4.444 Personen,

in Frankfurt a.M. 12.962 / 25.631 Personen,

in Offenbach a.M. 2.055/ 3.572 Personen und

in Wiesbaden 3.440/ 6.961 Personen.

Diese befinden sich vor Allem im Bereich der folgenden Strecken:

Darmstadt:

- Odenwaldbahn von Darmstadt Hauptbahnhof bis Stadtgrenze

- Bahnstrecke nach Dieburg von Darmstadt Hauptbahnhof bis Stadtgrenze

Frankfurt a.M.:

- alle Eisenbahnstrecken

Offenbach a.M.:

- alle Haupteisenbahnstrecken, die Schallimmissionswerte der Nebenstrecken liegen unter-
halb der Schwellenwerte der Larmaktionsplanung

Wiesbaden:

- Umgehungsbahn Mainz von Kostheim bis Améneburg zur Rheinbriicke (Nordbriicke)
- Léndchesbahn von Erbenheim Uber Igstadt und Auringen Richtung Niedernhausen

Die Anzahl der Personen, die industriell verursachtem Larm groBer oder gleich der Auslo-
sewerte der Larmaktionsplanung von 65/55 dB(A) (Tag/Nacht) ausgesetzt ist, betragt

in Darmstadt 68 / 0 Personen,

in Frankfurta. M. 120/ 176 Personen,

in Offenbach a.M. 0 Personen und

in Wiesbaden 37 /111 Personen.

Die Anzahl an Larmbetroffenen und insbesondere die Hohe der LAirmimmissionen wurden
durch das RP Darmstadt, Abteilungen Arbeitsschutz und Umwelt mit dem Ergebnis tber-
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pruft, dass im Bereich der an Industrieanlagen angrenzenden Wohngebiete die jeweils zu-
|&ssigen Immissionsrichtwerte nach Ziffer 6.1/6.2 TA Larm eingehalten werden. Dies ist aus
den einschldgigen Zulassungs- und Uberwachungsverfahren bekannt. Diese Immissions-
richtwerte der TA Lérm liegen deutlich unterhalb der Schwellenwerte der Larmaktionspla-
nung. Fir die Stadte Darmstadt, Frankfurt a.M. und Wiesbaden ergibt sich daher, dass es
keine Personen gibt, die industriell verursachten Larm gréBer oder gleich der Auslésewerte
der Larmaktionsplanung von 65/55 dB(A) (Tag / Nacht) ausgesetzt sind.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass es in den Ballungsrdumen Darmstadt, Frankfurt
a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden keine Betroffenen gibt, die Larmimmissionen, ausge-
hend von IE-Anlagen ausgesetzt sind, die die Auslosewerte der Larmaktionsplanung von
Loen > 65 dB(A) und Lnighe > 55 dB(A) Gberschreiten.

Die Auswertung der Larmkartierung und der Offentlichkeitsbeteiligung ergab folgende An-
zahl von Larmkonfliktpunkte in den einzelnen Ballungsrdumen:

Larmkonfliktpunkte Darmstadt Frankfurt a.M. Off:anach Wiesbaden
StraBenverkehr ge-

samtes Stadtgebiet 12 6 2 30
StraBenverkehr ein- 49 123 26 48
zelne StraBen

nicht bundesei-

gene Eisenbahn- 5 9 0 0
strecken

bundeseigene Ei-

senbahnstecken 3 3 0 2
Industrieemissions- 0 0 0 0
anlagen
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9.4 Aktuelle iberregionale Projekte im Schienenverkehr

In Hessen werden derzeit 16 groBe Neu- und Ausbauprojekte realisiert. Hiermit sollen
schnellere Verbindungen im Fernverkehr zwischen den Metropolen geschaffen und mehr
Verbindungen sowie eine hohere Plnktlichkeitim S-Bahn und Nahverkehr erreicht werden.
Des Weiteren soll die Wirtschaft vom Ausbau des Schienennetzes fiir den Giterverkehr pro-
fitieren.

OLimburg

Friedberg Fulda
Nordrhein- H
Westfalen ESSED

Bad Homburg 9 o
\ Gelnhausen
Bad soden @ y rankfurt (6 )
= .
. F-Ost
Wlesba%en o mﬂanau
m Zepp:;:nm- Dreieich-
O Buchschlag Aschaffenburg
Mainz ® (1) o
Bayern
Rheinland-Pfalz Ly
RO * Fembahntunnel noch nicht eingezeichnet
"'.‘ O Dal’mstadt os Bahn-Anbindung Term\rna\ 3 HEDCTI nicht eingezeichnet

Abbildung 13:  Schienen Neu- und Ausbauprojekte im GroBraum Frankfurt a.M.*
Einige Projekte werden nachfolgend genauer beschrieben. Weitere Informationen findet
man im Internet auf den folgend genannten Seiten:

https://www.frmplus.de/projekte.html, Stand: 11.09.2019
https://www.bauprojekte.deutschebahn.com, Stand 11.09.2019

“0 DB Netz AG, GroBprojekte Mitte; RTW Planungsgesellschaft mbH
41 © DB Netz AG https://www.frmplus.de/projekte.html Stand: 11.09.2019
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Projekt 1: S-Bahn-Anbindung Gateway Gardens

- “Frankfurt-
Stadion

Riickbau  /
Bestandsstrecke 4

Frankfurt-
Gateway Gardens

Frankfurt-Flughafen
Fernbahnhof —— "=

¥

O Franiiir: 7 lughafen " Frankfurter Kreuz /!
; Regionalbahnhof \ /

Frankfurt Flughafen

Abbildung 14:  S-Bahn-Anbindung Gateway Gardens “

Projektgegenstand:

Der neue Frankfurter Stadtteil ,Gateway Gardens” wird an den offentlichen Schienennah-
verkehr angeschlossen. Dafir wird die sogenannte Flughafenschleife zwischen Frankfurt
(Main)-Stadion und Frankfurt (Main) Flughafen Regionalbahnhof in Richtung Osten verlegt.

Verkehrliche Zielsetzung:

Die Ziele sind mehr Schnelligkeit durch ca. 20-25 Minuten Zeitersparnis von Frankfurt Hbf
nach Gateway Gardens, mehr Verbindungen durch einen 15-Minuten-Takt, mehr Komfort
durch eine neue, moderne und barrierefreie S-Bahn-Station, mehr Kapazitat durch eine
deutliche Entlastung des StraBennetzes rund um das Frankfurter Kreuz und mehr Umwelt-
und Larmschutz durch neue Lebensraume fir die Tier- und Pflanzenwelt dank der Schaffung
einer zusammenhangenden 12 km? groBBen Waldflache im Schwanheimer Wald durch Riick-
bau, Rekultivierung und Aufforstung der alten Bestandsstrecke. 3.

Bauphasen:
Die Arbeiten haben im November 2016 begonnen, die Inbetriebnahme ist fir Ende 2019

geplant.

Projekt 2: S-Bahn-Anbindung Terminal 3

Hierzu liegen derzeit keine Informationen vor.

42 © DB Netz AG https://www.frmplus.de/projekte.html Stand: 11.09.2019

43 https://www.s-bahn-gatewaygardens.de Stand: 11.09.2019
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Projekt 3: S6 Frankfurt West-Friedberqg -Viergleisiger Ausbau zwischen Frankfurt West
und Bad Vilbel

= siegn Friedberg (Hessen)

Nieder-Wollstadt [45]
Okarben

Bad Homburg v.d. Hohe GroR-Karben Nidderau

Dortelweil

Bad Vilbel e

Bad Vilbel Stid Bruchkébel
Frankfurt-Berkersheim

Frankfurt-Frankfurter Berg

L3 ] Bad Soden a. Taunus Frankfurt-Eschersheim fes ]
Frankfurt-Ginnheim
Hanau
Frankfurt a.M.
Frankfurt (Main) West Hbf
Hbf
(66 = Cs )

Abbildung 15:  Frankfurt West-Friedberg**

Projektgegenstand:

Erweiterung von zwei auf vier Gleise auf einer Ldnge von 12,6 km (systemeigene S-Bahn-
Gleise); Anpassung von funf Stationen und Neubau eines Haltepunkts (Frankfurt-Ginnheim)

Verkehrliche Zielsetzung:

Entmischung der Verkehre und hohere Betriebsqualitét; Integraler Taktfahrplan

Mehr Kapazitat: Mehr Zige durch Verlangerung von Taktverstarkerziigen Gber Grof3 Karben
hinaus bis Friedberg. Zusatzliche Zugverbindungen im Regionalverkehr aus Mittelhessen in
Richtung Frankfurt méglich.

Mehr Schnelligkeit: Die Fahrtzeit mit der Sé verkirzt sich um rund 5 Minuten.

Mehr Verbindungen: Einheitlicher 15-Minuten-Takt fir die Sé.

Projektstatus:
Im Bau

Bauphase: 2017-2022

4 © DB Netz AG https://www.frmplus.de/projekte.html Stand: 11.09.2019
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Projekt 4: Nordmainische S-Bahn - Ausbau und Beschleunigung der Verbindung Hanau -
Maintal - Frankfurter Zeil

Abbildung 16: Nordmainische S-Bahn*®

Bad Vilbel Bruchkdbel
(66 ]
(661 Maintal West Hanau-Wilhelmsbad
Frankfurt a.M.
Maintal Ost H W
o Frankfurt- Frankfurt- Frapkfurt: e
Hauptwache Konstabler Feege Hanau
o Frankfurt Ost Hanau Hbf
Frankfurt Hbf
Offenbach Hbf 45 ]
Offenbach a.M.

=

Frankfurt Siid

Projektgegenstand:

Erweiterung von zwei auf vier Gleise fir die S-Bahnauf einer Lange von 19,4 km; Neubau
und Anpassung von 7 Stationen; Neubau von 1,4 km Tunnel zur Anbindung an die Tunnel-
stammstrecke im Bereich Konstablerwache.

Verkehrliche Zielsetzung:

Entmischung der Verkehre zur Steigerung der Betriebsqualitat; Neue umsteigefreie Anbin-
dung aus Richtung Hanau/Maintal an die Tunnelstammstrecke.

Projektstatus:
Laufendes Planfeststellungsverfahren

Bauphase (geplant): 2021-2028

45 © DB Netz AG https://www.frmplus.de/projekte.html Stand: 11.09.2019
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Projekt 5: S-BahnP'*

Abbildung 17: S-BahnP'vs 46

Aufgrund der gestiegenen Fahrgastzahlen wurde die S-Bahn Rhein-Main in den vergange-

nen Jahren umfassend im Hinblick auf Kundenerwartung und Zuverlassigkeit wissenschaft-

lich analysiert. Aus den Ergebnissen ist das Programm ,S-Bahn Plus” entstanden, das 13

groBere und kleinere Infrastrukturprojekte umfasst. Mit diesen kann der Zugverkehr im Sys-

tem der S-Bahn Rhein-Main kurz- und mittelfristig plnktlicher und zuverlassiger gestaltet

werden. Die Inbetriebnahme erfolgt sukzessive seit 2016":

Optimierung der Leit- und Sicherungstechnik in Kronberg (Taunus), Bad Soden
(Taunus) und Schwalbach Nord (Taunus) in drei Einzelprojekten (Inbetriebnahme:
Dezember 2016)

Optimierung ,Durchrutschweg” Mainz-Bischofsheim (Inbetriebnahme: Juni 2017)
Kurzeinfahrt Langen (Inbetriebnahme: April 2017)

Ausbau der Fadelstelle Frankfurt (Main) Hbf

Blockverdichtung Niedernhausen - Hofheim (Taunus) (Inbetriebnahme: Dezember
2018)

lockverdichtung Risselsheim - Raunheim

Blockverdichtung Frankfurt (Main) West (Inbetriebnahme: Dezember 2018)
Ausbau des Kreuzungsbahnhofs Steinheim (Main)

Ausbau der hohenfreien Ein-/Ausfadelung in Frankfurt-Hochst Farbwerke

Ausbau der Station Risselsheim Opelwerk

,Uberschlagene Wende" Niedernhausen

4 © DB Netz AG https://www.frmplus.de/projekte.html Stand: 11.09.2019
47 https://www.bauprojekte.deutschebahn.com/p/s-bahnplus Stand: 11.09.2019
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Projekt 6: Elektronisches Stellwerk Tunnelstammstrecke Frankfurt a.M.

0 0 0 U I Frankfurt-
Frankfurt- Hauptwache Frankfurt-Konstablerwache
Taunusanlage M ]

6’5; Frankfurt-
Ostendstrale

Frankfurt-
YA Lokalbahnhof

Frankfurt Siid

Abbildung 18: Elektronisches Stellwerk Tunnelstammstrecke Frankfurt a.M.*®

Projektgegenstand:

Der Frankfurter Tunnel ist einer der meistbefahrenen Streckenabschnitte im deutschen S-
Bahn-Netz. Die Uber sechs Kilometer lange Strecke mit sieben Stationen wird von acht S-
Bahn-Linien befahren. Stindlich verkehren hier zu Spitzenzeiten in jede Richtung 24 S-Bahn-
Zuge.

Verkehrliche Zielsetzung:

Das vorhandene Stellwerk aus dem Jahr 1978 war nicht mehr zukunftsfahig. Um sicherzu-
stellen, dass der S-Bahn-Verkehr in Frankfurt auch weiterhin zuverldssig und ohne Ein-
schrankungen betrieben werden kann, wurde die Anlage bis zum Sommer 2018 durch ein
neues Elektronisches Stellwerk (ESTW) ersetzt.

Projektstatus:
Das Projekt ist umgesetzt. Bauphase: 2015-2018
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Projekt 7: Regionaltangente West*’
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Abbildung 19 Regionaltangente West *°

Projektgegenstand:

Die Regionaltangente West (RTW) ist eine neue tangentiale Schienenverbindung fur die
Metropolregion Frankfurt Rhein-Main. Mit ihr entstehen zahlreiche direkte Verbindungen
zwischen den westlichen Frankfurter Stadtteilen, dem Hochtaunuskreis, dem Main-Taunus-
Kreis, dem Kreis Offenbach sowie den umliegenden Stédten und Gemeinden, deren Ein-
wohnerzahlen und Arbeitsplatze stetig steigen. Sie soll als neue tangentiale Verbindung das
radial auf Frankfurt a.M. ausgerichtete Schienennetz ergénzen, unter Aussparung und zur
Entlastung des Knotenpunktes Frankfurt Hauptbahnhof. Sie verkniipft vorhandene OPNV-
Systeme und kann durch die Konzeption als Zwei-System-Bahn in besonders gutem Mal3e
vorhandene Eisenbahninfrastruktur nutzen, die durch entsprechende Neubauabschnitte zu
einem Ganzen verbunden wird.

Zielsetzung der Strecke ist die Verbesserung im Schienenpersonennahverkehr durch eine
direkte Verbindung maBBgeblicher Siedlungsschwerpunkte und hoher Arbeitsplatzkonzent-
rationen westlich und stidlich der Stadt Frankfurt a.M. sowie mit dem Verkehrsmotor Flug-
hafen Frankfurt/Main. Schnelle Erreichbarkeit, kiirzere Fahrzeiten und umsteigefreie Verbin-
dingen sollen Autofahrer zudem motivieren, auf die Schiene zu wechseln.

Die Strecke istzunachst in vier Planfeststellungsabschnitte eingeteilt: Nord, Mitte, Std 1 und
Sud 2.

Der Planfeststellungsabschnitt Nord beginnt im Bahnhof Bad Homburg. Hier wird ein vor-
handenes Gleis zum Bahnsteiggleis umgebaut. Ab dort verlduft der Planfeststellungsab-
schnitt zunachst in stdlicher Richtung auf der vorhandenen 2-gleisigen Eisenbahnstrecke
3611. Stdlich der Ortslage Steinbach zweigt eine neu herzustellende 2-gleisige Verbin-
dung zu der ebenfalls neu herzustellenden 2-gleisigen Stadtbahnstrecke, die nach derzeiti-
gem Planungsstand an der neu zu errichtenden Haltestelle ,Gewerbegebiet Praunheim” in
Frankfurt-Praunheim beginnt, in sidwestlicher Richtung den sidlichen Rand der Ortslage

47 Quelle: RTW Planungsgesellschaft mbH und https://www.rtw-hessen.de Stand 30.01.2020
%0 © DB Netz AG https://www.frmplus.de/projekte.html Stand: 11.09.2019

-L&rmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



https://www.rtw-hessen.de/
https://www.frmplus.de/projekte.html

Der Regierungsbezirk Darmstadt 70

Eschborn tangiert. Die Trasse durchquert oder tangiert Siedlungsbereiche im Stadtgebiet
Bad Homburg, im Stadtgebiet Oberursel, im Stadtgebiet Eschborn sowie im Stadtgebiet
Frankfurt-Main, Stadtteile Praunheim und Sossenheim.

Kurz bevor die neu herzustellende Trasse die Bundesautobahn A 66 Giberquert, beginnt der
Planfeststellungsabschnitt Mitte. Die 2 gleisige Neubautrasse schleift westlich der Ortslage
Frankfurt-Sossenheim in die bestehende 1-gleisige Eisenbahnstrecke 3640 Bad Soden -
Frankfurt-Hochst (Sodener Bahn) ein. Das Teilstuck der vorhandenen Eisenbahnstrecke
3640, das innerhalb der Ortslage Sossenheim verlauft, wird bis in Hohe der Stadtteilgrenze
Sossenheim-Hochst um ein Gleis erweitert. Das stidlich anschlieBende Teilstlick der Strecke
3640 bis zum Bahnhof Hochst bleibt baulich unveréandert. Ab dem Bahnhof Hochst fihrt
eine 2-gleisige Stadtbahnstrecke auf der Leunastral3e in Frankfurt-Hochst als Neubau in
Richtung Stden. Sie nutzt hierfir die Leunabriicke Gber den Main und tangiert dstlich den
Industriepark Hochst. In Hohe der Ortslage Kelsterbach miindet die neu herzustellende
Stadtbahnstrecke in die vorhandene Eisenbahnstrecke 3683. Die Trasse durchquert oder
tangiert Siedlungsbereiche im Stadtgebiet Frankfurt a.M., Stadtteile Sossenheim und
Hochst sowie tangiert Siedlungsbereiche im Stadtgebiet Kelsterbach. Weiterhin zahlt die
vorhandene Eisenbahnstrecke 3640 Bad Soden bis Sossenheim zum Planfeststellungsab-
schnitt Mitte. Bauliche Verédnderungen zur Aufnahme der RTW-Zlge sind dort nicht erfor-
derlich.

Ab der Einmindung der neu herzustellenden Stadtbahnstrecke in die vorhandene Eisen-
bahnstrecke 3683 beginnt der Planfeststellungsabschnitt Sud 1.

Er verlduft zunéchst auf vorhandenen Eisenbahnstrecken Gber den Flughafen Frank-
furt/Main bis zum Bahnhof Frankfurt-Stadion. Im Bahnhof Frankfurt-Stadion wird ein neues
Stadtbahngleis hergestellt, das parallel zu den vorhandenen Eisenbahnstrecken 3650
(Mainbahn), 3651 (Verbindung von Mainbahn zu Main-Neckar-Bahn) und 3601 (Main-
Neckar-Bahn) in Richtung Stiden bis zum Abzweig des Planfeststellungsabschnitts Sid 2
verlauft. Stdlich dieses Abzweigs wird die Trasse auf einem vorhandenen Eisenbahngleis
bis zum Bahnhof Dreieich-Buchschlag gefuhrt, wo ein vorhandenes Eisenbahngleis umge-
baut und als Bahnsteiggleis genutzt wird. Der Planfeststellungsabschnitt Stid 1 endet im
Bahnhof Dreieich-Buschschlag. Die Trasse tangiert Siedlungsbereiche im Stadtgebiet
Frankfurt/Main am Bf Stadion, im Stadtgebiet Neu-Isenburg am Bf Neu-Isenburg sowie im
Stadtgebiet Dreieich am Bf Dreieich-Buchschlag.

Der Planfeststellungsabschnitt Stid 2 zweigt stidlich des Bf Neu-Isenburg vom Planfeststel-
lungsabschnitt Std 1 ab und verlauft als neu zu erstellende Stadtbahnstrecke zweigleisig in
Richtung Osten durch Siedlungsbereiche in der Ortslage Neu-Isenburg teilweise als eigen-
standige Trasse und teilweise auf vorhandenen StraBBen bis zur geplanten Haltestelle ,Bir-
kengewanne”, wo der Planfeststellungsabschnitt endet.

Projektstatus:
Die einzelnen Planfeststellungsabschnitte weisen den folgenden Status auf:

e PfA Nord: Einreichung zur Vollstindigkeitspriifung (Anderung des ausgelegten Plans)
beim RP Darmstadt Il. Quartal 2020

e Pf A Mitte: Einreichung zur Vollstandigkeitsprifung beim RP Darmstadt Il. Quartal 2020

e PfASUd 1: Offenlage der Planfeststellungsunterlagen Ill. Quartal 2019 erfolgt, Einwands-
bearbeitung 01/2020 abgeschlossen
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e PfASUd 2: Vorplanung bis Ende 2019 erfolgt, weitere Planungsbeauftragungen |. Quar-
tal 2020"

Projekt 8: Knoten Frankfurt-Stadion (Neue Niederrader Briicke)
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Abbildung 20 Knoten Frankfurt-Stadion>'

Projektgegenstand:
1. Baustufe: Neue Gleisverbindungen und Modernisierungen an Bahnhof und Technik

2. Baustufe: Erweiterung auf sechs Gleise auf 4 km Lange sowie Aus-und Neubau von Ei-
senbahniberfihrungen und Kreuzungsbauwerken zwischen Stadion und Abzweig Gutleut-
hof, u.a. dritte Mainbrlcke in Niederrad

3. Baustufe: Ausbau der Gleisverbindungen zwischen Stadion und Zeppelinheim

Verkehrliche Zielsetzung:

Entmischung der Verkehre und hohere Kapazitaten

Weiterfihrung der 1. Baustufe und der Neubaustrecken Kéln -Rhein/Main und Rhein/Main
-Rhein/Neckar

Mehr Kapazitat: Besserer Verkehrsfluss im Bereich der Ein- und Ausfahrten des Frankfurter
Hauptbahnhofs durch sechsgleisigen Ausbau.

Mehr Umwelt- und Larmschutz: Verbesserungen durch zahlreiche MaBnahmen, u.a. Schall-
schutzwande in Niederrad sowie umfangreiche Anpassungen in Zeppelinheim. Im Rahmen

des Umweltschutzes wir auch die Umsiedlung von Eidechsen vorgenommen.

Projektstatus:
2. Baustufe: laufendes Planfeststellungsverfahren

3. Baustufe: Entwurfsplanung
Bauphasen (geplant): 2020-2026
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Projekt 9: Homburger Damm
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Abbildung 21 Homburger Damm?®?

Projektgegenstand:

Im Rahmen des Programms ,Frankfurt RheinMain plus” erhélt der Homburger Damm zwi-
schen dem Hauptbahnhof und dem Abzweig Mainzer LandstraBBe auf einer Lange von 800
Metern ein zusétzliches Streckengleis und eine neue Rampe fiir hhenfreie Querung.

Verkehrliche Zielsetzung:

Ziel des zweigleisigen Ausbaus ist es, den Schienenverkehr in Frankfurt (Main) Hbf und auf
den betroffenen Strecken flissiger und plnktlicher abwickeln zu kénnen. Durch den Aus-
bau kann zudem die Leistungsfahigkeit der Strecken gesteigert werden.

Mehr Kapazitat: Engpassauflésung durch flexiblere Steuerung und effizientere Verkehrsab-
wicklung. Mehr Plnktlichkeit u.a. fir Nahverkehrsziige aus Richtung Limburg.

Mehr Umwelt- und Larmschutz: Umfangreiche LarmschutzmaBBnahmen im Bereich des Gal-
lusviertels.

Projektstatus:
Die Arbeiten begannen im Juni 2017. Die Inbetriebnahme ist fir Ende 2021 vorgesehen.>?
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Projekt 10: Knoten Frankfurt Hauptbahnhof
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Projektgegenstand:

Auf den Gleisen in Richtung Frankfurt wird es eng, denn die Kapazitatsgrenze ist erreicht.
Die Folgen: Ziige missen mit ihrer Einfahrt in den Bahnhof warten, bis ein anderer Zug den
Weg freigemacht hat. Verspatungen sind vorprogrammiert. Bahnen im Hauptbahnhof mis-
sen teilweise auf Reisende warten, die in einem verspateten Zug sitzen. Diese Schwierigkei-
ten sollen durch verschiedene Projekte geldst werden. Im Bereich Frankfurt Hauptbahnhof
bis Frankfurt Sid werden die Bahnanlagen angepasst und teilweise neu gebaut.

AuBerdem wurde im September 2019 der Startschuss fiir eine Machbarkeitsuntersuchung
fur einen zusatzlichen Fernbahntunnel gegeben: Der Tunnel ist das zentrale Element eines
Zukunftskonzepts fir den Eisenbahnknoten Frankfurt, das die Gutachter des Bundes im ak-
tuellen Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 entwickelt haben. Die Engpasse im Zulauf
auf den Hauptbahnhof Frankfurt sollen damit zukunftsfahig aufgeldst und die Bahnsteigka-
pazitdt erhoht werden. Das Konzept geht von einer zweigleisigen Tunnelkonstruktion aus,
die aus Ostlicher bzw. westlicher Richtung auf den Frankfurter Hauptbahnhof zulduft und
dort mit vier unterirdischen Gleisen an einen neuen Tiefbahnhof anschlief3t.

Verkehrliche Zielsetzung:

Mehr Schnelligkeit: Verbesserung der Puinktlichkeit durch konfliktarmere Fiihrung der Ziige
im Knoten Frankfurt.

Mehr Kapazitat: Kapazitdtserhdhung im Zulauf auf den Hauptbahnhof Frankfurt, Anpassung
des Bahnhofsvorfeldes fir flexiblere Fahrtmoglichkeiten, Erh6hung der Bahnsteigkapazitat.

Projektstatus:
Die Grundlagenermittlung lauft. Die Machbarkeitsstudie Fernbahntunnel ist vor dem Start.
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Projekt 11: Wallauer Spange - Streckenbeschleunigung Wiesbaden - Flughafen Frankfurt
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Abbildung 23 Wallauer Spange®®

Projektgegenstand:

Neubau einer 4 km langen Verbindungsspange zwischen Wiesbaden und der Schnellfahr-
strecke KéIn-Rhein/Main.

Verkehrliche Zielsetzung:

Fahrzeitverklirzung zwischen Wiesbaden und Frankfurt Flughafen auf 15 Minuten und zwi-
schen Wiesbaden und Darmstadt auf 30 Minuten; Halbstundentakt mit dem Hessen-Ex-
press von Wiesbaden bis Flughafen, Stundentakt bis Darmstadt.
Mehr Schnelligkeit: In 15 Minuten von Wiesbaden zum Frankfurter Flughafen. In 30 Minuten
von Wiesbaden nach Darmstadt.
Mehr Verbindungen: Im Halbstundentakt von Wiesbaden Hauptbahnhof zum Fernbahnhof
des Frankfurter Flughafens. Und dann weiter nach Darmstadt oder Frankfurt.

Projektstatus:
Vorplanung

Geplante Inbetriebnahme: 2025
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Projekt 12: Neubaustrecke Rhein/Main-Rhein/Neckar: Frankfurt - Mannheim
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Abbildung 24 Neubaustrecke Rhein/Main-Rhein/Neckar®®

Projektgegenstand:

Bau einer zusatzlichen Strecke (neben Riedbahn/Main-Neckar-Bahn) von Frankfurt nach
Mannheim

Verkehrliche Zielsetzung:

Lickenschluss im Hochgeschwindigkeitsnetz; Verklirzung der Reise und Transportzeiten;
Zusatzliche Verkehre im Fernverkehr; Beseitigung von Kapazitdtsengpassen

Mehr Schnelligkeit: 9 Minuten schneller mit dem ICE von Frankfurt nach Mannheim. Und in
nur 15 Minuten mit dem Hessen-Express von Darmstadt bzw. Wiesbaden an den Frankfurter
Flughafen.

Mehr Verbindungen: Pro Tag ca. 40 zusatzliche ICE-/IC-Ziige zwischen Frankfurt und Mann-
heim.

Mehr Umwelt und Larmschutz: Entlastung der bestehenden Eisenbahnstrecken von nacht-
lichem Guterverkehr und Larm.

Projektstatus:
Frithe Offentlichkeitsbeteiligung seit Ende 2016

Bauphase: Noch offen
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Projekt 13: Ausbaustrecke Hanau-Gelnhausen - Verbesserung des Nahverkehr
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Abbildung 25: Ausbaustrecke Hanau Gelnhausen®’

Projektgegenstand:

Viergleisiger Ausbau zwischen Hanau und Gelnhausen

Verkehrliche Zielsetzung:

Erweiterung der Kapazitat; Beschleunigung und Qualitatsverbesserung durch Entmischung
der Verkehre; Reisezeitverkirzungen im Fernverkehr

Mehr Schnelligkeit: Kiirzere Reisezeiten im Fernverkehr, z.B. mit dem ICE 7 Minuten schnel-
ler von Frankfurt nach Fulda.

Mehr Kapazitat: Auflésung des Engpasses und Schaffung neuer Kapazitdten durch Entmi-
schung des Fern-, Nah- und Giterverkehrs fir mehr Punktlichkeit.

Mehr Komfort: Gesteigerte Plnktlichkeit sowie schnellere und zuverlassigere Verbindun-
gen. Modernisierte Stationen zwischen Hanau und Gelnhausen.

Mehr Umwelt- und Larmschutz: Umfangreiche SchallschutzmaBBnahmen zwischen Hanau
und Gelnhausen. UmweltschutzmaBnahmen werden noch geplant.

Projektstatus:
Abschluss Entwurfsplanung ESTW Gelnhausen

Bauphase:
Ab ca. 2020 (ESTW)
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Projekt 14: Neubaustrecke Gelnhausen-Fulda: Osthessen - Frankfurt a.M.
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Abbildung 26: Neubaustrecke Gelnhausen-Fulda 8

Projektgegenstand:

Neubau einer zusatzlichen Strecke (neben Kinzigtalbahn) zwischen Gelnhausen und der
SchnellfahrstreckeFulda-Wiirzburg

Verkehrliche Zielsetzung:

Erweiterung der Kapazitat; Beschleunigung und Qualitatsverbesserung durch Entmischung
der Verkehre; Reisezeitverklirzungen im Fernverkehr

Mehr Schnelligkeit: Kiirzere Reisezeiten im Fernverkehr, z.B. mit dem ICE 7 Minuten schnel-
ler von Frankfurt nach Fulda.

Mehr Kapazitat: Aufldsung des Engpasses durch Entmischung des Fern-, Nah- und Guter-
verkehrs. Schaffung zusétzlicher Kapazitaten fir Personennahverkehrs- und Guterverkehrs-
zlge.

Mehr Umwelt- und Larmschutz: Geringstmogliche Belastung von Mensch, Natur und Um-
welt. Entlastung der Kinzigtalstrecke von néachtlichem Guterverkehr. Die Larmschutz- und
UmweltschutzmaBnahmen werden mit der neuen Trasse geplant.

Projektstatus:
Variantenentscheidung in 06/2018 bekanntgegeben.

Bauphase: Noch offen
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Projekt 15: Ausbaustrecke/Neubaustrecke Fulda-Gerstungen
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Abbildung 27: Ausbaustrecke/Neubaustrecke Fulda-Gerstungen®®

Projektgegenstand

Das Bahnprojekt Ausbaustrecke/Neubaustrecke Fulda-Gerstungen ist ein wichtiger Be-
standteil des Fernverkehrsnetzes der Deutschen Bahn. Als Teil des Korridors Frankfurt-Er-
furt verbindet es die vorhandenen und bereits ausgebauten Fernverkehrsstrecken. Das Pro-
jekt hat gemeinsam mit dem Ausbau/Neubau der Strecke Frankfurt-Fulda das Ziel, zuséatzli-
che Kapazitat und Fahrzeitreduzierungen auf dem Korridor Frankfurt-Fulda-Erfurt-Berlin zu
ermoglichen. Damit wird auch eine optimale Verknlipfung zum Taktknoten Erfurt geschaf-
fen, der mit Inbetriebnahme der Hochgeschwindigkeitsverbindung Miinchen-Berlin einen
zentralen Knotenpunkt im deutschen Fernverkehrsnetz darstellt.

Verkehrliche Zielsetzung

Die geplante Strecke soll die Reisezeit zwischen Fulda und Erfurt verkirzen und die Be-
standsstrecke entlasten.

Projektstatus
Das Projekt ,Ausbaustrecke/Neubaustrecke Fulda-Gerstungen” befindet sich aktuell in der

Grundlagenermittlung.
2018: Start Offentlichkeitsbeteiligung
2019: Antragskonferenz zum Raumordnungsverfahren
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Projekt 16: Kurve Kassel

Flughafen Weser
Kassel-Calden
x \\\\ o
Hannoversch
{
\ S
'\\\ Fulda
< 251 \§: &
i %\\3_
\\\\\-' Kassel Hbf
[
Kassel

Abbildung 28: Kurve Kassel®®

Projektgegenstand

Der kirzeste Weg fiir den Schienenguterverkehr zwischen den Regionen Hamm/Ruhrge-
biet und Halle (Saale)/Mitteldeutschland fihrt Gber Kassel. Da jedoch keine direkte Verbin-
dung der Eisenbahnstrecken Hamm-Altenbeken-Kassel und Kassel-Nordhausen-Halle
(Saale) besteht, ist derzeit ein zeit- und kostenintensiver Fahrtrichtungswechsel im Rangier-
bahnhof Kassel notwendig.

Verkehrliche Zielsetzung
Zur Beseitigung dieses Engpasses soll das Projekt Kurve Kassel die bestehenden Strecken

verbinden und so eine weitere Moglichkeit fir den Giterverkehr aus dem Ruhrgebiet in
Richtung Ostdeutschland bieten. Der sogenannte Suchraum, in dem eine neue Guterver-
kehrsstrecke zur Umfahrung des Rangierbahnhofs Kassel bestimmt und geplant wird, be-
findet sich nérdlich von Kassel.

Projektstatus
Das Projekt befindet sich aktuell in der Vorentwurfsplanung.

60 © DB Netz AG https://www.frmplus.de/projekte.html Stand: 11.09.2019
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9.5 Das Larmsanierungsprogramm des Bundes®’

Seit 1999 stellt das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) Haus-
haltsmittel fir Planung und Realisierung von LarmminderungsmalBnahmen an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes zur Verfligung. Es handelt sich hierbei um ein
freiwilliges Larmsanierungsprogramm, dessen Umsetzung von der Héhe der zur Verfiigung

stehenden Haushaltsmittel abhangt. Diese wurden seit 1999 regelmalig erhoht. Seit 2016
stehen jahrlich 150 Mio. EUR zur Verfiigung, 2019 sogar einmalig 176 Mio. EUR.%?

Im Zeitraum von 1999 bis heute erfolgten LarmsanierungsmafBnahmen an ca. 1.800 Kilome-
ter in rund 1.300 Sanierungsbereichen. Insgesamt wurden ca. 740 Kilometer Schallschutz-
wande errichtet und bei rund 61.000 Wohneinheiten passive SchallschutzmaBnahmen (z.B.
Einbau von Schallschutzfenstern und schallgedampften Liftern) finanziell geférdert. Seit
1999 sind insgesamt Uber 1,3 Milliarden Euro in den Larmschutz investiert worden.

Das BMVI setzt dabei auf eine 3 Punkte-Strategie Leise Schiene:

|. Férdern: Ldrmschutz an der Quelle:

Das BMVI férdert die Umristung auf larmarme Bremstechnik. Seit 2013 gilt: Laute Zige
zahlen mehr als leise.

[l. Ertichtigen: Stationdrer Lirmschutz:

Das BMVI stellt jahrlich 150 Millionen Euro u.a. fur die freiwillige Ladrmsanierung an beste-
henden Schienenwegen bereit. Das Zukunftsinvestitionsprogramm (ZIP) der Bundesregie-
rung sah fir die Jahre 2016 bis 2018 zusétzliche Investitionen fir Larmschutz vor. Das BMVI
finanziert auch die Reduzierung von Larm an Brennpunkten sowie die Erprobung innovative
Techniken.

[ll. Regulieren: Rechtliche Rahmenbedingungen:

Mit der Uberarbeiteten Larmberechnungsvorschrift Schall 03 setzt das BMVI auf eine genau-
ere Berechnung des Schienenverkehrslarms. Der Schienenbonus wurde zum 1. Januar
2015 abgeschafft; ein Abschlag von 5 dB(A) wird nicht mehr gewdhrt. Am 1. Januar 2016
erfolgte zudem eine Absenkung der Auslésewerte fir die Larmsanierung um 3 dB(A). Somit
gelten die gleichen Grenz- und Auslésewerte flr Schienen- und StraBenverkehrslarm. Die
Uberarbeitete Richtlinie zur Férderung von MalBnahmen zur Lérmsanierung an bestehen-

163

den Schienenwegen der Eisenbahnen des Bunsdes’®® ist am 01. Januar 2019 in Kraft getre-

ten.

Ab dem Fahrplanwechsel 2020/21 dirfen keine lauten Guterwagen mehr auf dem deut-
schen Schienennetz fahren. Das Schienenlarmschutzgesetz (SchlarmschG) vom 20. Juli
2017 zum Verbot des Betriebs lauter Glterwagen wurde am 28.07.2017 im Bundesgesetz-
blatt veroffentlicht und ist am 29.07.2017 in Kraft getreten.

61 Quellen: Publikation ,Larmschutz im Schienenverkehr’ des BMVI; Deutsche Bahn AG, DB Immobi-
lien

62 https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/laermvorsorge-und-laermsanierung.html Stand:
27.01.2020

63 https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/laermvorsorge-und-laermsanierung.html Stand:
27.01.2020
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Die ortsbezogenen Planungen erfolgen auf Grundlage einer schalltechnischen Untersu-
chung. Die daraus abzuleitenden LarmschutzmaBnahmen werden durch die DB Netz AG in
Erorterung mit der jeweiligen Gemeinde durchgefiihrt. Dabei l&sst die Forderrichtlinie eine
Beteiligung der Gemeinden fiir Gber die nach der Férderrichtlinie hinausgehenden Larm-
schutzmaBnahmen z.B. eine kommunal finanzierte Erhéhung und /oder Verldngerung einer
Larmschutzwand zu, sofern die LérmschutzmaBnahme planrechtlich noch nicht abgeschlos-
sen ist bzw. noch nicht durchgefihrt wurde.

Mit den zu Verfligung stehenden Finanzmitteln kénnen sowohl aktive als auch passive Larm-
schutzmaBnahmen geférdert werden. Neu ist, dass zuséatzlich die Belange der Gesundheits-
wirtschaft und des Tourismus berlcksichtigt werden kénnen.

Gefordert werden im Rahmen des Sanierungsprogrammes in der Regel folgende aktive
MafBnahmen:

Larmschutzwande und -wille,

das Schienenschleifen im Rahmen des ,besonders iberwachten Gleises"%4,

geeignete MaBnahmen an larmintensiven Briicken sowie

Schienenschmiereinrichtungen zur Senkung des sog. ,Kurvenkreischen”é>.

Zudem werden unter bestimmten Voraussetzungen neue stationare Larmschutzsysteme an-
gewendet:

Niedrige C-Wand,

transparente C-Wand,

nach unten auskragende Wand auf Briicken,
schallabsorbierende Gelandeausfachung,
l&armarme Schienenprofile

und innovative Techniken erprobt:

niedrige Schallschutzwand (Wirkung 3 - 5 dB(A)),
Schienenstegdampfer (Wirkung 2 - 3 dB(A)),
Schienenstegabschirmung (Wirkung 1 - 3 dB(A)),
High-speed Grinding,

Niedrige Schallschutzwand aus Gabionen,
Brickenentdrohnung (Wirkung 3 - 6 dB(A)),
Schienenschmieranlage (Wirkung 3 dB(A)),und
Schallschutzwande mit Photovoltaik

Als ergéanzende Mal3nahme oder in Bereichen, in denen Larmschutzwande aus anderen
Grinden nicht zu realisieren sind, kénnen Erstattungsberechtigten (= Haus-/ Wohnungsei-
gentiimer) Férderungen fiir passive Larmschutzeinrichtungen wie der Einbau von Schall-
schutzfenstern ggf. inkl. larmoptimierter Liftungseinrichtungen gewéahrt werden. Hierbei

64 Bei dem Verfahren ,besonders iberwachtes Gleis (BiG)” werden durch regelmaBige Uber-
wachung und rechtzeitiges ,akustisches” Schleifen der Schienenfahrflache bereits im Anfangssta-
dium der Riffelbildung mit qualitativ hochwertigen Schleifverfahren Schienenfahrflaichen gewahr-
leistet, die eine wirksame Larmminderung gegeniber der Anwendung des ansonsten anzuwen-
denden Instandhaltungsregimes bewirken.

65 Kurvenkreischen bezeichnet das Quietschen, das beim Befahren von Schienenfahrzeugen in

Gleisbégen mit engen Radien entsteht.
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werden Erstattungsberechtigte von der DB Netz AG angeschrieben und auf die Férdermog-
lichkeit hingewiesen. Eine Férderung fiir den Einbau von passiven Larmschutzeinrichtungen
kann bis zu 75 % der finanziellen Aufwendungen betragen.

Der Gesamtbedarf der Larmsanierung an bestehenden Eisenbahnstrecken des Bundes
stellt sich wie folgt dar (Stand 30.04.2018):

Streckennetz insgesamt: ca. 33.500 km

davon mit La&rmemissionen > 57 dB(A): ca. 18.500 km

davon im Bereich von Wohnbebauung: ca. 6.500 km

Anzahl der betroffenen Stadte und Gemeinden: ca. 2.200

In der folgenden Tabelle sind die fertiggestellten, in Planung bzw. in Bau befindlichen Sa-
nierungsbereiche der vier Ballungsrdume dargestellt. Weitere Informationen und Erlaute-
rungen zur Tabelle finden sie auf der in der FuBzeile angegebenen Website.

Tabelle 16: In Planung oder Bau befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche
nach dem Larmsanierungsprogramm an Eisenbahnstrecken des Bundes
Stand 30.06.2019%

* Bearbeitete Ladngen innerhalb des genannten Abschnitts

Larm-
Ballungs- Stre- vor-
9% | cken Sanierungsbereich von km | bis km | Lange* | sorge/
raum .
Nr. Fertig-
gestellt
Vor-
Darmstadt | 3601 | Darmstadt - Arheilgen 22,3 22,7 0,4 or
sorge
Darmstadt | 3601 | Darmstadt - Darmstadt 28,0 28,2 0,3 Fertig
Darmstadt | 3601 | Darmstadt - Darmstadt 28,2 30,8 2,6 Fertig
Darmstadt | 3601 | Darmstadt - Wixhausen 20,5 21,4 0,9 Vor-
sorge
Pfungstadt-Pfungstadt, .
Darmstadt | 3601 Darmstadt - Eberstadt 33,5 34,5 1,0 Fertig
Frankfurt | 5 10 | Erankfurt 3610 Knoten 3,8 7.7 3,9
am Main
Frankfurt ,
i 3900 | Frankfurt a. M. -Bockenheim |[196,1 1971 1,0
am Main
Frankfurt Frankfurt a. M.-Bornheim,
am Main 3660 Frankfurt a. M.-Ostend 1.7 ad 2/4
Frankfgrt 3660 |Frankfurt a. M.- Fechenheim 6.0 75 2,1 2. Vor-
am Main 7,7 8.3 sorge
Erankfurt Frankfurt a. M.- Fechenheim,
:T\/I L;n 3660 |Frankfurta. M.- Riederwald, |4,2 5,7 1,5
@ @ Frankfurt a. M.- Ostend

%Quelle: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/laermvorsorge-und-laermsanierung.html

Stand: 12.09.2019 ,Anlage 1 zum Gesamtkonzept der Larmsanierung- Liste der Sanierungsab-
schnitte in Planung, in Bau und realisiert’
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Larm-
Ballungs- iy vor
95 | cken Sanierungsbereich von km | bis km | Lénge* | sorge/
raum .
Nr. Fertig-
gestellt
3,0 3,7
Frarl‘\;ﬂ?“ 3603 | Frankfurt a. M.- Gallus 3,9 4,0 0,8
am Main 1976 1984 0,8
Frankfurt Frankfurt a. M. - Gallus,
am Main 3610 Frankfurt a. M. - Gutleutviertel 0.0 1.7 17
Frankfgrt 3603 |Frankfurt a. M. - Griesheim 4,8 5,5 0,7
am Main
Frankfurt | 503 | Frankfurt a. M. - Hochst 8,6 9,1 0,5
am Main
5,9 6,4
Frarl‘\;ﬂf” 3603 | Frankfurt a. M. - Nied 6,6 7.4 14
am Main 78 79
Frankfurt . 32,7 33,4 Vor-
am Main 3520 | Frankfurt a. M. - Niederrad 335 34 1 1,3 sorge
Frankfurt a. M. - Niederrad,
Frankfurt Frankfurt a. M. -Schwanheim,
am Main 3650 Frankfurt a. M. - Sachsenhau- 32,3 33,2 0.9
sen
F:nkf,\ljlrt,n Frankfurt a. M. - Oberrad,
a al 3600 | Offenbach a. M. - Offenbach | 8,5 11,2 2,7
Offenbach
. a. M.
am Main
Frankfgrt 3650 Frankfurt a. M. - Sachsenhau- 334 336 0,2
am Main sen
Frankfgrt 3660 Frankfurt a. M. - Sachsenhau- 0.0 16 16 Fertig
am Main sen
Frankfurt Frankfurt a. M. - Schwanheim,
am Main 3520 Frankfurt a. M. - Niederrad 311 32,2 1
11,2 12,0
Offel\r/lwb.ach 3600 Of;:jnbach a. M. - Offenbach 12.3 12,5 15
am Main a. M. 13.8 14.3
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Noch nichtin Planung befindliche, jedoch priorisierte Streckenabschnitte der vier Ballungs-

raume werden in der folgenden Tabelle dargestellt. Weitere Informationen und Erlauterun-

gen zur Tabelle finden sie auf der in der Ful3zeile angegebenen Website.

Tabelle 17: Noch zu bearbeitende Larmsanierungsbereiche mit Prioritatskennzahl der
Larmsanierungsabschnitte nach dem Larmsanierungsprogramm an Eisen-

bahnstrecken des Bundes Stand: 30.06.2019¢’

Sanie- Priori-
. . Strecken | rungsab- . Lénge
Sanierungsbereich . tats-
Nr. schnitt [km]
kennzahl
3530,
Langen (Hessen) - Darmstadt - Heppenheim | 3540, 060016 |33435 |258
(BergstralBe) 3601,
3688
D - Kranichstein, D - Arheil-
armstadt - Kranichstein, Darmstadt - Arhei 3557 060017 119,692 |32
gen, Darmstadt - Darmstadt.
2690,
3520,
Frankfurt am Main - Raunheim - Risselsheim | 3600,
am Main - Offenbach am Main 3601, 060004 144,516 19,2
3611,
3680
Butzbach - Frankfurt am Main 3900 060005 |11,686 |[14,1

67 Quelle: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/laermvorsorge-und-laermsanierung.html

Stand: 12.09.2019 ,Anlage 3 zum Gesamtkonzept der Larmsanierung - Verzeichnis der noch zu

bearbeitenden Larmsanierungsbereiche’
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9.6 Uberregionale Stellungnahmen
a. Erleichterte Bedingungen fiir Geschwindigkeitsreduzierungen

Forderung aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung:

Es wurde gefordert fir Kommunen erleichterte Bedingungen zu schaffen, um Geschwindig-
keitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden zu realisieren und den von den Stadten ge-
winschten Geschwindigkeitsreduzierungen zum Schutz vor Larm im Rahmen des Ermes-
sens so weit wie moglich zuzustimmen. Dies insbesondere unter der Voraussetzung, dass
sich das Land im Rahmen der Verkehrsministerkonferenz im Oktober 2019 dafir eingesetzt
hat, die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinie-StV fir Gebiete, in denen Wohnnutzung
grundsatzlich zulassig ist, um 6 dB(A) abzusenken.

Stellungnahme des Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen:

Kompetenzrechtlich ist das Land Hessen nicht befugt, von den bundesrechtlichen Vorga-
ben der StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) im Hinblick auf die Voraussetzungen fir die An-
ordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor

Larm abweichende Regelungen zu treffen. Letzteres wiirde unzuléssiges Landesrecht dar-
stellen. Hiervon ausgehend hat sich das Land Hessen im Rahmen der Verkehrsministerkon-
ferenzen (VMK) am 19./20.04.2018 in Nirnberg bzw. am 09. und 10.10.2019 in Frankfurt
am Main fur eine Starkung des ordnungsrechtlichen StraBenverkehrslarmschutzes einge-
setzt. So hat das Land Hessen im Rahmen der zuletzt genannten VMK einen Initiativantrag
gestellt, nach dem der Bund u. a. aufgefordert werden sollte, die Richtwerte der Richtlinien
fur straBenverkehrsrechtliche MalBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm fir Ge-
biete, in denen Wohnnutzung grundsatzlich zulassig ist, um 6 dB(A) abzusenken. Hierzu hat
die Verkehrsministerkonferenz einstimmig beschlossen, den Initiativantrag und das Thema
,Larmschutz an StraBen” im umfassenden Sinne im Rahmen der kommenden Verkehrsmi-
nisterkonferenz am 26./27.03.2020 in Aachen unter Einbeziehung wissenschaftlicher Exper-
tise vertieft zu behandeln.

Hiervon unabhéngig hat das Land Hessen im Rahmen des Bundesratsverfahrens zur Ver-
ordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften (Drucksache 591/19) den-
jenigen Anderungsantragen anderer Bundeslander zugestimmt, die eine erleichterte An-
ordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen vorsahen.

b. Festlequng von ruhigen Gebieten

Die folgenden Fragestellungen und Anmerkungen aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
wurden von der Larmaktionsplanung beantwortet.

1. Wann ist mit der Fertigstellung der Potentialkarte Ruhige Gebiete zu rechnen?
Die Potentialkarte Ruhige Gebiete ist fertiggestellt und kann unter http://laerm.hessen.de
eingesehen werden.
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2. Ruhige Gebiete sollen nicht als Anhéngsel der allgemeinen Larmaktionsplanung bear-
beitet werden, sondern in Form eines eigenstédndigen Verfahrens innerhalb der Larmakti-
onsplanung.

Die Larmaktionsplanung wird kontinuierlich an der Priifung der Eignung von ruhigen Ge-
bieten weiterarbeiten. Unabhangig von der Festlegung im Larmaktionsplan kénnen Kom-
munen nach positiver Priifung ruhige Gebiete im Flachennutzungsplan verankern.

3. Das schleppende Verfahren bei der Ausweisung der ruhigen Gebiete sollte nicht dazu
fuhren, dass im Falle potentieller Konflikte keine Abwagung stattfindet bzw. dass volllen-
dete Tatsachen zu Lasten ruhiger Gebiete geschaffen werden. Dies wird als rechtsfehlerhaft

gesehen.
Die Festlegung von ruhigen Gebieten geschieht nach klar nachvollziehbaren Kriterien, wel-

che sorgfaltig abgewogen werden. Diese Kriterien basieren auf den LAl-Hinweisen zur
Larmaktionsplanung, den Festlegungen im aktuellen Landesentwicklungsplan und auf dem
Rechtsgutachten Ruhige Gebiete.®® Die Bearbeitung von ruhigen Gebieten wird unabhan-
gig von der Fertigstellung des Larmaktionsplans kontinuierlich weiterverfolgt werden.
Nichtdestotrotz kdnnen entgegenstehende Planungen dazu fihren, dass nach gleichfalls
sorgfaltiger Abwagung bereits festgelegte ruhige Gebiete auch wieder aufgehoben wer-
den kénnen.

4. Die ausgewiesenen Gebiete sollen moglichst grof3flachig sein. Da diese in der Regel ge-
meindelbergreifend sind, sollten auch der Landkreis und der Geonaturpark in die Planung

einbezogen werden. Letzterer ist besonders wichtig, wenn es um landerlbergreifende ,,Ru-

hige Gebiete" geht. Obwohl Reibungen mit dem Naturschutz nicht zu erwarten sind - in der

Regel dirften eher positive Synergieeffekte Uberwiegen - sollte dennoch eine frihzeitige

Einbeziehung des Naturschutzes in die Planungen erfolgen, um eventuell doch auftretende

Probleme frihzeitig zu thematisieren.

Bei der Festlegung werden alle betroffenen Kommunen, Landkreise sowie die Tréger 6f-
fentlicher Belange eingebunden.

5. GroBrdumige verkehrsarme und unzerschnittene Gebiete sollten nach Moglichkeit voll-
standig in die Gebietskulisse der ,,Ruhigen Gebiete" integriert werden. Um eine Grof3rdu-
migkeit sicherzustellen, sollten zwischen den Uberwiegenden Fldchen bis 40 dB auch solche

Uber 40 dB liegen kénnen.

Dieser Hinweis wird von der Larmaktionsplanung zur Kenntnis und zur internen Abstim-
mung genommen. Ruhige Gebiete sind gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen. Dies
fihrt dazu, dass auch die das Gebiet umgebenden Radume aufgrund der sich ausbreitenden
Eigenschaft des Schalls in ihrer Verlarmung beschrankt werden.

c. Allgemeine Fragen zur Larmaktionsplanung

Die folgenden Fragestellungen und Anmerkungen aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
wurden zentral vom Hessisches Ministerium fir Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz in Zusammenarbeit mit dem Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Ener-
gie, Verkehr und Wohnen beantwortet.

8 https://umwelt.hessen.de/umwelt/gutachten ruhige gebiete.pdf, 29.08.2019
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1. Werden bei der Festlegung von verkehrsbeschrankenden MaBBnahmen die Belange des
Wirtschaftsverkehrs sowie die Verkehrsbedeutung der StraBBe berticksichtigt?

Die Festlegung von verkehrsbeschrénkenden MaBBnahmen aus Griinden des Larmschutzes
erfolgt stets im Einzelfall und unter Beriicksichtigung aller entscheidungsrelevanten Gege-
benheiten. Die Entscheidungsgrundlagen sind im allgemeinen Teil des Larmaktionsplans,
insbesondere im Kapitel 3.4, ausfihrlich dargelegt.

2. Ist es mdglich, generell auf Einschrankung der Mobilitat zu verzichten und dennoch eine
angemessene Verbesserung des verkehrsbedingten Ladrmschutzes zu erreichen?

Mit einem generellen Verzicht auf die Festlegung von larmschutzbedingten straBBenverkehr-
lichen MaBnahmen, wie bspw. innerértlichen Geschwindigkeitsbeschrankungen, sind die
anspruchsvollen Ziele der Larmminderungsplanung nichtin allen Einzelféllen erreichbar. Im
Ubrigen wird auf die vorstehenden Ausfiihrungen verwiesen.

3. Werden bei der Festlegung von verkehrsbeschrankenden Ma3nahmen die entstehenden

Verkehrsverlagerungen sowie die Erhaltung der Funktionsfahigkeit der Stral3e betrachtet?

Im Rahmen der Prifung der Anordnung von verkehrsbeschrankenden MaBnahmen werden
auch etwaige entstehende Effekte der Verlagerung des Verkehrs geprift und in die Ent-
scheidungsfindung einbezogen. Gleiches gilt fur die Erhaltung der Verkehrsfunktion der
Stral3e. Ndhere Ausfihrungen sind dem Kapitel 3.4 zu entnehmen.

4.Die im Kapitel 5.1, exaktin der Tabelle 6, vorgesehenen MalBBnahmen sind nicht konsistent

bzw. wirden sich bei gleichzeitiger Anwendung widersprechen. Wie ist dies erklarbar?

In der vorgenannten Tabelle ist das Spektrum méglicher MaBnahmen der straBenbaulichen
und stralBenverkehrlichen Larmminderung exemplarisch aufgefiihrt. Die Auswahl und Pri-
fung der Umsetzbarkeit ebendieser MaBBnahmen erfolgt stets im Einzelfall unter Bericksich-
tigung der konkreten ortlichen Gegebenheiten. Gleiches gilt fir die Kombination von aus-
gewahlten MaBnahmen. In der Praxis werden daher nur solche MaBnahmen miteinander zu
kombinieren sein, die sich nicht widersprechen.

5. Geschwindigkeitsreduzierungen fithren zu langeren Verweilzeiten der Kraftfahrzeuge auf

den StraBen. Dies fuhrt zu hdoheren Lirmpegeln sowie zu einem Mehr an ldrmerzeugenden

Brems- und Beschleunigungsvorgangen, insbesondere dann, wenn keine ,Grinen Wellen”

geschaltet sind. Wie kann es sein, dass Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutz-

grunden angeordnet werden?

Es ist bereits hinreichend bekannt und allgemein anerkannt, dass Geschwindigkeitsbe-
schrankungen bei gleichbleibenden Verkehrsfluss nicht zu einem Mehr an Verkehrslarm
fihren, sondern eine MaBnahme zur Reduzierung von Verkehrslarm darstellen. Dabei sind
die Stetigkeit und die Verstetigung des Verkehrsflusses ein wichtiges Anliegen fir die Ver-
kehrsbehorden. Durch die Verkehrsbehdrden werden diese Kriterien deshalb stets beach-
tet und, sofern méglich, umgesetzt. Gleiches gilt fur die fir die Larmaktionsplanung zustén-
digen Behorden sowie die Einrichtung von ,Griinen Wellen”.

6. Vom Menschen wird erst eine Gerduschreduzierung von 3 dB(A) als wahrnehmbare Re-

duzierung des einwirkenden Ldrms wahrgenommen. Im vorliegenden Lirmaktionsplan
werden - entgegen der mathematischen Rundungsregelungen - bereits Ldrmpegel von 2,1
dB(A) auf 3 d(A) aufgerundet. In Folge dessen werden verkehrsbeschrankende MalBnahmen
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festgelegt, die nicht oder nur zu einer eingeschrankten Wahrnehmung der Reduzierung der
Verkehrsgerdusche flihren. Warum wird derart vorgegangen?

Bei der Entscheidung tber die Anordnung von verkehrsbeschrankenden MaBnahmen sind
die zustandigen Behorden an die rechtlichen Vorgaben gebunden. Die vorgenannte Run-
dungsregelung ist in FuBnote 10 der bundesweit giltigen Larmschutz-Richtlinien-StV fest-
geschrieben. Weitere Ausfihrungen sind dem Kapitel 3.4 zu entnehmen.

Darliber hinaus stellt nach der Rechtsprechung bei der Entscheidung tber die Anordnung
von verkehrsbeschréankenden MaBnahmen jenseits des Wertes von 70 dB(A) tags bzw. 60
dB(A) nachts auch eine geringfligige (weitere) Senkung des Beurteilungspegels [im Bereich

von 1 dB(A)] keine nur sehr geringe Verbesserung der Larmsituation der Anwohner dar,
soweit es um die Bewertung der VerhaltnismaBigkeit einer MaBnahme geht.

7. Eine weitere MalBBnahme zur Reduzierung des Verkehrslarms, mit der sich weitergehende

Verkehrsbeschrankungen vermeiden lassen wiirden, wire die Uberwachung der Einhal-

tung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten. Warum wird diese MalBnahme nicht prakti-

ziert?

Die durch den StraBenverkehr entstehenden Larmbelastungen der Biirgerinnen und Birger
wird errechnet. Dabei wird stets vom rechtstreuen Verkehrsteilnehmer ausgegangen. Dies
hat zur Folge, dass Geschwindigkeitsiiberschreitungen Einzelner keinen Eingang in die
Larmberechnung finden. Gleichwohl wird der tatsachliche Laérmminderungseffekt von Ge-
schwindigkeitsiberwachungsmaBnahmen nicht in Abrede gestellt. Die Geschwindigkeits-
Uberwachung im StraBenverkehr wird durch die Larmaktionsplanung befirwortet.

8. Bevor Geschwindigkeitsbeschrankungen in Erwdgung gezogen werden, sollten zunachst

Schaden am StraBBenbelag ausgebessert werden. Dies fuhrt bereits zu einer erheblichen

Gerauschminderung. Wie wird diese Lirmminderungsmoglichkeit von der Larmaktionspla-

nung bericksichtigt?

Wie bereits vorstehend ausgefiihrt, werden die durch den StraBenverkehr entstehenden
Larmbelastungen der Birgerinnen und Birger errechnet. Schadhafte StraBenbeldge wer-
den bei dieser Berechnung nicht berlcksichtigt. Dies hat zur Folge, dass etwaige vorhan-
dene Schaden an den StraBenbeldgen keine Erhéhung des errechneten Larmpegels her-
beifihren. Folglich wird im Rahmen der Larmkartierung ein in der Realitdt bestehender
schadhafter StraBenbelag nicht erfasst und wiirde an dieser Stelle auch keine entsprechen-
den larmmindernden MaBnahmen erforderlich machen. Gleichwohl wird durch die Larm-
aktionsplanung der tatsdchliche larmmindernde Effekt von StraBendeckensanierungen
nicht in Abrede gestellt; die Instandsetzung der StraBen wird daher begrift.

9.Die durch die Larmaktionsplanung initiierten straBenverkehrlichen MaBnahmen diirfen

nicht zu einer Verschlechterung des Verkehrsflusses fihren. SchlieBBlich fihrt ein schlechte-

rer Verkehrsfluss zu gesteigerten Luftschadstoffemissionen und -immissionen. Dies gilt ins-

besondere fir Stédte mit einem giltigen Luftreinhalteplan. Wie wird diesem Effekt Rech-
nung getragen?

Im Rahmen der MaBnahmenprifung wird auch den Belangen der Luftreinhalteplanung
Rechnung getragen. Hierzu findet, sofern angezeigt, eine Detailprifung durch das fiir die
Aufstellung von Luftreinhalteplanen in Hessen zustandige Hessische Ministerium fir Um-
welt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz, statt. Prinzipiell gilt, dass eine Ver-
stetigung des Verkehrsflusses zu weniger Luftverunreinigungen durch den motorisierten
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Verkehr zur Folge hat. Die Verbesserung des Verkehrsflusses ist daher ein wichtiges Anlie-
gen der planenden Behorden.

10. Durch Geschwindigkeitsreduzierungen werden motorisierte Verkehrsteilnehmer belas-
tet. Dies gilt insbesondere fir den Wirtschaftsverkehr, der durch verléngerte Fahrzeiten ei-
nen Standortnachteil erféhrt. Werden die durch Geschwindigkeitsreduzierungen eintreten-
den Fahrzeitverlangerungen in die Entscheidungsfindung eingestellt?

Wie bereits unter 1. und 2. ausgefihrt, erfolgt die Festlegung von Geschwindigkeitsbe-
schréankungen im Einzelfall und unter Abwéagung aller sachverhaltsrelevanten Gegebenhei-
ten. Exemplarisch sei an dieser Stelle ausgefiihrt, dass eine innerortliche Geschwindigkeits-
beschrankung von 50 km/h auf 30 km/h auf einer Fahrtstrecke von 100 m bei ansonsten
gleichbleibenden Randbedingungen lediglich zu einer Fahrzeiterhéhung von weniger als
5 Sekunden fuhrt.

11. Der straBenbaulichen Lirmsanierung, insbesondere durch den Einbau von neuartigen

|armarmen StraBendeckschichten, muss Vorrang gegentber Verkehrsbeschrankungen an

BestandsstraBen gewahrt werden. Wird diesem Anliegen entsprochen?

Wie aus dem vorliegenden Larmaktionsplan zu entnehmen ist, wird dieser Forderung ent-
sprochen, siehe auch Kapitel 3.4.1. Des Weiteren wird darauf hingewiesen, dass die neue
RLS-19 erstmals auch eine schalltechnische Wirksamkeit von larmarmen Deckenbeldgen auf
StraBen des innerdrtlichen Verkehrs vorsieht. Bislang sind nur larmarme Deckschichten in
schalltechnischer Hinsicht allgemein anerkannt, die ihr Gerduschminderungspotential ab
einer Geschwindigkeit von 50 km/h beginnend entfalten. In anderen Worten, es tritt erst
oberhalb von Geschwindigkeiten von 50 km/h eine Larmreduzierung ein. Da die innerortli-
che Regelgeschwindigkeit 50 km/h nicht Uberschreitet, ist der Einbau von larmarmen Deck-
schickten dort in der Regel bislang nicht erfolgt.

12. Zur Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs ist ein Ausbau des OPNV drin-

gend erforderlich - wie wird dies vorangetrieben?

Die Starkung des OPNV ist ein wichtiges Instrument, um eine Alternative zum motorisierten
Individualverkehr zu bieten und den Umstieg zu férdern. Dies erkennt auch der Koalitions-
vertrag der Hessischen Landesregierung fiir die 20. Legislaturperiode an. Diesem ist zu ent-
nehmen, dass die Hessische Landesregierung ,eine Qualitatsoffensive OPNV gemeinsam
mit den Verkehrsverbliinden, um derzeitige Probleme zu beheben und Fachkréfte zu gewin-
nen” plant.

13. Der Ausbau von Parkleitsystem und LKW-Raststatten ist zur Vermeidung und Verminde-

rung von innerstadtischen LKW-Suchverkehren erforderlich. Welche MalBnahmen werden

durch die Larmaktionsplanung initiiert?

Die Forderung des Ausbaus von Parkleitsystemen und LKW-Raststatten zur Vermeidung
und Verminderung von innerstadtischen LKW-Suchverkehren ist sicherlich ein berechtigtes
und nachvollziehbares Anliegen der betroffenen Wirtschaftsteilnehmer. Allerdings ist die
aktive Forderung dieser MaBnahmen kein Kernthema der Larmaktionsplanung.

14. Sofern Wohnbauvorhaben an bestehende Verkehrslarmqguellen heranriicken, sind die
Larmbeeintrdchtigungen im Rahmen der Bauleitplanung abzuwdgen und es sind geeignete
SchallschutzmalBnahmen festzuschreiben. Wie wird dies in der Praxis gehandhabt?
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Immer wenn neue Wohnbauvorhaben an bestehende, larmintensive Verkehrswege heran-
ricken, gibt es einen Konflikt zwischen den unterschiedlichen Interessen, namentlich der
weiteren uneingeschrankten Nutzung des Verkehrsweges einerseits und dem gesunden
Wohnen andererseits. Dieser Konflikt ist im Rahmen der Bauleitplanung regelmaBig abzu-
wagen. Das genaue Vorgehen wird im vorliegenden Larmaktionsplan im Kapitel 3.5, exakt
Kapitel 3.5.3, ausfihrlich erlautert.
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10 Ballungsraum Darmstadt

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt ist eine kreisfreie Stadt und stdlichstes Oberzentrum der
Metropolregion Rhein-Main. Sie ist Verwaltungssitz des Regierungsbezirks Darmstadt und
des Landkreises Darmstadt-Dieburg. Das Stadtgebiet von Darmstadt ist in finf Innen-Stadt-
teile, sowie Arheilgen, Eberstadt, Kranichstein und Wixhausen gegliedert. Das Stadtgebiet
Darmstadt umfasst eine Gesamtflache von 122 km?. In Darmstadt leben 159.135 Einwohner
(Stand: 30.06.2019)%°.

Durch das westliche Stadtgebiet fiihren die BAB 5 (Karlsruhe-Frankfurt) und 67 (Mannheim-
Risselsheim). Beide treffen sich am Darmstadter Kreuz. Folgende BundesstraBen fihren
durch das Stadtgebiet: B 3 (Heidelberg-Frankfurt) - streckenweise autobahnahnlich ausge-
baut-, B 26 (Wolfskehlen—Bamberg), B 42 (Bonn—Darmstadt), B 426 (Obernburg—Gerns-
heim) und B 449 (Darmstadt—Mdhltal).

Der Darmstadter Hauptbahnhof liegt an der Strecke der Main-Neckar-Bahn (Frankfurt-Hei-
delberg), der Rhein-Main-Bahn (Mainz-Aschaffenburg) und ist Endpunkt der Odenwald-
bahn (Eberbach-Darmstadt/Frankfurt/Hanau). Darmstadt ist an die S-Bahn Rhein-Main an-
geschlossen. Die Linie S3 fahrt von Darmstadt tGber Frankfurt am Main nach Bad Soden am
Taunus. Zum Fahrplanwechsel am 11. Dezember 2011 wurde die Pfungstadtbahn fir den
Personenverkehr reaktiviert. Die Stichstrecke zweigt am Bahnhof von Darmstadt-Eberstadt
ab und fuhrt nach Pfungstadt. RegelméaBige IC-Direktverbindungen bestehen in Richtung
Karlsruhe/Konstanz, Stuttgart/Minchen/Salzburg sowie in Richtung Norden nach Hamburg,
Uber Kassel, Géttingen und Hannover, vereinzelte ICE-Zlge halten ebenfalls in Darmstadt.
Die Stadt wird durch Flixbus, Ecolines und Eurolines an das innerdeutsche und internatio-
nale Fernbusnetz angeschlossen.

Der innerstadtische OPNV umfasst mehrere StraBenbahn- und Buslinien der HEAG mobilo
GmbH. Erganzt wird das Angebot durch regionale Buslinien, die durch die DADINA - Darm-
stadt-Dieburger Nahverkehrsorganisation bestellt werden.

Anzahl der Betroffenen in Darmstadt
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Abbildung 29: Anzahl der betroffenen Einwohner mit Lpen > 65 dB (A) Ballungsraum Darmstadt

%°https://statistik.hessen.de/zahlen-fakten/bevoelkerung-gebiet-haushalte-familien/bevoelke-
rung/tabellen/#Gemeinden
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10.1 StraBenlarm

LDEN [dB(A)]

>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75

Abbildung 30: Lirmbelastung Loen durch StraBen im Ballungsraum Darmstadt’®

Das Hessische Landesamt fir Naturschutz Umwelt und Geologie (HLNUG) hat im Stral3en-
netz samtliche StraBBen ab einem Verkehrsaufkommen (DTV) von ca. 3.000 Kfz/24h und teil-
weise, je nach Verfigbarkeit, auch StraBenabschnitte mit niedriger Verkehrsbelastung larm-
kartiert. Das gesamte erfasste Netz erstreckt sich im Ballungsraum Darmstadt im Bereich
der EU-Kartierung Uber ca. 161 StraBenkilometer, im Bereich der PLUS-Kartierung ca. 182
km.

0 Geofachdaten: Hessisches Landesamt fuir Naturschutz, Umwelt und Geologie
Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2017 ©Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und

Geoinformation
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Tabelle 18: Anzahl von Personen im Ballungsraum Darmstadt die StraBenverkehrslarm
ausgesetzt sind.
dB (A) >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 11.575 8.966 7.885 2.691 2 31.119
Nachts (Lnight) 9.652 7.492 2.535 3 0 19.682

Die Stellungnahmen wurden gesamtstadtisch abgestimmt.

Umgesetzte MaBBnahmen zur Lirmminderung seit dem Larmaktionsplan der 1. Stufe bis
heute:

Tempo 30: HeinrichstraBe und Frankfurter Stral3e, Citytunnel, Hligelstral3e

Die erste Tempo-30-Regelung nachts (22 - 6 Uhr) wurde in der HeinrichstraBe festgesetzt.
Das Ergebnis ist nach Aussage der Stadt Darmstadt bei den Anwohnerlnnen sehr positiv
aufgenommen worden.

Die zweite Tempo 30-Regelung nachts wurde im Januar 2016 in der Frankfurter StraBe zwi-
schen Willy-Brandt-Platz und der Kreuzung Rhonring/KasinostraBe umgesetzt.

Mittlerweile wurde wegen der hohen Larmbelatung auch am Tage auf einem groBen Be-
reich der HeinrichstraBBe, als auch in der KirchstraBBe Tempo 30 ganztags eingefihrt. Im Zuge
des Luftreinhalteplans wurde Tempo 30 auch im gesamten City-Tunnel und in der dstlichen
HigelstraBe umgesetzt.

Festlegung:
Die Festlegungen erfolgen unter den Punkten 21, 38 und 31

Tempo 100 nachts: A5 Siedlung Tann

Im Jahr 2016 wurde eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h fir Pkw und 60
km/h far Lkw von 22-6 Uhr auf der A5 im Bereich der Siedlung Tann in beiden Fahrtrichtun-
gen aus Grinden des Larmschutzes angeordnet.

Festlegung:
Mit der Anordnung dieser stralBenverkehrsrechtlichen MaBBnahme gilt auf der A5 im Bereich

der Siedlung Tann eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 100 km/h nachts von 22-6 Uhr.
Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese Stral3e
nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Larmmindernder Asphalt: HeinrichstraBe und Haardtring

Larmminderndem Asphalt (sog. LOA 5D) wurde in der HeinrichstraBe zwischen Gervinus-
straBe und HeidenreichstraBe eingebaut mit einer zu erwartenden Larmreduktion zwischen
3-5dB (A).

Im Bereich des Haardtrings zwischen Scheppallee und Holzhofallee wurde auch ein larm-

mindernder Asphalt im HeiBeinbauverfahren erstellt. Hier liegt die zu erwartende Larmre-
duktion bei 5-7 dB (A).

Jobticket

Die Beschaftigten der Wissenschaftsstadt Darmstadt haben seit dem 01.01.2020 ein ,Job-
ticket Premium” erhalten, das sie zu kostenfreien Fahrten innerhalb des gesamten Rhein-
Main-Verkehrsverbunds (RMV) berechtigt.014 wurde firr die Stadtverwaltung Darmstadt ein
Jobticket eingefiihrt.
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Zusammen mit dem RMV, dem kommunalen Verkehrsbetrieb Heag mobilo und der DA-
DINA bietet die Stadt Darmstadt seitdem 1. Juni 2019 eine verglnstigte 9-Uhr-Monatskarte
an. Das sogenannte ,Sozialticket” 16st damit bestehende stédtische Vergiinstigungen fir
den OPNV ab. Berechtigte Darmstadterinnen und Darmstédter kdnnen beim Kauf des So-
zialtickets zwischen drei Preisstufen wahlen, die Fahrten innerhalb der Innenstadt (Stadt-
preisstufe), innerhalb der Stadtteile Kranichstein, Arheilgen, Wixhausen oder Eberstadt
(Preisstufe 1) oder Fahrten von der Innenstadt in einen der Stadtteile beziehungsweise um-
gekehrt (Preisstufe 2) ermoglichen.

Lkw-Fahrverbot

Im Rahmen der Fortschreibung des Luftreinhalteplans Rhein-Main, Teilplan Darmstadt
wurde ein Lkw-Durchfahrtverbot eingefihrt. Dies umfasst eine Lkw-Durchfahrtsverbotszone
auf alle Lkw >3,5t mit Ausnahme von Be- und Entladern der Darmstadter Innenstadt sowie
:00 Uhr bis 6:00 Uhr fur Lkw Uber 3,5 t.

s /A o

.....

e 4 2 \ N .

Abbildung 31:  Lkw-Durchfahrtsverbotszone im Ballungsraum Darmstadt’’

Fahrbahnsanierung

Seit 2010 wurden folgende grundhafte Sanierungen durchgefihrt:
Grundhafte Erneuerungen:

Helfmannstral3e

Heidelberger Stral3e von NoackstraBe bis Cooperstral3e
HeinrichstraBe von GervinusstraBBe bis HeidenreichstralBBe
Haardting von Scheppallee bis Holzhofallee

ZeughausstraBe von AlexanderstraBBe bis Schleiermacherstral3e

T © Umweltamt der Wissenschaftsstadt Darmstadt
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B 42 (Grafenhauser StraBBe) von Pfnorrstral3e bis B 3 (Langener Stral3e)
LiebfrauenstraBBe

Abschnitte der Landgraf-Georg-StraBBe

Ruthsstral3e

Fiedlerweg von Landgraf-Georg-Stral3e (B 26) bis Olbrichweg

Messeler StraB3e (abschnittsweise)

BornstraBBe von Jakob-Jung-Stral3e bis 6stl. Wendeanlage

RheinstraBBe (B 26) stadtauswarts 6stlich des Knotenpunktes GoebelstralBe
Haardtring zwischen Eschollbricker StraBe und MoltkestralBe
BismarckstraBe von GobelstralBe bis Dolivostral3e

Heidelberger LandstraBBe von UlvenbergstraBBe bis Nussbaumallee (bereits durchgefihrt).

Deckenerneuerung

e Kranichsteiner StraBBe (L 3097) von GrundstraBBe bis Matratzenweg

e Kranichsteiner Stral3e zw. Pfannmillerweg und Kesselhutweg stadtauswarts

e Kranichsteiner StraBe (L3097) zw. Ottinger Villa und Schwarzer Weg (Ausfiihrung
Herbstferien 2019)

e Klappacher StraB3e von LandskronstraBBe bis Nieder-Ramstadter StraB3e

e BleichstraBe (B 26) von Mathildenplatz bis Kasinostral3e

e Rhonring (abschnittsweise)

e Kranichsteiner StraBe (L 3097) von Rhonring bis Martin-Luther-King-Ring (abschnitts-
weise)

e NeckarstraBBe in stdlicher Richtung zw. Rheinstral3e und AdelungstralBBe

e Donnersbergsring zw. Eschollbricker StraBe und Holzhofallee

e Eschollbricker Straf3e (L 3097) zw. Donnersbergring und ArtelleriestraBBe

e Eschollbricker StraBe (L3097) von GroB-Gerauer Weg bis Haardtring

e Landgraf-Georg-StraBBe (B 26) in dstlicher Richtung zw. PltzerstraBBe und Stiftstral3e

e lLandgraf-Georg-StraBBe (B26) stadtauswarts von HolzstraBBe bis TeichhausstralBBe

e Ortsdurchfahrt Wixhausen (B 3)

e Frankfurter Stral3e

e HugelstraBe (B26) von Tunnelausgang bis KirchstraBe

e RheinstraBBe (B26) stadteinwarts zw. HindenburgstraBe und Neckarstral3e

e Teichhausstraf3e (B449) von Soderstral3e bis Nieder-Ramstadter Stral3e

e Weiterstadter Landstral3e abschnittsweise

e Im Hirtengrund

e Heinrich-Delp-StraBBe zwischen Oberstra3e und Steigertsweg

e Griner Weg zw. HeinrichstraBBe und Kiesstral3e

e Aus- und Verbesserung diverser Gleisanlagenabschnitte

e Weiterbau des sog. Gringleises fir die StraBenbahn in Richtung Stiden nach Eber-
stadt.

Ein erstmaliger Fahrbahnneubau wurde fir alle StraBen im Baugebiet E44 durchgefiihrt.

Verkehrsoptimierte Ampelsteuerung:

Es wurde eine versatzoptimierte Lichtsignalsteuerung auf den folgenden parallelen Stre-
ckenabschnitten  untersucht:  KasinostraBe-NeckarstraBe-Heidelberger  StraBe und
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DolivostraBBe-Steubenplatz-HindenburgstralBe zwischen der Julius-Reiber-StraBe im Nor-
den und der HugelstraBe im Stden. Im Rahmen des Férderprojekts Danalytics sollen 115
Lichtsignalanlagen im Stadtgebiet betrachtet und optimiert werden. Das Projekt wurde
2020 begonnen.

Kreisverkehre

Es wurde ein stadtweites screening der Knotenpunkte auf Kreisverkehrseignung durchge-
fuhrt. Es gibt ein Kreiselprogramm, das im Rahmen von anstehenden UmbaumaBBnahmen
bzw. Neuplanungen die Priorisierung von Kreisverkehrsplatzen berlcksichtigt.

In einen Kreisverkehr umgebaut wurde bereits die Kreuzung Eberstadt Nord / Reuterallee
sowie die Kreuzung Klappacher StraBBe / Jahnstral3e.

Geschwindigkeitskontrollen

Es werden schwerpunktméaBig Geschwindigkeitskontrollen in larmbelasteten StraBenab-
schnitten mit haufigen Geschwindigkeitstibertretungen durchgefiihrt sowie weitere Ge-
schwindigkeitsmessgerate im gesamten Stadtgebiet an bestimmten Schwerpunkten instal-
liert.

Optimierung des OPNV

Die Optimierung des OPNV ist eine Daueraufgabe der Stadt Darmstadt. Die Anbindung der
Lichtwiese an das StraBenbahnnetz ist derzeit in Umsetzung.

Ein weiteres Projekt ist die Realisierung einer StraBenbahntrasse nach Gro3-Zimmern ge-
meinsam mit dem Landkreis Darmstadt-Dieburg.

Zudem ist geplant die StraBenbahnlinie 3 in das Ludwigshohviertel zu verlangern. Die Nut-
zen-Kosten-Untersuchung zur Uberpriifung der Férderfahigkeit ist in Bearbeitung.

Die Machbarkeitsstudie fir eine StraBenbahn nach Weiterstadt ist positiv abgeschlossen.
Weitere Planungen sollen anschlief3en.

Fir eine Verlangerung nach Wixhausen sollen die Planungen aufgenommen werden.
Gemeinsam mit der DADINA, der HEAG mobilo, der Stadt Griesheim und der Wissen-
schaftsstadt Darmstadt werden StraBenbahnverldngerungen im Bereich der Stadt Gries-
heim und in den westlichen Landkreis geprift.

Reduktion des Individualverkehrs

Die Reduktion des Individualverkehrs in Darmstadt wird durch MaBnahmen zur Férderung
der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuBverkehr) u.a. durch Mobili-
tatsmanagement gefordert.

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung - MaBnahmenvorschlige und Forderungen
fiir das gesamte Stadtgebiet:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden folgende ldrmrelevanten MaBnahmen
fur das Stadtgebiet Darmstadts vorgeschlagen und z.T. ergénzt durch MaBBnahmenvor-
schlage der Larmaktionsplanung an die Wissenschaftsstadt Darmstadt weitergegeben:

a. Radfahrer und FuBBgdnger

Forderung aus der Beteiligung bzw. MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es soll durchgehende sichere Radwege / Radverkehrsverbindungen durch das gesamte
Stadtgebiet geben. Ein Schwerpunkt kann hier auch in West-Ost Richtung zwischen den
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Gewerbe- und Blrogebieten und den Wohngebieten liegen, um den motorisierten Berufs-
verkehrsanteil zu senken.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt hat seit September 2019 ein neues Mobilitdtsamt ge-
griindet. Hier werden insbesondere in der Abteilung Nahmobilitat Projekte zur Verbesse-
rung des FuB3- und Radverkehrs geplant. Hier liegt auch die Verantwortung fir das ,Sonder-
programm Investition Radverkehrsférderung (4x4 Rad)”, das fur zunéachst vier Jahre Investi-
tionen von jeweils vier Millionen Euro fiir den Radverkehr vorsieht.

Zu den "Leuchturmprojekten” fir 2020 ff. geh6ren unter anderem:”?

FahrradstraBBen Schreberweg, Im Harras, Im Erlich,

Radverkehrsfiihrung Landgraf-Georg-Stral3e

Radverkehrsfiihrung ZeughausstraBBe / City-Ring,

Raddirektverbindung F-DA, Weiterfihrung Wixhausen / Arheilgen bis B3,
Radverkehrsfliihrung Steubenplatz

Ausbau Radweg nach RoBdorf

Ausbau Radweg Weiterstadt / Riedbahn-DA / Waldkolonie.

b. DurchgangsstraBen

Forderung aus der Beteiligung bzw. MalBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Wo mdglich sollen die Durchgansstra3en fir den Pkw reduziert werden um den Verkehrs-
larm in den Wohnvierteln zu reduzieren.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Es soll der motorisierte Individualverkehr durch Férderung der Verkehrsmittel des Umwelt-
verbundes verringert werden.

c. stationare Geschwindigkeitskontrollen

Forderung aus der Beteiligung bzw. MalBBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die stationdren Geschwindigkeitskontrollen sollen weiter ausgebaut werden, insbesondere
an den Ortseingdngen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Es wurden Tempomessgerate in Sdulenform (Blitzersadulen) in der Heinrich- und Hugel-
straBBe installiert.

72 https://www.darmstadt.de/leben-in-darmstadt/mobilitaet-und-verkehr/radfahren-in-darm-

stadt/downloadsberichte/ Stand: 18.10.2019
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d. Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBBen

Forderung aus der Beteiligung bzw. MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es soll ein Pilotprojekt Tempo 30 km/h auf HauptverkehrsstraBen geben.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Ein Pilotversuch wird geprift und die notwendigen Absprachen mit dem Hessischen Ver-
kehrsministerium erfolgen.

e. Anpassen der Ampelphasen

Forderung aus der aktuellen Beteiligung bzw. MaBnahmenvorschlag der Lédrmaktionspla-
hung:

Anpassen der Ampelphasen insbesondere bei Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen zur Op-
timierung des Verkehrsflusses.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Im Rahmen des Projektes Danalytics werden umweltsensitive Ereignissteuerungen imple-
mentiert. Diese sollen feinteiliger auf ausgewahlte Streckenabschnitte im Stadtnetz wirken.
Bisher wurden 22 Streckenabschnitte detektiert.

f. Lirmmindernder Asphalt

Forderung aus der Beteiligung bzw. MaBhahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:
Das Projekt ,Flisterasphalt” soll weiterverfolgt werden.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Das Projekt "La&rmmindernder Asphalt" wird kontinuierlich verfolgt und wird bei grundhaf-
ten Erneuerungen im Einzelfall gepruift.

g. Kreisverkehre einrichten

Forderung aus der Beteiligung der zweiten Stufe:

Wo moglich sollen Kreisverkehre eingerichtet werden.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Wird umgesetzt siehe Punkt Kreisverkehr’ unter Umgesetzte MaBBnahmen’.

h. Lkw-Durchfahrtverbot

Forderung aus der Beteiligung bzw. MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Das Lkw-Durchfahrtsverbot soll weiterhin regelmaBig kontrolliert werden.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Die Lkw-Durchfahrtskontrollen sind ein fortlaufender Prozess, der kontinuierlich verfolgt
wird. In der dstlichen Heinrichstr. wird das Lkw-Durchfahrtverbot durch neue ,Blitzersdulen’
Uberwacht.
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i. UmgehungsstrafBe

Forderung aus der Beteiligung bzw. MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es soll eine UmgehungsstraBe gebaut werden, diese kann auch im Landkreis liegen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Die Stadtverordnetenversammlung hatam 15.12.2011 beschlossen, dass der rechtskréaftige

Bebauungsplan N 59 - Nordostumgehung - aufgehoben werden soll.
Weitere Informationen hierzu sind der Homepage der Stadt Darmstadt zu entnehmen’?.

Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:
Es wird gefordert erneut Gber eine Ost-West Umgehung nachzudenken und / oder den Ost-
West Verkehr in einen Tunnel zu verlegen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:
Zusatzliche MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht
wurden werden nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird

im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbe-
richt zu verdffentlichen.

i. Pfértnerampeln

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es werden Pfértnerampeln zur Verkehrsmengenreduzierung bzw. Verbesserung des inner-
stadtischen Verkehrsflussen gefordert.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Im Rahmen des Projektes Danalytics werden umweltsensitive Ereignissteuerungen imple-
mentiert. Diese sollen feinteiliger auf ausgewéhlte Streckenabschnitte im Stadtnetz wirken
Bisher wurden 22 Streckenabschnitten detektiert, deren Steuerung auf den innerstadti-
schen Verkehrsfluss wirken.

k. passiver Schallschutz

Forderung aus der Beteiligung bzw. MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es soll ein passives Schallschutzprogramm fir StraBenlarm von der Stadt Darmstadt geben.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt fokussiert derzeit die personellen und finanziellen Res-
sourcen auf die Umsetzung von verkehrlichen MaBBnahmen, wie Tempo 30 aus Larmschutz-
griinden sowie den Ausbau des Radwegenetzes und des OPNVs, um den StraBenverkehrs-
larm zu vermindern.

3 https://www.darmstadt.de/leben-in-darmstadt/mobilitaet-und-verkehr/verkehrsentwick-
lung-und-projekte/nordostumgehung-nou/ Stand: 11.03.2020
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l. Verlagerung von Giitern auf die Bahn

Forderung aus der Beteiligung:
Es sollen mehr Guter auf die Bahn verlagert werden.

Stellungnahme der Ldrmaktionsplanung:

Hier liegt die Zustandigkeit beim Umweltbundesamt. Auf der Seite des Umweltbundesam-
tes finden sich Publikationen zum Thema ,nachhaltige Giterverkehrsinfrastruktur’.”

m. Ldrm aufgrund von Motortuning

Forderung aus der Beteiligung:
Die Birger sollen gesetzlich besser vor getunten Kfz und Motorradlarm geschitzt werden.

Stellungnahme der Larmaktionsplanung:
Eine ausfihrliche Antwort findet sich in Kapitel 8.4 Ordnungsrecht.

n. StraBensanierung

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der zweiten Stufe:
Die StraBBen sollen saniert werden, insbesondere soll auch Kopfsteinpflaster gegen Asphalt

ausgetauscht werden. Der StraBenbelag in der Mollerstadt soll verbessert werden.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Die Sanierung von StraBBen fuhrt zu einer Minderung der Larmbelastung der Anwohnerln-
nen. In der folgenden Tabelle sind die geplanten StraBBensanierungen dargestellt:

Tabelle 19 geplante Deckenerneuerungs- und DSK-MaBBnahmen (Diinne Schichten im
Kalteinbau) Stand: 07.02.20197°

StraBe Abschnitt von Abschnitt bis Flache
(m?)
Bezirk Nord
L 3097 - Kranichsteiner StraBe |Hst. Kesselhutweg 120
L 3097 - Kranichsteiner StraBe |Ottinger Villa Schwarzer Weg 1000
Weiterstadter Landstral3e B3 - Langener StraBe 1800
Bezirk Ost
B26 - Landgraf-Georg-StraBe  |HolzstraBe TeichhausstraBBe 2750
B26 - Hiugelstrale WilhelminenstraBe Kirchstrale 3730
B449 - Teichhausstraf3e Soderstral3e Nieder-Ramstadter Stral3e 1190
Griiner Weg Heinrichstral3e KiesstralBe 830
Roquetteweg HobrechtstralBe OhlystraBe 1680
OhlystraBe 460
Hobrechtstral3e Nieder-Ramstédter StraBe |Hofmannstral3e 2012
Frankenackerweg Heinrichstral3e RoBdorfer StraBBe 440
Bezirk West
Donnersbergring Bessunger StraBBe GrofB3-Gerauer-Weg 1200
Eberstadter Weg Eschollbricker StraBBe Dagger-Komplex 6500
Ahastrale Donnersbergring Heidelberger Strale 1300

"*https://www.umweltbundesamt.de Stand 09.09.2019

> Mittlerweile wurden einige der MaBnahmen bereits umgesetzt.
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Bezirk Sud

Pfungstadter StraBBe Karlsruher Straf3e Walter-Rathenau-StraBBe 600
Im Hirtengrund Oberstral3e Odenwaldstrale 2060
Heinrich-Delp-Strale Steigertsweg OberstraBe 800
MartinstralBe SeekatzstraBe Heinrichwingertsweg 2000
Prélat-Diehl-StraBe LandskronstraBBe Paul-Wagner-Weg 750
Buchenhorst Leo-Tolstoi-Stral3e 450
An der Eschollmihle Pfungstadter Stral3e Modaubricke 1200
Legende:

DUnne Schichten im Kalteinbau

Deckenerneuerungen

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung - MaBnahmenvorschlidge und Forderungen
fur einzelne StraB3en:

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StraBenabschnitte:

Tabelle 20: Betrachtete StraBenabschnitte im Ballungsraum Darmstadt: StraBenlarm

LDEN in dB (A) LNight in dB (A)
LKZ
. . betroffene Personen | betroffene Personen
Ort Ortlichkeit
56570 | 770 | 575 | 720 | 260 | sl L L
- DEN Night
75 60 65 ?

1 |Darmstadt, | Frankdurter 283 63| 0| 297 68| 0| 918 1028
Arheilgen Landstraf3e

Darmstadt,

2 . Messeler Stral3e 121 22 0 99 22 0| 384 355
Arheilgen
D Wei a

3 arm.stadt, eiterstadter Keine Verkehrsdaten fiir eine Berechnung vorhanden.
Arheilgen StraBe
Darmstadt, . R

4 Herderstral3e Keine Verkehrsdaten fir eine Berechnung vorhanden.
Bessungen
Darmstadit Ridesheimer

5 ' StraBe, Danziger 118 16 0 134 24 0 338 457
Bessungen

Platz
6 Darmstadt, Kranichsteiner 0 0 0 0 0 0 0 0

Kranichstein | StraBBe (L3097)

Darmstadt, Am Dautenberg
Eberstadt (A5 / B3)

Am Ldmmches-
berg: Pfungstadter
8 Esrmitz(itl StraB3e, Von-der- 28 1 2 45 2 3 82 131
ersta Au-StraBBe, Am Kie-
fernwald (A5 / B3)

Darmstadt, Heidelberger

? Eberstadt LandstraBe (Sud) 182 87 0 190 92 0 74 1059
10 |Parmstadt o ostadter straBd  162| 44| 0| 162| 46| 0| 636 677
Eberstadt
Darmstadt, Ringstralle,
B Eberstadt Im Hirtengrund 210 0 0 224 0 0} 420 505
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LDEN in dB (A) LNight in dB (A)
LKZ
. . betroffene Personen | betroffene Personen
Ort Ortlichkeit
56570 | 270 575 | 735 | 260 el | Lni
= 75 60 65 DEN Night
Darmstadt, Waldkolonie,
12 DA-Nord Koblenzer StraBBe 63 0 0 46 0 0 60 89
Darmstadt, .
13 DA-West Siedlung Tann 42 15 0 75 18 0| 185 267
Adelungstrale,
14 | Darmstadt ElisabethenstraBe, 394 266 0 293 260 0| 2484 2220
Grafenstral3e
Bismarckstral3e,
15 | Darmstadt Bereich Wilhelm- 153 62 0 139 61 0 779 753
Leuschner-Stral3e
Bleichstral3e,
16 | Darmstadt 19 126 0 41 99 0 958 737
Zeughausstraf3e
17 | Darmstadt | DiePurger Strafe, 344 88| o 327 55| 0 1481 1094
Alexanderstral3e
18 | Darmstadt Donnersbergring 395 65 0 429 109 0| 1423 1693
Erbacher Straf3e,
19 | Darmstadt Bereich Edelstein- 53 37 0 47 31 0 409 304
viertel
Eschollbriicker
20 | D tadt 2 9 1
0 | Darmstad StraBe (L3097) 306 0 0 63 0 0 65 618
21 | Darmstadt Frankfurter StrafBe 300 166 292 177 1761 1797
22 | Darmstadt Fiedlerweg 99 1 93 0 308 248
23 | Darmstadt Goebelstralle 70 57 69 62 547 597
24 | Darmstadt | OroP-Gerauer 36 o] o 34 o| of 44 38
Weg
25 | Darmstadt Haardtring 131 121 0 122 137 0| 965 1159
26 | Darmstadt | Heidelberger 840| 192| 0| 861| 243| 0] 3388 3610
StrafBBe
27 | Darmstadt Heinheimer Stral3e 244 17 0 263 9 0 573 575
28 | Darmstadt HeinrichstraBe 680 263 0 615 62 0| 3518 1611
29 | Darmstadt HindenburgstraBe 87 0 0 81 2 0| 183 160
30 | Darmstadt Holzhofallee 105 10 0 103 17 0 297 281
31 | Darmstage | HOZetrabe 92| 51| o 86| 47| ol 638 516
KirchstralBe
32 | Darmstadt HigelstraBe 120 148 0 104 141 0| 1372 1190
33 | Darmstadt KarlstraBe 520 389 0 576 294 0| 4208 3530
34 | Darmstadt Kasinostral3e 254 313 0 237 307 0| 2904 2663
35 | Darmstadt KiesstraBe Keine Verkehrsdaten fir eine Berechnung vorhanden.
36 | Darmstadt | ranichsteiner 159 ol of e ol o 193 93
StraBe
37 | Darmstadt | 2ndgrat-Georg 123 101] o] 152 43| 0| 1031 631
StrafBBe
38 | Darmstadt LandskronstraBBe 275 0 242 70 817 1045
39 | Darmstadt Liebfrauenstral3e 948 218 884 244 0| 3707 3709
40 | Darmstadt | Martin-Luther- 3 ol o 2 ol o 3 2
King-Ring
41 | Darmstadt Neckarstral3e 57 148 0 86 137 0| 1072 997
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LDEN in dB (A) LNight in dB (A)
LKZ
. . betroffene Personen | betroffene Personen
Ort Ortlichkeit
56570 | 270 575 | 735 | 260 el | Lni
= 75 60 65 DEN Night

42 | Darmstade | Vieder-Ramstad- 99| 227 o| 104| 221 0] 1685 1548

ter StralBe

Pallaswiesenstr.,
43 | Darmstadt Bereich 239 0 0 199 54 0 787 974

Johannesviertel

Pallaswiesenstr.,
44 | Darmstady | Créfenhauser Str. 114 1] 0 85 8| 0| 344 282

Bereich

Pallaswiesenviertel
45 | Darmstadt Pltzerstral3e 336 12 0 323 8 0| 1122 822
46 | Darmstadt Rheinstral3e 389 363 0 338 355 0| 3148 2738
47 | Darmstadt Rhénring 1068 263 0] 1025 285 0| 4427 4347
48 | Darmstadt Spessartring 261 44 0 256 48 0| 980 1017
49 | Darmstadt TeichhausstraBBe 140 12 0 135 9 0 330 298

Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden werden nach Versffent-
lichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt.
Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbericht zu verdffentlichen.

50

Darmstadt

RoBdorfer Platz

Es wird eine verkehrliche Entlastung des RoBdérfer Platzes vorge-
schlagen.

51

Darmstadt

Heimstattensied-
lung - Eberstadt
(BAB 5)

Fir den Bereich der BAB 5 Darmstédter Kreuz bis Autobahnaus-
fahrt Darmstadt-Eberstadt wird fir beide Fahrtrichtungen eine ge-
nerelle Geschwindigkeitsbeschrankung auf 100 km/h fir Personen-
kraftwagen und 70 km/h fur Lastkraftwagen tber 3,5 Tonnen gefor-
dert. Fur die Zeit von 22 Uhr bis 6 Uhr wird eine zusétzliche Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 80 km/h fir Personenkraftwagen
und 60 km/h fir Lastkraft-wagen gefordert. Die Einhaltung der ge-
forderten Geschwindigkeitsbeschrankungen soll iberwacht wer-
den. Alternativ wird eine Umleitung des Lastkraftverkehrs in der Zeit
von 22 Uhr bis 6 Uhr auf die parallel verlaufende Bundesautobahn
Ab67 vorgeschlagen.

Ergénzend werden fur den oben genannten Abschnitt Richtung
Fahrbahn abgewinkelte Larmschutzwande zur Lérmminderung ge-
fordert. Alternativ wird hier die Einhausung und Begriinung des Ab-
schnittes vorgeschlagen.

52

Darmstadt

B 26 Heinrich-
straBe / Aschaffen-
burger Strale

Es wird auf der B 26 ab der Kreuzung HeinrichstraBBe / Aschaffen-
burger Straf3e ein Tempolimit auf 100 km/h Tags und 80 km/h
nachts gefordert.

53

Darmstadt

Herdweg, Jahn-
straBe und Hein-
richwingertsweg

Die zu den Magistralen parallel verlaufenden DurchgangsstraBBen
sollen so umgestaltet werden, dass der Schleichverkehr unterbun-
den wird.

1. Arheilgen, Frankfurter LandstralBe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und MaBBnahmenvorschlag der Larmaktionspla-

nung:
Seitens der Larmaktionsplanung werden baulich SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.
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2. Arheilgen, Messeler StralBe

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags von Frankfurter Landstra3e bis Arheilger Kirchgasse vorge-
schlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflirwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-

sungsamt hat die MaBnahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Es konnen keine Larmiberschreitungen festgestellt werden. Daher ist die Einfiihrung von
Tempo 30 ganztags nicht moglich.

3. Arheilgen, Weiterstidter StraBBe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und Erganzung der Larmaktionsplanung:

Hier werden stadtebauliche verkehrsreduzierende MaBnahmen zur Larmminderung, die In-
standsetzung des Stral3enbelags sowie regelmaBige Verkehrskontrollen vorgeschlagen.
Die Larmaktionsplanung bittet die Stadt Darmstadt die Verkehrslage hier einschatzen, ge-
gebenenfalls eine Verkehrszéhlung mit Lérmberechnung und MaBBnahmenprifung durch-
zufiihren.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Aktuell ruht die Planung. Die Umgestaltung ist jedoch von Seiten der Wissenschaftsstadt

Darmstadt gewiinscht. Daher wird die Planung fortgesetzt, das Zeitfenster ist jedoch noch
nicht festgelegt.

4. Bessungen, HerderstralBe

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird die Kontrolle des Lkw-Durchfahrtsverbots gefordert.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Es wurde kontrolliert: In der Herderstral3e wurden sowohl eine Radarmessung als auch eine
Zahlung der Lkws veranlasst (28.08.2019). Es fuhr kein Fahrzeug zu schnell und es wurden
in beiden Richtungen keine Lkws festgestellt.

5. Bessungen, Rudesheimer Straf3e, Danziger Platz

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und Ergdnzung der Lirmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung bittet um den aktuellen Stand bzgl. der MaBnahmenplanung aus
der 2. Stufe: Mittelfristig ist eine Grundsanierung zwischen Karlsruher StraBBe und Danziger
Platz bzw. Stidbahnhof geplant.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Zunachst erfolgt die Planung der Ridesheimer StraBe im Abschnitt zwischen bzw. inkl. der
Knotenpunkte Heidelberger StraBe und Karlsruher StraBe. AnschlieBend wird der genannte
Abschnitt untersucht.
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Erginzung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wird insbesondere fiir den StaBenabschnitt
zwischen Karlsruher StraBe und Stidbahnhof / Danziger Platz die Erneuerung des StraBBen-
belags - wenn méglich mitlarmreduzierenden Asphalt, Tempo 30 km/h ganztags, ein nacht-

liches Durchfahrtsverbot fur Lkw sowie Geschwindigkeitskontrollen gefordert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Zusitzliche MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht
wurden werden nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird
im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbe-

richt zu veroffentlichen.

6. Kranichstein, Kranichsteiner Straf3e (L3097)

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und aus der 2. Stufe:

Es wird die schalltechnische Verbesserung der Gabionenwand gefordert, sowie Tempo 30
und Lkw-Geschwindigkeitskontrollen.

Antwort der Ldrmaktionsplanung:

Hier sind aufgrund der niedrigen Larmpegelwerte rechtlich keine MaBnahmen aus Larm-
schutzgriinden moglich.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Die Lkw-Durchfahrtskontrollen sind ein fortlaufender Prozess, der kontinuierlich verfolgt
wird.

7. Eberstadt, Am Dautenberg (BAB5 /B 3)

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird eine nachtliche Temporeduzierung, die Verlangerung der Larmschutzwand sowie
die Verbesserung der Versuchs-Larmschutzwand gefordert.

Antwort der Lirmaktionsplanung:

Hier sind aufgrund der niedrigen Larmpegelwerte rechtlich keine MaBnahmen aus Larm-
schutzgriinden moglich.

8. Eberstadt, Am Limmchesberg: Pfungstadter StraBBe, Von-der-Au-StraBe, Am Kiefern-
wald (OstpreuBBenstraBe, PommernstraBBe, SachsenstrafBe, Bellenweq) (BAB 5 /B 3)

Forderung aus der Beteiligung:

Vorgeschlagen wurde eine nachtliche Temporeduzierung, der Einbau von ,Flisterasphalt”
sowie die Verlangerung der Larmschutzwand (AS Pfungstadt bis Heimstattensiedlung).

MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:

Es liegen einzelne Hauser Uber den Grenzwerten, daher werden als bauliche Larmschutz-
maBnahmen die Verlangerung der Larmschutzwand im Stden bis Pfungstadter Stral3e bzw.
passiver Schallschutz vorgeschlagen.
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Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
B3: Das Vermessungsamt hat die vorgeschlagene MaBBnahme geprift und ist zu folgendem
Ergebnis gekommen:

An der B3 wird lediglich an einem Gebaude ,Am Lammchesberg’ die Larmgrenze tber-
schritten. Das Ergebnis reicht nicht aus, um die Larmschutzwand zu verlangern.

BAB 5: Die Wissenschaftsstadt Darmstadt hat bereits in der Vergangenheit Anstrengungen
unternommen um Hessen Mobil (StraBenbaulasttrédger) zu besserem Schallschutz/Tempo-
reduktion zu bewegen. Die Unterstltzung durch das Regierungsprasidium Darmstadt wird
begrift.

Stellungnahme des StraBenbaulasttragers Hessen Mobil:

BAB 5: Es werden lediglich an 3 Gebauden die Auslésewerte der Larmsanierung in der
Nacht im 3. OG Uberschritten. Die Uberschreitung beschrankt sich auf den Kreuzungsbe-
reich mit der Pfungstadter StraBe durch den Zuschlag der Signalanlage, wobei die Uber-
schreitung mit 1 dB(A) dabei sehr gering.

Zum Vorschlag der Verlangerung der Larmschutzwand: Der Bereich wird weitgehend durch
einen Larmschutzwall geschitzt. Dieser hat zwar nicht dieselbe Larmminderung wie die
LSW im weiteren Verlauf, doch werden zumindest die beiden unteren Etagen ausreichend
geschitzt.

Stellungnahme der Ldrmaktionsplanung:

Wenn an einzelnen Geb&uden die Auslésewerte der Larmsanierung Uberschritten werden
kénnen die betroffenen Eigentiimer bei Interesse einen Antrag auf Bezuschussung von
LarmsanierungsmaBnahmen bei Hessen Mobil stellen. Hier wird dann Hessen Mobil die
weiteren Anspruchsvoraussetzungen prifen. (Siehe auch Kapitel 5.1)

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflirwortet die MaBnahmen zur Larmreduzierung sei-
tens der Larmaktionsplanung.

Erginzung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Im Rahmen der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung wurden folgenden Forderungen bekraf-
tigt bzw. neu aufgestellt:

- Die Geschwindigkeitsbeschrankung (mit elektronischen Anzeigetafeln) soll auf der Auto-
bahn tags fur PKW 90 km/h und Lastwagen Uber 3,5to 60 km/h und nachts fir PKW 80 km/h
und Lastwagen 50 km/h betragen.

- Die Schallschutzwand an der Ostseite der Autobahn A5 soll verbessert und Erweitert wer-
den: Sie soll im Stiden 500 m vor der Ausfahrt Pfungstadt beginnen und im nérdlichen Teil
um 1 km verlangert werden.

- Die Geschwindigkeit soll ganztags auf der Karlsruher StraBBe fir PKW auf 70 km/h und fir
Lastwagen Uber 3,5to auf 50 km/h beschrankt werden.

- Eine Larmschallschutzwand soll an der B3 beginnend von der Kléranlage bis zur Kreuzung
Karlsruher-/Ridesheimer Stral3e erstellt werden.

- Es sollen regelméaBige Geschwindigkeitskontrollen auf der BAB 5 und B3 durchgefiihrt
werden.

Erganzend wird auf den Bundesverkehrswegeplan verwiesen:
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(gekirztes Zitat) ,Die A5 soll gemaBB BVWP in jeder Richtung dreispurig nutzbar werden. Das
Verkehrsleitsystem ermdglicht schon heute die dreispurige Nutzung der A5. Der Verkehrs-
larm, der der Planung der A5 im BVWP 2030 zugrundeliegt, ist demnach mindestens pha-
senweise heute bereits vorhanden. In den veroffentlichten Unterlagen zum Projekt BVWP
2030 ,A 5 AS Seeheim-Jugenheim - AK Darmstadt”, A5-G20-HE-T14-HE sind, wie von Bir-
gern beim Larmaktionsplan vorgeschlagen, verlangerte Lérmschutzwénde entlang der A5
vorgesehen. Die gegensatzliche Bewertung (geringfligige Betroffenheit) der gleichen Situ-
ation durch Hessen Mobil kann nicht nachvollzogen werden. Hessen Mobil wird aufgefor-
dert, fir die selbe Strecke, entlang der der BVWP 2030, Projekt A5-G20-HE-T14-HE, eine
Larmschutzwand entlang der BAB 5 vorsieht, aus Larmschutzgriinden bereits jetzt eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 80 km/h fir die Zeit von 22.00 - 6.00 mit Hilfe des
Verkehrsleitsystems umzusetzen.’

Hinweis der Ld&rmaktionsplanung:

Zusatzliche MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht
wurden werden nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird
im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbe-
richt zu verdffentlichen.

9. Eberstadt, Heidelberger LandstraBBe (Siid)

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden passive SchallschutzmaBnahmen von SchwanenstraBBe bis Odenwaldstra3e und
stadtebauliche MaBBnahmen zur weiteren Verkehrsreduzierung vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

10. Eberstadt, Pfungstadter StraBBe

MafRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags von Heidelberger LandstraBe bis WaldstraBe vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflirwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-

sungsamt hat die MaBnahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Es konnen nur wenige LarmUlberschreitungen (nachts) festgestellt werden. Daher ware die
Einfihrung von Tempo 30 ganztags nicht verhaltnismaBig.

11. Eberstadt, RingstraB3e, Im Hirtengrund

MaBnahmenvorschlag der Ladrmaktionsplanung:

Es werden passive SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.
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12. Darmstadt-Nord, Waldkolonie; Koblenzer StraBe (BAB 5)

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der zweiten Stufe:

Es wird eine Larmschutzwand entlang der A5 vorgeschlagen.

Antwort der Larmaktionsplanung:

Zwischen der A5 und der Waldkolonie befindet sich der Waldfriedhof, daher betragt in der
Waldkolonie der Tagespegel Loen bis 55 dB(A) und der Nachtpegel Laigh bis 50 dB(A). Damit
stellt der Bereich Waldkolonie keinen Larmkonflikt dar.

13. Darmstadt-West, Siedlung Tann RheinstraBBe / Wilhelm-Leuschner StraBe (BAB5 /B
26)

Forderung aus der aktuellen Beteiligung, der Beteiligung der 2. Stufe und MaBBhahmenvor-

schlag der Larmaktionsplanung:
Es wird fiir die B26 in der Ortsdurchfahrt der Siedlung Tann Tempo 30 nachts und ergan-
zend passive SchallschutzmaBnahmen fir einzelne Hauser in der RheinstraBe und An der

Posch vorgeschlagen. Bei Fahrbahnsanierung soll der Einbau von larmmindernden As-
phalt geprift werden. Alternativ werden beidseitig Ladrmschutzwénde vorgeschlagen. Er-
gédnzend wird eine Stationare Geschwindigkeits- und Rotlichtkontrolle in Hohe der Stral3e
/An der Posch’ vorgeschlagen.

Stellungnahme von Hessen Mobil:

Aufgrund der Auswirkung der Uberlagerung von A5 und B26 sind die erreichten
Pegelverbesserung unterschiedlich. Je weiter die Gebadude von der A5 entfernt sind und
dadurch die Beeinflussung der Autobahn abnimmt, umso héher sind die Pegelverbesse-
rungen durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung. Bei einer Geschwindigkeitsreduzie-
rung von derzeit 60 auf Tempo 50 werden Pegelverbesserungen zwischen 0,6 und 1,0 dB(A)

erreicht. Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von derzeit 60 auf Tempo 30 werden
Pegelverbesserungen zwischen 2,2 und 3,1 dB(A) erreicht.

Die vorhandene Pegelverbesserung bezieht sich auf die Gebaudeseite zur B26 hin.

Durch die seitliche Einstrahlung des von der A5 ausgehenden Larms ist die
Pegelverbesserung an den Gebaudeseiten die nicht zur B26 liegen deutlich

niedriger.

Da an zahlreichen Geb&uden die Auslosewerte der Larmsanierung tberschritten werden
kénnen die betroffenen Eigentimer bei Interesse einen Antrag auf Entschadigung von
LarmsanierungsmaBnahmen bei Hessen Mobil stellen. (Siehe auch Kapitel 5.1)

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflirwortet die MaBnahmen zur Larmreduzierung sei-

tens Hessen Mobil.

Ergénzung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Im Rahmen der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung wird erneut eine Temporeduzierung vor-
geschlagen (Tempo 50 tags und Tempo 30 nachts) sowie beidseitige stationare Geschwin-
digkeitskontrollen. Erganzend wird eine Einhausung der BAB 5 im Bereich der Siedlung
Tann gefordert.
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Hinweis der Larmaktionsplanung:

Zusatzliche MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht
wurden werden nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird
im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbe-

richt zu veroffentlichen.

14. Adelungstraf3e, ElisabethenstraBBe, Grafenstralle

Forderung aus der Beteiligung und MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fir diese drei StraBen wird seitens der Bevolkerung gewlinscht, den Verkehrslarm zu sen-
ken. Die Larmaktionsplanung empfiehlt hier stadtebauliche MaBnahmen zur Verkehrsberu-

higung. Dies kdnnte abhangig von den rechtlichen Méglichkeiten eine FahrradstraBBe in der
ElisabethenstraBe bzw. eine Mischnutzung von allen Verkehrsteilnehmern (Shared Space)
in der Grafenstral3e und Adelungstral3e. Hier ware auch eine FuBgdngerzone mit Zufahrts-
moglichkeit zu den Parkhausern denkbar.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Die Magistratsvorlage fur die Umgestaltung im Bereich der Grafenstra3e wurde bereits im
Sommer 2018 verabschiedet. Fur die AdelungstralBe wird kein Bedarf zur Umgestaltung ge-
sehen.

15. BismarckstraBe, Bereich Wilhelm-Leuschner-Stral3e

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es werden passive SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

16. BleichstraBBe, ZeughausstrafBe

MafRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung

Tempo 30 ganztags in der ZeughausstraBBe von Schleiermacherstral3e bis Mathildenplatz
sowie in der BleichstralBe von GrafenstraB3e bis Kasinostral3e. Hierbei sind die Anforderun-
gen im Bereich des Krankenhauses zu prifen und zu bertcksichtigen.

Ggf. erganzend passive Schallschutzmal3nahmen.

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Das Lkw-Durchfahrtverbot ist zu Gberwachen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflirwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaBnahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Die Umsetzung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden ist mdglich. Die Beantragung bei
der Oberen Stral3enverkehrsbehérde am Regierungsprasidium Darmstadt wird vorbereitet.
Passiver Schallschutz: siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

Das Lkw-Durchfahrtverbot wird kontrolliert, siehe auch Punkt g.
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17. Dieburger StraBBe, AlexanderstraBe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und MalBBnahmenvorschlag der Larmaktionspla-

nung:
Es wird Tempo 30 ganztags von MagdalenenstralBe bis DieburgerstraBe 36 vorgeschlagen.

Insbesondere ist Tempo 30 ganztags aus verkehrlichen Griinden im Bereich des Kranken-
hauses zu prifen.
Gegebenenfalls werden ergénzend passive SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt befiirwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaBnahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Die Umsetzung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden ist méglich. Die Beantragung bei
der Oberen StraBenverkehrsbehérde am Regierungsprésidium Darmstadt wird vorbereitet.
Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

18. Donnersbergring

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:
Das Fahren mit Gberhdhter Geschwindigkeit soll vor Allem nachts reduziert werden. Der
schlechte StrafBenzustand soll verbessert werden.

MafRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 nachts von Donnersbergring 88 (Ampel) bis Kreuzung Holzhoferallee
(bereits HindenburgstraBe) vorgeschlagen. Bei Bedarf sind ergénzend passive Schallschutz-
malBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflirwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaBnahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Es wurden nur kleinrdumige Larmiberschreitungen festgestellt. Es wird derzeit geprift, die
B3 von der Heidelberger Stral3e in die HindenburgstraBe / Donnersbergring zu verlegen.
AnschlieBend sollen erneut Berechnungen vorgenommen werden.

19. Erbacher StraBBe, Bereich Edelsteinviertel

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:
Es wird eine Tempo 30-Zone mit FuBgéngeriberwegen bzw. Ampel gefordert sowie eine

Uberwachung der Geschwindigkeitsiiberschreitung.

Das Bremsen und Hupen im Bereich von Bushaltestellen und bei unklare Situationen wird
beanstandet. Es soll aufn das Abschalten der Motoren bei Stau/geschl. Bahnibergang hin-
gewiesen werden.

MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:

Hier ist kein Tempo 30 aus Larmschutzgriinden maoglich.

Vorgeschlagen wird eine Tempo 30 Streckenbegrenzung aus stadtebaulichen Grinden.
Hierzu wird die Erstellung eines stadtebaulichen Konzepts mit einem hierarchisch geglie-
derten 'langsamen’' und 'schnellen' Netz bei den tberdrtlichen Durchgangsstral3en emp-
fohlen. Vorbehaltlich der Zustimmung der Verkehrsbehérde wird dann die Anordnung von
Tempo 30 ganztags (evtl. auch Lkw-Durchfahrtverbot -ggf. mit Be-Entlader frei) auf den
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Uberortlichen DurchgangsstraBBen des 'langsamen’ Netz nach §45 Abs. 1b Nr. 5 StVO zur
Unterstitzung einer stadtebaulichen Entwicklung empfohlen. Hilfreich sind hierfir innerort-
liche HauptverkehrsstraBBen (hier: B26) zur Entlastung des 'langsamen' Netzes.

Erganzend wird eine stationare Blitzanlage in Hohe des Hofgut Oberfelds, aufgrund tber-
hohter Geschwindigkeit bei der Ortseinfahrt vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Eine stationare Geschwindigkeitskontrolle ist erst nach einer Umgestaltung moglich, diese
wird derzeit geplant und geprift. Das aktuell angeordnete Tempo 30 wegen schutzbedrf-
tiger Einrichtung ist noch nicht dauerhaft gesichert, daher kénnen dort zurzeit keine Ver-

kehrskontrollen vorgenommen werden.

Eine Temporeduktion aus stadtebaulichen Griinden wurde geprift und ist nicht maBge-

bend.

20. Eschollbriicker StraBBe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wurde eine stationare Geschwindigkeitskontrolle sowie ,Flisterasphalt” ab Ortseingang
gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:
Es werden passive SchallschutzmaBnahmen, eine stationare Geschwindigkeitskontrolle so-

wie je nach Zustand die Erneuerung der Asphaltdecke vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Grundsatzlich gibt es wegen der heranrickenden Bebauung entlang der Eschollbriicker
Str. (Heimstattensiedlung) eine neue Belastungssituation, die betrachtet werden muss.

Die Erneuerung der Asphaltdecke zwischen Haardtring und GroB3-Gerauer Weg ist geplant.
Weitere Abschnitte folgen erst nach dem Jahr 2020.

Auf Hohe Alnatura/Kelley-Barracks kann die Umgestaltung des StraBenraumes erst in 4-5
Jahren folgen. Ob vorher bereits eine Deckensanierung erfolgt, ist aktuell nicht abzusehen.
Der flieBende Verkehr in der Eschollbriicker StraBBe wird regelmaBig in allen Bereichen
(Tempo 50/70, stadtauswarts/stadteinwarts) mobil Gberwacht. Die Ergebnisse sind nicht
auffallig. Bei Tempo 30 (Ubergang Eschollbriicker StraBe / Kita) gab es jedoch sehr deutli-
che Uberschreitungen. Die Kontrollen werden nicht wiederholt, bis eine eindeutige Beschil-
derung geklart ist.

Anmerkung der Lérmaktionsplanung:

Die Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 in der Hohe der Unternehmens Alnatura
wurde am 09.08.19 wieder zurickgenommen.

Erginzung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Fir den Bereich Kreuzung Eschollbriicker StraBe/Haardtring bis Ortsausgang Darmstadt
wird in beiden Fahrtrichtungen eine Geschwindigkeitsbeschréankung auf 30 km/h fir alle
Kraftfahrzeuge gefordert. Erganzend wird eine stationdre oder mobile Geschwindigkeits-
kontrolle gerfordert. Alternativ werden fir die Einmindungen der StraBen ,Finfkirchner
StraBe”, ,Pulverhduserweg” und ,Am Pelz” Kreisverkehre der Bau von Kreisverkehren und
Zebrastreifen vorgeschlagen.
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Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h fir alle Kraftfahrzeuge ist aufgrund der
fehlenden Larmiberschreitungen nicht méglich.

Der flieBende Verkehr in der Eschollbriicker StraBBe wird regelmaBig in allen Bereichen
(Tempo 50/70, stadtauswarts/stadteinwarts) mobil Gberwacht. Die Ergebnisse sind nicht
auffallig.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Zusétzliche MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht
wurden, werden nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird
im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbe-
richt zu verdffentlichen.

21. Frankfurter StraBBe

Forderung aus der aktuellen Beteiligung:

Es wird Tempo 30 ganztags fir den Autoverkehr und StraBenbahnen gefordert.
Ergénzend wird larmmindernder Asphalt; moderner StraBenbelag im Projekt DAVIA sowie
die Einstellung des StraBenbahnverkehrs nachts bzw. die Umstellung auf E-Busse gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 nachts von PallaswiesenstralBe bis Bismarckstral3e sowie Tempo 30 ganz-
tags von Rhénring bis BismarckstraBBe vorgeschlagen.

Gegebenenfalls werden ergénzend passive SchallschutzmaBnahmen fir Gebdude am
Willy-Brandt-Platz vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflrwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaBnahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Es kdnnen keine Larmiberschreitungen festgestellt werden.
Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

Umgesetzt:
Zwischen Willy-Brandt-Platz und der Kreuzung Rhénring / KasinostraBe wurde Tempo 30

km/h nachts (8.9.15) angeordnet.

Festlegung:
Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen MaBnahme gilt in der Frankfurter

StraBe eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h nachts. Nur soweit die Vorausset-
zungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese Stral3e nicht mehr vorliegt, kann die
Festlegung wieder aufgehoben werden.
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22. Fiedlerweg

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es werden passive SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

23. GoebelstraBBe

MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:
Hier stehen Wohngebdude im Gewerbegebiet. Bitte Gebietsausweisung prifen und ggf.
anpassen. Es werden passive SchallschutzmalBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Das Areal der Gobelstral3e ist in seinem Gebietscharakter ein Gewerbegebiet, eine andere
Ausweisung wird nicht angestrebt.

Die Genehmigung der beiden Wohnh&user wurde als Betriebswohnen beantragt. Dies ist
gem. § 8 (3) BauNVO ausnahmsweise in einem GE-Gebiet zulassig.

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

24. GroB-Gerauer Weg

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Passive SchallschutzmaBnahmen zw. Eschollbriicker Str. und Schepp Allee.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

25. Haardtring

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird Tempo 30 nachts von der Holzhofallee bis zur MoltkestraBBe vorgeschlagen.
Bei Bedarf sind erganzend passive SchallschutzmaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt befirwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaBnahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Tempo 30 istin einem Teilabschnitt des Haardtrings moglich. Die Beantragung bei der obe-
ren StralBenverkehrsbehdrde am RP Darmstadt wird vorbereitet.
Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

Umgesetzt:
Es wurde larmmindernder Splittmastixasphalt eingebaut. Hier wird eine Larmreduzierung

von 5 bis 7 dB(A) erwartet. Eine abschlieBende Bewertung durch die Hochschule Darmstadt
wurde durchgefihrt.
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26. Heidelberger StraB3e (B 3)

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:
Seitens der Bevolkerung wird Tempo 30 km/h nachts gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird Tempo 30 ganztags von Bessunger Stral3e bis MoosbergstralBe vorgeschlagen so-
wie erganzend passive SchallschutzmalBBnahmen, insbesondere im Bereich der Riedesel-

straBe und Sandstral3e.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt befiirwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaBnahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Es kénnen nur wenige Larmiberschreitungen (tagsiber) festgestellt werden. Die Einfih-
rung von Tempo 30 wére nicht verhéltnismafig.

27. Heinheimer StraBBe

Forderung aus der Beteiligung und der 2. Stufe: MaBnahmenvorschlag der Larmaktionspla-
nung:

Es wird Tempo 30 ganztags von LauteschlégerstraBBe bis in Hohe des Penny Markts bzw. des
Benglerwegs vorgeschlagen. Bei Bedarf sind erganzend passive SchallschutzmalBnahmen
zu prifen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflrwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaBnahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Die Umsetzung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden ist méglich. Die Beantragung bei
der Oberen StraBenverkehrsbehérde am Regierungspréasidium Darmstadt wird vorbereitet.
Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

28. HeinrichstraBBe

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2.Stufe:

Seitens der Bevolkerung wird gefordert, das Lkw-Durchfahrtverbot durchsetzen, larmarmen
Asphalt einzubauen, einen durchgehenden Radweg auf der HeinrichstraBBe zu erstellen so-
wie stationdre Geschwindigkeitskontrollen aufzustellen.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird Tempo 30 ganztags von Heidelberger Stral3e bis Breslauer Platz sowie ggf. ergan-
zend passive SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Zusétzlich wird eine regelméBige Uberpriifung des Lkw-Durchfahrtverbots empfohlen.

Bei neuer Fahrbahnsanierung wird empfohlen, larmarmen Asphalt einzubauen.

Des Weiteren wird vorgeschlagen, die Fahrspuren neu zu ordnen und die Anlage eines
Radwegs in der HeinrichstraBBe zu prifen.
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Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt hat, bereits im Januar 2019 einen entsprechenden An-
trag bei der oberen StraBenverkehrsbehdrde am Regierungsprasidium Darmstadt zur Ge-
nehmigung dieser Geschwindigkeitsreduktion nach § 45 STVO eingereicht.
Larmmindernder Asphalt wurde in einem Abschnitt von ca. 400 m (Gervinius-,Beck-,Insel-
str.) in 2011 verlegt, der Zustand ist nach wie vor gut. Die Neuordnung der Fahrspuren ist
derzeit in Bearbeitung. Eine einheitliche Losung ist nicht moglich.

Stellungnahme der StraBenverkehrsbehérden:

Die Zustimmung fir die Anordnung einer ganztédgigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen im Streckenabschnitt
HeinrichstraBe zwischen Heidelberger StraBe und Nieder-Ramstadter StraBBe, einschlieBlich
der Hausnummern HeinrichstraBe 106 und 139, in beiden Fahrtrichtungen, wird erteilt.

Festlegung flr den Bereich Heidelberger Stral3e bis Nieder-Ramstadter StraBBe, einschliel3-
lich der Hausnummern HeinrichstraBe 106 und 139 :
Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen MalBBnahme gilt in der Heinrichstral3e

zwischen Heidelberger StraBBe und Nieder-Ramstadter StraBe, einschlieBlich der Hausnum-
mern HeinrichstraBe 106 und 139 eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganz-
tags. Nur soweit die Voraussetzungen fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese
StraBBe nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Umgesetzt:
Im Bereich der HeinrichstralBe zwischen Heidelberger- und Nieder-Ramstadter Stral3e unter

Einbeziehung der Hausnummern 106 und 139 zwischen den Einmiindungen der Wiener
StraBe und GervinusstraBe wurde Tempo 30 nachts angeordnet.

Festlegung fiir den Bereich HeinrichstraBe von Nr. 106 und 139 bis Breslauer Platz:
Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen MaBBnahme gilt in der Heinrichstral3e

von Nr. 106 und 139 bis Breslauer Platz eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h
nachts. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fiir diese
StraBBe nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Erganzung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Es wird fiir Bereiche, in denen derzeit Tempo 30 nachts gilt, eine ganztdgige Geschwindig-
keitsreduzierung auf 30 km/h gefordert. Die Geschwindigkeitsbegrenzung und das LKW
Fahrverbot sollen starker kontrolliert werden.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Zusitzliche MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht
wurden, werden nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird
im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbe-
richt zu verdffentlichen.
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29. HindenburgstraBe

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:
Es wird die Reduzierung des Autoverkehrs gefordert.

Antwort der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der Werte fiir stra-
Benverkehrsrechtliche beziehungsweise bauliche MalBnahmen. Somit sind nach Beurtei-
lung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmalnahmen erforderlich.

30. Holzhoferallee

Forderung aus der Beteiliguna:

Fir die Holzhoferallee wird gefordert, Bdume zu pflanzen sowie eine Larmschutzwand zu
erstellen.

Antwort der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der Werte fiir stra-
Benverkehrsrechtliche beziehungsweise bauliche MalBnahmen. Somit sind nach Beurtei-
lung der Larmaktionsplanung keine LérmminderungsmalBnahmen erforderlich.

31. HolzstraBBe, KirchstraBBe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und MaBBnahmenvorschlag der Larmaktionspla-

nung:
Es wird Tempo 30 ganztags auf der gesamten KirchstraBe evtl. auch HolzstraBBe vorgeschla-

gen.
Bei Bedarf sind ergénzend passive SchallschutzmaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Im gesamten Abschnitt KirchstraBe/HolzstraBe zwischen HigelstraBe und Landgraf-Georg-
StraBe wurde die Geschwindigkeit auf 30 km/h reduziert.
Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

Stellungnahme der StraBenverkehrsbehorden:

Die Zustimmung fir die Anordnung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h ganztags zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen im Strecken-
abschnitt KirchstraBe zwischen HiigelstraBBe und der Einmiindung Grol3e Bachsgasse an der
Stadtkirche wird erteilt.

Anmerkung der Larmaktionsplanung:
Der Abschnitt Gro3e Bachgasse bis Landgraf-Georg-Stral3e wurde aus Griinden der Ver-
kehrssicherheit auf 30 km/h beschrankt.

Festlegung:
Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen MaBnahme gilt in der KirchstraBe

zwischen Huigelstral3e und der Einmindung GrofB3e Bachstral3e an der Stadtkirche eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine
Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese StraBBe nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung
wieder aufgehoben werden.
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32. HiigelstraBBe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und MaBBnahmenvorschlag der Larmaktionspla-

nung:
Fir die HugelstraBe wird Tempo 30 ganztags zwischen NeckarstraBBe und KarlstraBBe vorge-

schlagen. Bei Bedarf sind ergdnzend passive SchallschutzmaBnahmen sowie stationare Ge-
schwindigkeitskontrollen zu prifen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Tempo 30 wurde im Zuge des Luftreinhalteplans im gesamten City-Tunnel und in der Ostli-
chen HigelstralBe umgesetzt.

Eine stationdre Geschwindigkeitskontrolle (Blitzersaule) wurde im Mai 2019 in der Néhe der
Wilhelm-Glassing-Str. (Steigungsbereich) installiert.

33. KarlstraBBe
Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und MalBnahmenvorschlag der Larmaktionspla-

nung:
Von der Larmaktionsplanung wird Tempo 30 ganztags zwischen HeinrichstraBe und Wolfs-

kehl'scher Park sowie Tempo 30 nachts zwischen HeinrichstraBe und HlgelstraBe vorge-
schlagen. Gegebenenfalls werden erganzend passive SchallschutzmalBnahmen empfohlen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflirwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaBnahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Die Umsetzung von Tempo 30 ganztags aus Larmschutzgriinden ist méglich. Die Beantra-
gung bei der Oberen StraBenverkehrsbehérde am Regierungsprésidium Darmstadt wird
vorbereitet.

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

Umgesetzt:
Tempo 30 nachts wurde im Streckenabschnitt KarlstraBBe von Heinrichstr. - Kirchstr. umge-

setzt.

Festlegung:
Mit der Anordnung dieser straBBenverkehrsrechtlichen Mal3nahme gilt in der KarlstralBe zwi-

schen HugelstraBe und der Einmindung GroBe BachstraBe an der Stadtkirche eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine
Geschwindigkeitsbegrenzung fiir diese StraBBe nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung
wieder aufgehoben werden.

Erganzung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:
Es wird angeregt, die bauliche Gestaltung der StralBe nach Umsetzung der Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 30 km/h an die abgesenkte Geschwindigkeit anzupassen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:
Zusitzliche MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht
wurden werden nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird
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im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbe-
richt zu veroffentlichen.

34. Kasinostral3e

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:

Seitens der Bevolkerung wird gefordert den Verkehrslarm zu senken, sowie ein Kontroll-
konzept fir modifizierte Auspuffanlagen zu entwickeln. Es wird gebeten den Bereich Kasi-
nostraBe Ecke Landwehrstral3e hinsichtlich der larmverursachenden Schadstellen im Stra-

Benbelag zu tUberprifen.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird Tempo 30 ganztags fir die gesamte KasinostraBBe vorgeschlagen, gegebenenfalls
erganzt durch passive SchallschutzmaBnahmen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflirwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaBnahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Die Umsetzung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden ist hier méglich. Die Beantragung
bei der Oberen StraBenverkehrsbehérde am Regierungsprésidium Darmstadt wurde vor-
genommen.

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

Kontrollen hinsichtlich der technischen Konformitat mit den erteilten Betriebserlaubnissen
werden durch die Polizeidirektionen des Polizeiprasidiums Stidhessen durchgefihrt.

Der StraBenzustand im Bereich Kasinostral3e / Landwehrstral3e gibt derzeit keinen vordring-
lichen Anlass zur Sanierung.

35. KiesstraBle

Forderung aus der Beteiligung:

Es werden verkehrsrechtliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung, wie die Ausschilde-
rung als FahrradstraBe und / oder EinbahnstraBBe, vorgeschlagen. Des Weiteren wird die
Umsetzung des Anwohnerparkens oder ein generelles Parkverbot gefordert.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Laut Stadtplanungsamt ist die KiesstraBe eine enge innerstadtische StraBe ohne Durch-

gangsverkehr. Eine Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung steht bevor.

36. Kranichsteiner Straf3e

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Die Larmaktionsplanung schlagt stadtebauliche MaBBnahmen zur Verkehrsberuhigung oder
passive SchallschutzmalBBnahmen zwischen Spessartring und Taunusstral3e vor.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Zwischen dem Rhonring und der Heinheimer StrafBBe ist bereits Tempo 30 ganztags ange-
ordnet. Der (Bus-)Verkehr wird hier als unkritisch eingeschatzt, daher sind keine weiteren

MaBnahmen geplant.
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37. Landgraf-Georg-StraBBe

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags im Bereich von Beckstral3e bis Schwarzwaldring vorgeschlagen
und gebeten, die Anordnung von Tempo 30 im Bereich des Krankenhauses und der Schule
zu prifen. Gegebenenfalls sind ergdnzend die Umsetzung von passive Schallschutzmal3-

nahmen zu prifen.
Bitte Information, welcher larmreduzierende Asphalt in welchem Bereich eingebaut wurde.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflirwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaBnahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Es kdénnen nur wenige Larmiberschreitungen festgestellt werden. Die Einfihrung von
Tempo 30 wére daher nicht verhaltnismaBig.

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

Die Decke der Landgraf-Georg-Straf3e (B26) wurde stadtauswarts von HolzstraBBe bis Teich-
hausstraBe erneuert. Bei der abschnittsweisen Sanierung der Landgraf-Georg-Stral3e wurde
kein larmoptimierter Asphalt verbaut.

38. LandskronstrafBe

MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:
Es wird die Umsetzung einer Tempo 30 Streckenbeschrankung nachts fir den Bereich
LandskronstraBBe 34 bis Heidelberger StraBBe vorgeschlagen. Gegebenenfalls sind ergén-

zend die Umsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflrwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaBnahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Die Umsetzung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden ist hier méglich. Die Beantragung
bei der Oberen StraBenverkehrsbehdrde am Regierungsprésidium Darmstadt wird vorbe-
reitet.

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

39. LiebfrauenstralB3e

MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung bittet hier die durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge (DTV-
Wert) fUr die Abschnitte von Heinheimer StraB3e bis Schuknechtstral3e sowie von Heinhei-
mer StraBBe bis Kranichsteiner StraBBe zu prifen und eine Larmberechnung durchzufihren.
Bei Uberscheitung von 70 dB(A) wird gebeten, stddtebauliche MaBnahmen zur Verkehrs-
beruhigung in Betracht zu ziehen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflirwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaBBnahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Es konnen nur wenige Larmuiberschreitungen festgestellt werden. Die Einfihrung von
Tempo 30 wéare daher nicht verhaltnismaBig.
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40. Martin-Luther-King-Ring

Forderung aus der Beteiligung:
Es wird eine Temporeduzierung von 70 km/h auf 50 km/h sowie der Bau von stationaren
Geschwindigkeitskontrollen gefordert.

Antwort der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der Werte fiir stra-
Benverkehrsrechtliche oder bauliche MalBnahmen. Somit sind nach Beurteilung der Larm-
aktionsplanung keine LarmminderungsmafBnahmen erforderlich.

41. NeckarstraBBe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und MaBBnahmenvorschlag der Larmaktionspla-

nung:
Es wird gefordert in der NeckarstraBBe den Verkehrslarm zu reduzieren.

MafRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fir die gesamte NeckarstraBBe wird Tempo 30 ganztags auf der stlichen Fahrspur vorge-
schlagen. Gegebenenfalls sind ergédnzend passive SchallschutzmaBnahmen in Betracht zu
ziehen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflirwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaBnahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Die Umsetzung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden ist hier méglich. Die Beantragung
bei der Oberen StraBenverkehrsbehdrde am Regierungsprésidium Darmstadt wird vorbe-
reitet.

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

42. Nieder-Ramstidter-StralBe

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:
Aus der Beteiligung wird eine stationédre Geschwindigkeitskontrolle, sowie Tempo 30 fur
Lkws gefordert. Der schlechte StraBenzustand wird bemangelt.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags von Karlstral3e bis TeichhausstraBe und nachts weiter bis Mat-
hildenstraBBe vorgeschlagen. Gegebenenfalls sind ergénzend passive SchallschutzmaBnah-
men in Betracht zu ziehen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Die BaumaBnahme ,Grundhafte Sanierung der Nieder-Ramstadter-Stra3e’ beginnt 2021.

Hierdurch wird die Larmbelastung deutlich gemindert werden. Der Einbau von larmmin-
dernden Asphalt wird dabei geprift.

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beftirwortet grundlegend den Vorschlag der Einfiihrung
von Tempo 30. Das Vermessungsamt hat die MaBnahme geprift und ist zu folgendem Er-
gebnis gekommen:
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Tempo 30 im Abschnitt zwischen KarlstraBe und HeinrichstraBBe ist moglich. Hierbei wird
derzeit geprift, inwieweit der StraBenbahnverkehr durch eine Einfihrung von Tempo 30
beeintrachtigt werden wirde.

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

43. PallaswiesenstraBBe, Bereich Johannesviertel

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und MalBnahmenvorschlag der Larmaktionspla-
nung:

Trotz Tempo 30 zwischen Frankfurter StraBe und SchloBgartenplatz werden nachts die Pe-
gelwerte von 60 db(A) Uberschritten, hohe Larmwerte auch im Bereich zwischen Liebig-

straBBe und Frankfurter Stral3e. Hier werden weitere stadtebauliche MaBBnahmen zur Vermin-
derung des Durchgangsverkehrs vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflrwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaBnahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Es koénnen nur wenige Larmiberschreitungen festgestellt werden. Die Einfihrung von
Tempo 30 wére daher nicht verhaltnismaBig.

44. PallaswiesenstraBBe, Grafenhduser StraBBe, Bereich Pallaswiesenviertel (Gewerbege-
biet)

Forderung aus der aktuellen Beteiligung:

Es wird Tempo 30 ganztags fur den StraBenabschnitt zwischen Pallaswiesenstrae 105 und
Kirschenallee gefordert. Gegebenenfalls sind erganzend passive SchallschutzmaBnahmen
in Betracht zu ziehen. Bei StraBensanierung soll der Einbau eines larmarmen Asphalts ge-
pruft werden.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Die Prifung von larmmindernder Asphalt erfolgt erst, wenn die grundhafte Erneuerung
(2021 ff.) begonnen wird. Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflirwortet grundlegend den
Vorschlag. Das Vermessungsamt hat die MaBnahme geprift und ist zu folgendem Ergebnis
gekommen:

Eine Festlegung auf Tempo 30 ist aufgrund geringer Belastung und mangelnder Wohnbe-
bauung nicht moglich.

45. PiitzerstralBe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und MaBnahmenvorschlag der Léarmaktionspla-

nung:
Es wird Tempo 30 ganztags fir den Abschnitt von Dieburger StraBBe bis Erich-Ollenhauer

Promenade sowie Tempo 30 nachts fir den Abschnitt von Erich-Ollenhauer Promenade bis
Erbacher StraBBe vorgeschlagen. Gegebenenfalls sind ergéanzend passive Schallschutzmal3-
nahmen in Betracht zu ziehen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt befliirwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaBnahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:
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Es kénnen keine Larmiberschreitungen festgestellt werden.
Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

46. RheinstraBe ab Eifelring stadteinwérts

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der Beteiligung der 2. Stufe:
Es wird gefordert den Verkehrslarm zu reduzieren.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Seitens der Larmaktionsplanung werden passive SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

47. Rhénring

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und MaBBnahmenvorschlag der Larmaktionspla-

nung:
Es wird Tempo 30 ganztags im Bereich von der Frankfurter StraBBe bis Friedberger Stral3e,

sowie Tempo 30 nachts im Bereich von Heinheimer Stral3e bis LichtenbergstralBe vorge-
schlagen. Gegebenenfalls sind ergédnzend passive SchallschutzmaBnahmen in Betracht zu
ziehen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflrwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaBnahme geprift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Die Umsetzung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden ist hier moglich. Die Beantragung
bei der Oberen StraBenverkehrsbehdrde am Regierungsprasidium Darmstadt wird vorbe-
reitet.

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.

48. Spessartring

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Auf dem Spessartring wird Tempo 30 nachts von Kranichsteiner StraBBe bis Alfred-Messel-
Weg vorgeschlagen. Gegebenenfalls sind ergénzend passive SchallschutzmaBnahmen in

Betracht zu ziehen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflirwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaBnahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Eine Festlegung auf Tempo 30 ist aufgrund geringer Belastung nicht verhaltnismaBig.
Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt k.
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49. TeichhausstrafBe

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Im Bereich der TeichhausstraBBe wird vom RoBBdorfer Platz bis LindenhofstraBe Tempo 30
ganztags vorgeschlagen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflirwortet grundlegend den Vorschlag. Das Vermes-
sungsamt hat die MaBnahme gepriift und ist zu folgendem Ergebnis gekommen:

Eine Festlegung auf Tempo 30 ist aufgrund geringer Belastung nicht verhaltnismaBig.

50. RoBdorfer Platz

Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Es wird eine verkehrliche Entlastung des RoBdorfer Platzes vorgeschlagen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden wer-
den nach Veréffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmak-
tionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbericht zu verof-
fentlichen.

51. Heimstéattensiedlung - Eberstadt (BAB 5)

Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:
FiUr den Bereich der BAB 5 Darmstadter Kreuz bis Autobahnausfahrt Darmstadt-Eberstadt
in beiden Fahrtrichtungen wird eine generelle Geschwindigkeitsbeschrankung auf 100

km/h fir Personenkraftwagen und 70 km/h fur Lastkraftwagen Uber 3,5 Tonnen gefordert.
Fir die Zeit von 22 Uhr bis 6 Uhr wird eine zuséatzliche Geschwindigkeitsreduzierung auf 80
km/h fur Personenkraftwagen und 60 km/h fiir Lastkraftwagen gefordert. Die Einhaltung der
geforderten Geschwindigkeitsbeschréankungen soll iberwacht werden. Alternativ wird eine
Umleitung des Lastkraftverkehrs in der Zeit von 22 Uhr bis 6 Uhr auf die parallel verlaufende
Bundesautobahn A67 vorgeschlagen.

Ergdnzend werden fir den oben genannten Abschnitt Richtung Fahrbahn abgewinkelte
Larmschutzwande zur Lérmminderung gefordert. Alternativ wird hier die Einhausung und
Begriinung des Abschnittes vorgeschlagen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden wer-
den nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmak-
tionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbericht zu verof-
fentlichen.
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52. Kreuzung HeinrichstraBe / Aschaffenburger Straf3e (B 26)

Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:
Es wird auf der B 26 ab der Kreuzung HeinrichstraBBe / Aschaffenburger Stral3e ein Tempo-
limit auf 100 km/h Tags und 80 km/h nachts gefordert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden wer-
den nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmak-
tionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbericht zu verdof-
fentlichen.

53. Herdwegq, JahnstraBBe und Heinrichwingertsweg

Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Die zu den Magistralen parallel verlaufenden DurchgangsstraBBen sollen so umgestaltet
werden, dass der Schleichverkehr unterbunden wird. Hinweis der L drmaktionsplanung:
Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden, wer-
den nach Verdffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmak-
tionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbericht zu verdf-
fentlichen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden, wer-
den nach Verdffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmak-
tionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbericht zu verdf-
fentlichen.
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10.2 Schienenlarm

10.2.1 Nicht bundeseigene Schienenstrecken
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Abbildung 32: Larmbelastung Lpoen durch nicht bundeseigene Schienenstrecken im Ballungsraum
Darmstadt’®

Vom Hessische Landesamt fiir Naturschutz Umwelt und Geologie wurde der Schienenver-
kehrslarm auf nicht bundeseigenen Schienenwegen berechnet. In Darmstadt sind dies aus-
schlieBlich StraBenbahnen. Die Lénge der kartierten Strecke umfasst innerhalb des Bal-
lungsraum Darmstadt 10,8 km.

’¢ Geofachdaten: Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie
Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2017 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation
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Tabelle 21: Anzahl von Personen im Ballungsraum Darmstadt die Larm ausgehend von
nichtbundeseigenen Schienenstrecken ausgesetzt sind.

dB (A) >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 2.642 1.311 402 38 0 4.393
Nachts (Lnight) 2.443 2.038 590 150 0 - 5.221

Stellungnahme der DADINA zu aktuellen Projekten:

Als kurzfristige MaBnahmen mit einem Umsetzungshorizont von einem bis drei Jahre sind
die Weiterfihrung der Planung der StraBenbahn nach GroB3-Zimmern sowie die Entschei-
dung Uber die Weiterplanung der StraBenbahn nach Weiterstadt vorgesehen.

Mittelfristig - mit einem Zeithorizont von drei bis zehn Jahren - sind der Bau der Stral3en-
bahn nach GroB-Zimmern, die Umsetzung des im Nahverkehrsplan dargestellten neuen Li-
nienkonzepts der StraBenbahn, ein durchgangiger Halbstundentakt auf der Linie RB 75 von
Darmstadt Gber Messel, Dieburg und Babenhausen nach Aschaffenburg sowie ein Halb-
stundentakt auf der Linie RB 66 nach Pfungstadt mit Durchbindung zum Bahnhof Darmstadt
Nord vorgesehen.

Stellungnahme der HEAG mobilo zu aktuellen Projekten:

Heidelberger StraBBe Bereich zwischen Bessunger StraBe und Sandbergstral3e

In diesem Bereich wird voraussichtlich 2021 die stadteinwartsgerichtete Haltestelle barrie-
refrei umgebaut. In diesem Zuge erneuern wir den Gleisabschnitt inkl. der angrenzenden
Fahrbahn. GemaB dem im Rahmen der Genehmigungsplanung erstellten schall- und er-
schitterungstechnischen Untersuchungen kommt es infolge der Neuplanung zu keinen we-
sentlichen Anderungen, so dass hier keine LarmvorsorgemaBnahme entsprechend dem
Planfeststellungsbeschluss erforderlich werden. Unabhangig davon werden die Schienen
in diesem Abschnitt klinftig elastisch gelagert, um die Beeintrachtigungen soweit wie mog-
lich zu reduzieren.

Erneuerung der Linie 3 in Bessungen

In den nachsten Jahren sollen die Gleise und die Fahrbahn im Bereich zwischen Lichten-
bergschule bis zur Bessunger Grundschule, sowie zwischen JahnstraBe bis Nieder-
Ramstadter-StraBBe sukzessive erneuert werden. Aktuell laufen Planungen in Abstimmung
mit der Stadt und allen relevanten Leitungstragern. Welche Bereiche wann erneuert wer-
den, muss noch im Detail geprift werden. Fir den Bereich des barrierefreien Umbaus der
Haltestelle LudwigshdhstraBe wurde ein Planfeststellungsverfahren durchgefihrt. GemaR
dem im Rahmen der Genehmigungsplanung erstellten schall- und erschitterungstechni-
schen Untersuchungen kommt es infolge der Neuplanung zu keinen wesentlichen Ande-
rungen, so dass hier keine LarmvorsorgemaBBnahmen aus dem Planfeststellungsbeschluss
erforderlich werden. Unabhangig davon werden die Schienen auch in diesem Abschnitt
kinftig elastisch gelagert ausgefiihrt, um die Beeintrachtigungen soweit wie moglich noch
mehr zu reduzieren.

Frankfurter StraBBe auf Hohe der Alsfelder StralBe
Hier beabsichtigt die HEAG mobilo den vorhandenen Abzweig zu einem Gleisdreieck aus-

zubauen. Fur diesen Bereich wurde ein Planfeststellungsverfahren durchgefihrt. Gemal
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dem im Rahmen der Genehmigungsplanung erstellten schall- und erschitterungstechni-
schen Untersuchungen, bei dem das hinsichtlich Schall und Erschitterung ungiinstige Be-
triebskonzept angesetzt wurde, kommt es infolge der geplanten Gleisbauarbeiten in eini-
gen Gebauden zu wesentlichen Anderungen. Hier besteht dem Grunde nach Anspruch auf
LarmvorsorgemalBnahme. Ferner werden wir zur Reduzierung des Ldrms infolge der Bogen-
fahrten dort Schmieranlagen vorsehen. Um die Auswirkungen aus den Erschitterung aus-
zugleichen, istam neuen Abzweig ein leichtes Masse-Feder-System geplant.

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, sowie die Untersuchung der Larmkonflikte
aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der folgenden Tabelle betrachteten
StraBenbahnabschnitte:

Tabelle 22: Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung im Ballungsraum Darmstadt: Lirm
ausgehend von nicht bundeseigenen Schienenstrecken

Ortlichkeit

EmilstraBe

Frankfurter StrafBBe

Eberstadt, Heidelberger LandstraBBe

U-Bahn zwischen Arheilgen und Eberstadt

Dammung im Gleisaufbau Rheinstral3e

o U1 ] W N —

Flachendeckendes U-Bahnnetz fir Darmstadt

1. EmilstraBe (betrifft Frankfurter Straf3e)

Forderung aus der Beteiligung:

Ein Gberhodhter Larm durch den stark zugenommenen Schienenverkehr durch optimalen
Umbau des Gleiskorpers wird beklagt und der Einsatz neuester larmreduzierter Triebwagen
und Anhanger wird gefordert.

Stellungnahme von HEAG mobilo:

Gemeinsam mit der Stadt Darmstadt planet die HEAG mobilo eine Erneuerung des Gleis-
abschnitts im Bereich der Frankfurter StraBBe zwischen Willy-Brandt-Platz und EmilstraBe.”’
Fir die MaBnahme wird derzeit ein Planfeststellungsantrag vorbereitet. Larm entsteht heute
vor allem infolge von Fahrbahnschéden in der Kombination mit einer in die Jahre gekom-
men Gleisinfrastruktur. Mit der Erneuerung der Gleise und der gesamten Fahrbahn [3sst
sich dieser Larm kinftig vermeiden.

Im Zuge der Planungen ist ein Larm- und Erschiitterungsgutachten erstellt worden, um die
Beeintrachtigungen zu erkennen und abschéatzen zu kénnen. Es wird zu keiner Verschlech-
terung der Larmsituation im Bereich der Emilstra3e kommen. Die Schienen in der Frankfur-
ter StraBBe werden kiinftig elastisch gelagert, um die Beeintrachtigungen soweit wie méglich
noch weiter zu reduzieren.

7 https://www.heagmobilo.de/de/davia Stand:11.09.2019
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2. Frankfurter StraBBe

Forderung aus der Beteiligung:
In der Frankfurter StraBBe fahren am Tag mit 5 Linien ca. 550 StraBenbahnen, die man nicht

nur hort, sondern auch spurt. Es handelt sich im Bereich zwischen Willy-Brandt-Platz und

KasinostraBe/Rhonring um ein reines Wohngebiet mit zum Teil denkmalgeschitzten Hau-

sern. Die Forderungen sind:

1. Reduktion der Geschwindigkeit auf max. Tempo 30 tagsliber (nachts Schrittgeschwin-
digkeit).

2. Einsatz larmreduzierter Triebwagen.

3. Eine Einstellung des Schienenverkehrs zwischen 23:00 und 05:00, evtl. Umstellung auf
Busse, idealerweise mit Elektroantrieb oder Sammeltaxis denkbar.

4. Erweiterten Nachtruhe (22:00 und 06:00), also zwischen 22:00 und 23:00 und zwischen
05:00 und 06:00, Schienenverkehr nur mit Schrittgeschwindigkeit.

5. Reduzierung der Taktfrequenz. Zu vielen Zeiten sind die StraBenbahnen, die teilweise im
7,5 Minuten-Takt fahren, gar nicht ausgelastet bzw. sehr schwach besetzt. Nachts sind sie
fast leer.

6. Beim geplanten Umbau der Frankfurter StraBBe (Projekt Davia) muss der modernste Gleis-
korper verbaut werden.

7. Der Fahrbahnbelag fiir diese BaumaBnahme sollte ebenfalls dem neuesten Stand der
Technik entsprechen (,,Flusterasphalt”)

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden passive SchallschutzmaBnahmen fir Gebdude am Willy-Brandt-Platz vorgeschla-
gen.

Stellungnahme von HEAG mobilo:

Aus Sicht der HEAG mobilo widersprechen die Vorschléage 1, 3 und 4 und 5 der beabsich-
tigten Férderung des OPNV. Der OPNV féhrt in der Frankfurter StraBe gemeinsam mit dem
MIV und muss sich an die Geschwindigkeit der straBenverkehrsbehoérdlichen Anordnung

richten. Derzeit ist zwischen 22:00 und 06:00 Uhr Tempo 30 angeordnet, an die sich auch
der OPNV hélt. Die Stadt Darmstadt |asst hier weitere Untersuchungen vornehmen.

Die Gleise und die Fahrbahn werden im Zuge Umsetzung des Projekts DAVIA nach dem
aktuellen Stand der Technik hergestellt. Im Zuge der Planungen ist ein Larm- und Erschit-
terungsgutachten erstellt worden, um die Beeintrachtigungen zu erkennen und abschatzen
zu konnen. Infolge des Schienenverkehrs kommt es punktuell im Bereich Willy-Brand-Platz
und im Bereich AlicenstraBBe zu geringfiigigen Uberschreitungen der Grenzwerte, so dass
LarmvorsorgemaBnahmen (Passiver Schallschutz in Form von Schallschutzfenstern) dort
notwendig werden. Diese werden im Rahmen des geplanten Planfeststellungsverfahrens
fur das Projekt DAVIA geregelt. Im Gberwiegenden Bereich der Frankfurter Stral3e kann es
zu keiner Verschlechterung der Larmsituation im Bereich der Frankfurter StralBe kommen.
Die Schienen werden auf der kompletten Lange der Frankfurter Stral3e kiinftig elastisch ge-
lagert, um die Beeintrachtigungen soweit wie moglich noch weiter zu reduzieren.

Zum Aspekt "Einsatz neuester larmreduzierter Triebwagen und Anhanger" - Alle Fahrzeuge
der HEAG mobilo entsprechen den geltenden Normen zum Zeitpunkt ihrer Beschaffung.
Ein StraBenbahnfahrzeug hat eine Nutzungsdauer von ca. 30 Jahren. Die Fahrzeugflotte

wird im Schnitt alle 10 Jahre durch Neuanschaffungen von Fahrzeugen verjingt. Aktuell ist
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die HEAG mobilo wieder in einem Beschaffungsprozess fiir neue StralBenbahnfahrzeuge.
Diese sollen die dltesten StraBenbahnen der Generation ST12 ersetzen. Die neuen Fahr-
zeuge werden die aktuell geltenden Normen hinsichtlich Larmemissionen erfillen missen.

Der Punkt "Flisterasphalt” liegt nicht im Zustéandigkeitsbereich der HEAG mobilo, sondern
in dem der Wissenschaftsstadt Darmstadt. Die Art des Oberflachenbelages im straBenbiin-
digen Bereich hat keine wesentlichen Auswirkungen auf die Larmquellen der StraBBenbahn.
Es sei aber erwdhnt, dass der sogenannte "Flisterasphalt” nicht im innerstadtischen Bereich
eingesetzt wird, weil u.a. hier eine Larmminimierung erst ab 50 km/h erreicht werden kann.

Ein Teil des Lérms der StraBenbahnen entsteht im Zusammenspiel Rad/Schiene. Hier inves-
tiert die HEAG mobilo seit Jahren, um den dadurch entstehenden Larm weiter zu reduzieren
bzw. zu vermeiden. Deshalb werden z. B. bei Gleisbdgen Kurvenschmieranlagen eingebaut,
die Radpflege wurde optimiert und auch bei der Gleispflege wurde investiert’®.

3. Rasengleise Richtung Eberstadt:

Forderungen aus der 2. Stufe:
Im Bereich der Heidelberger StraBe zwischen LandskronstraBe und Bessunger StraBe

wurde ein larmarmes Gleisbett gefordert, fiir den Bereich der Kreuzung Annastra3e wurde
gefordert, den Larm durch StraBenbahnen und Autos auf dem Kopfsteinpflaster rundum
die StraBenbahnschienen zu verringern. Des Weiteren wurde gefordert, die Licke des
Gringleises schlieBen.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:
Das Rasengleis entlang der Heidelberger LandstralBe ist im Abschnitt nach der Haltestelle

"Marienhdhe" bis Eberstadt auf Hohe der Einmindung der Hagenstral3e in insgesamt drei
Bauabschnitten bis Sommer 2015 umgesetzt worden. Die Streckenlénge betragt ca. 2.200
Meter. Der Abschnitt zwischen Marienhdéhe und LandskronstraBe wurde nicht als Rasengleis
umgebaut, hier wurden nur im Bestand die Gleise erneuert. Fir Rasengleise hatte hier der
gesamte Aufbau gedndert werden missen. In diesem Abschnitt liegt zudem die Bebauung
nicht so nah an der Gleistrasse wie im Bereich Heidelberger LandstraBe.

4. U-Bahn zwischen Arheiligen und Eberstadt

Forderung aus der Beteiligung:

Es wurde eine U-Bahn zwischen Arheilgen und Eberstadt vorgeschlagen.

Antwort der Lirmaktionsplanung:

Der Kosten-Nutzen Faktor, der zur Realisierung eines solchen Projekts notwendig ist, kann
hier nicht erreicht werden.

78 https://www.heagmobilo.de/de/presse/pressemeldung/unterwegs-f%C3%BCr-leise-gleise-der-

neue-arbeitswagen-der-heag-mobilo-ist-ein Stand: 11.09.2019
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5. DAmmung im Gleisaufbau RheinstraB3e

Forderung aus der Beteiligung:
Fir den Bereich der RheinstraBBe wurde ein ,gedédmmter’ Gleisaufbau vorgeschlagen.

Stellungnahme von HEAG mobilo:

Die Anlagen stammen aus den Jahren 2002 (Abschnitt Luisenplatz - GD Neckarstral3e) bzw.
2004 (Abschnitt Hst. Rhein-/Neckarstral3e - GD Berliner Allee). Die Gleise sind - bis auf die
Gleisbogen und den Oberbau - in gutem Zustand. Eine Erneuerung der Gleise ist in den
nachsten Jahren nicht erforderlich und nicht geplant. Deshalb wird aktuell kein Bedarf ge-
sehen, den Gleisaufbau zu dndern. Im Rahmen von ErneuerungsmaBnahmen wird jeweils
der aktuelle Stand der Technik berlcksichtigt.

6. Flaichendeckendes U-Bahn fiir Darmstadt

Forderung aus der aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:
Es wurde flachendeckendes U-Bahnnetz anstelle des StraBenbahnausbaus vorgeschlagen.

Antwort der Lirmaktionsplanung:

Der Kosten-Nutzen Faktor, der zur Realisierung eines solchen Projekts notwendig ist, kann
hier nicht erreicht werden.
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10.2.2 Bundeselgene Schlenenstrecken
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Abblldung 33: Larmbelastung Loen durch bundeseigene Schlenenstrecken im Ballungsraum
Darmstadt. Die Larmkarten fiir Eisenbahnstrecken des Bundes werden vom Ei-
senbahn-Bundesamt erstellt. 7°

Das Eisenbahn-Bundesamt berlicksichtigt bei seiner Larmkartierung sémtliche durch Darm-
stadt fUhrenden bundeseigenen Eisenbahnstrecken. Wichtige Achsen sind Richtung Nor-
den und Siden die Main-Neckar Bahn sowie Richtung Westen und Osten die Rhein Main
Bahn. Des Weiteren gibt es noch die Odenwaldbahn, die in Stid-Ost Richtung verlauft.

Die Strecke mit der héchsten Larmbelastung ist die Main-Neckar Bahn.

Tabelle 23: Anzahl von Personen im Ballungsraum Darmstadt die Larm ausgehend von
bundeseigenen Schienenstrecken ausgesetzt sind

dB (A) >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 14.390 3.790 1.240 610 140 20.170
Nachts (Lnight) 11.090 3170 1000 490 100 - 15.850

79 © Eisenbahn-Bundesamt (2017), DB Netz AG, Bahn-Geodaten/Infrastrukturdaten (2016)
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Die wichtigsten Bahnstrecken (Streckennummer) im Ballungsraum Darmstadt:

Main-Neckar-Bahn (3601, 3605, 3688)
Die Main-Neckar-Bahn verladuft auf einer Strecke von 87,5 km von Frankfurt a.M. (Hbf) Gber
Langen, Darmstadt, Bensheim, Heppenheim weiter bis nach Heidelberg. Die Strecke ist fur

den Fernverkehr zweigleisig ausgebaut. Im Bereich des S-Bahn-Verkehrs zwischen Frankfurt
a.M. (Hbf) und Darmstadt (Hbf) ist die Strecke drei- und viergleisig. Die Main-Neckar-Bahn
teilt sich das Verkehrsaufkommen des Nord-Siid-Verkehrs mit der parallel verlaufenden
Riedbahn. Fern-, Regional- und Guterzige teilen sich die Trasse; auch ICE-Zlge verkehren
hier teilweise (Stuttgart - Frankfurt). Die mogliche Hochstgeschwindigkeit betragt 160 km/h
und ist somit nicht fir Hochgeschwindigkeitsziige ausgebaut. Die Strecke ist taglich mit 250
Zigen pro Richtung an der Auslastungsgrenze. Fiir den Ausbau des Hochgeschwindigkeits-
netzes ist eine ICE-Trasse Frankfurt - Mannheim in Planung.

Odenwaldbahn (3554, 4113 )
Die Odenwaldbahn ist ca. 89 + 30 km lang und verkehrt im Dieselbetrieb gréBtenteils ein-
gleisig von Hanau bzw. Darmstadt nach Eberbach (Neckar). Sie dient ausschlieBlich dem

Personennahverkehr.

Rhein-Main Bahn (3530, 3540, 3557)
Die zweigleisige Strecke beginnt am Abzweig der Mainbahn Richtung Frankfurt bei Bi-

schofsheim und verlduft Uber Nauheim, Gro3-Gerau und Weiterstadt nach Darmstadt. Die
Strecke wird im Personenverkehr fir Regionalbahnen zwischen Wiesbaden tber Mainz
nach Darmstadt und fir Regionalbahnen von Darmstadt nach Aschaffenburg genutzt. Im
Guterfernverkehr ist die Strecke von Bedeutung, weil sie den Verkehrsknoten Frank-
furt/Main umgeht. Der Glterverkehr kann direkt weiter Richtung Osten auf der Strecke 3557
Uber Dieburg und Babenhausen nach Aschaffenburg zur Main-Spessart-Bahn gefihrt wer-
den.

Stellungnahmen zu aktuellen Projekten

Folgende LarmminderungsmaBnahmen im Eisenbahnverkehr werden derzeit im Bereich
des Ballungsraum Darmstadt umgesetzt:

Stellungnahme der Deutschen Bahn AG, DB Immobilien zur Main-Neckar Bahn (3601):
Tabelle 24: Larmsanierung im Bereich Darmstadt Main-Neckar Bahn (3601, 3605, 3688)

Strecke SLEC I von km | bis km Linge MaBnahme/ Projektstand
fahrt (m)
3601 Darmftadt " 127,500 | 30,300 | 2.800 ausschlleBll.ch passive MaBnahmen
Sud - in Umsetzung
Darmstadt- : .
3601 Eberstadt 33,441 | 34,234 793 Baubeginn 2020 (links)

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt zur Main-Neckar Bahn (3601)

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms an Schienenwegen des Bundes plant die DB
Netz AG entlang der Eisenbahnstrecke 3601, Frankfurt (Main) Hbf - Abzweigstelle Heidel-
berg- Wieblingen, den Bau einer Larmschutzwand von km 33,441 bis 34,234. Die MaB-
nahme befindet sich innerhalb der kreisfreien Stadt Darmstadt im Stadtteil Eberstadt. Die
neu zu bauende Larmschutzwand soll im folgenden Streckenabschnitt errichtet werden:
LSW 1: von km 33,441 bis km 34,234 1.d.B. entlang der Strecke 3601

-L&rmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -




Ballungsraum Darmstadt 133

Die Realisierung der MaBBnahme soll im Marz/ April 2020 erfolgen. Eine Bauzeit von ca. 1
Monat zuzlglich der Vor- und Nacharbeiten wird erforderlich sein.

Stellungnahme der Deutschen Bahn AG, DB Immobilien zur Weschnitztalbahn (4104):

Zur Larmreduzierung ist im Regionalnetz Odenwald, die MaBBnahme ,Schienenschmierein-
richtung” vorgesehen. Auf dem eingleisigen Streckenabschnitt der Strecke 4104 kommt es
aufgrund enger Radien zum Kurvenquietschen und damit zu einer erhdhten Larmbelastung

fur die Anwohner. Um die Larmbelastung fir die Anwohner zu reduzieren, werden automa-
tische Schienenschmiersysteme eingebaut werden. Neun Schienenschmiereinrichtungen
werden in den Bereichen Weinheim, Birkenau und Rimbach eingebaut. Die automatischen
Schienenschmiersysteme mindern Schienenlérm, in dem das je nach Anforderung dosierte
Schmiermittel exakt zwischen Spurkranz und Fahrflanke aufgebracht wird. Das vorbeifah-
rende Rad nimmt das Schmiermittel auf, walzt es wieder ab und sorgt so fir die Verteilung
in den VerschleiBzonen. Dieser exakte Auftrag des Schmiermittels verhindert zusétzlich ein
Versickern des Schmiermittels im Gleisbett. Als Baubeginn ist Ende Oktober 2019 vorgese-
hen.

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, sowie die Untersuchung der Larmkonflikte
aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der folgenden Tabelle betrachteten
Eisenbahnabschnitte:

Tabelle 25: Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung im Ballungsraum Darmstadt: Ei-
senbahnlarm

Verkehrs-
Trasse P . aufkom- LDEN Lnight LKZ
Strecken Nr. orlihi. i men [Ziige | [dB(A)] |[dB(A)] |“K%19% | nachts
/ Jahr]
. BahnstraBe, 250- 250-
1 3601 Main-Neckar Bahn Arheilgen 99.537 >70-75 | >65-70 1000 1000
. OstpreuBenstraBe, 250- 250-
2 3601 Main-Neckar Bahn Eberstadt 92.313 >60-65 | >55-60 1000 1000
3 | 3554 Odenwaldbahn Schnittspahnstrafie, 16.966 | >60-65 |>50-65 |keine |keine
Darmstadt

Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden werden nach Verdffentli-
chung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zu-
dem ist geplant, einen Zwischenbericht zu veroffentlichen.

Es wurde gefordert, die neuen Zugtrasse fur Gu-
ter-/ICE-Zige nicht entlang der Eschollbriicker
StraBBe bzw. durch den nérdlichen Westwald zu
bauen. Die bestehende Bahntrasse 6stlich der
Darmstadter Heimstattensiedlung (Main-Neckar-
4 3601 Main-Neckar Bahn Heimstattensiedlung Bahn) soll alternativ auf vier Gleise erweitert wer-
den und gegen Larm- und Schadstoffemissionen
mit einem begrin oder / und bebaubaren ,De-
ckel” eingehaust sowie mit einem Vibrations-
schutz versehen werden.
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1. 3601 Main-Neckar Bahn, BahnstraBBe, Arheilgen

Forderung aus der Beteiligung:
Im Bereich des Bahnhofs Arheilgen BahnstraBe/Weiterstadter Stra3e (Hauptstrecke von S-

Bahnen, ICEs und vielem lautem GuUterverkehr befahren) soll ein L&rmschutzwall entstehen.
Am dem Bahnhof gegeniiberliegenden Grundstiick, dass der Stadt Darmstadt gehort, soll
der larmmindernde Bewuchs (Hecke) stehen gelassen werden.

Stellungnahme der Deutsche Bahn AG DB Immobilien:

Im Rahmen des zentralen und freiwilligen Larmsanierungsprogramms des Bundes wurde
unter anderem auch die Strecke 3601 Frankfurt Hbf - Abzweig Heidelberg sowie die Strecke
2530 Mainz Bischofsheim - Darmstadt Hbf betrachtet. Dabei wurden die erforderlichen
Schallschutzgutachten erstellt. Nach Auswertung der Messergebnisse und Gutachten
wurde Uber aktiven Schallschutz (Larmschutzwande) oder passiven Schallschutz (Schall-

schutzfenster etc.) entschieden. Die LarmschutzmaBnahmen im Rahmen des Larmsanie-
rungsprogramms auf der Stecke 3601 und auf der Strecke 3530 sind beendet. Darlberhin-
ausgehende MaBBnahmen und weitere Férderungen sind nicht vorgesehen.

2. 3601 Main-Neckar Bahn, Am Limmchesberg / OstpreuBBenstralBe, Eberstadt

Forderung aus der Beteiligung:

Die Eisenbahnstrecke liegt in einer deutlichen Hochlage. Nachts finden Gitertransporte
statt. Die A5 sowie die Eisenbahnstrecke sollen auf ganzer Strecke ab Eberstadt Ausfahrt
Pfungstadt bis zur Heimstattensiedlung mit Larmschutzwanden versehen werden.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms an Schienenwegen des Bundes plant die DB
Netz AG entlang der Eisenbahnstrecke 3601, Frankfurt (Main) Hbf - Abzweigstelle Heidel-
berg- Wieblingen, den Bau einer Larmschutzwand von km 33,441 bis 34,234. Die MaB-
nahme befindet sich innerhalb der kreisfreien Stadt Darmstadt im Stadtteil Eberstadt. Die
neu zu bauende Larmschutzwand soll im folgende Streckenabschnitt errichtet werden:
LSW 1: von km 33,441 bis km 34,234 1.d.B. entlang der Strecke 3601

Die Realisierung der MaBnahme soll im Marz/ April 2020 erfolgen. Eine Bauzeit von ca. 1

Monat zuzlglich der Vor- und Nacharbeiten wird erforderlich sein.

Stellungnahme der Deutsche Bahn AG DB Immobilien:

Im Rahmen des zentralen und freiwilligen Larmsanierungsprogramms des Bundes wurde
unter anderem auch die Strecke 3601 Frankfurt Main Hbf. betrachtet. Dabei wurden die
erforderlichen Schallschutzgutachten erstellt. Nach Auswertung der Messergebnisse und

Gutachten wurde Uber aktiven Schallschutz (Larmschutzwande) oder passiven Schallschutz
(Schallschutzfenster etc.) entschieden. Die LarmschutzmalBnahmen im Rahmen des Larmsa-
nierungsprogramms auf der Strecke 3601 und auf der Strecke 3530 sind beendet. Dartber-
hinausgehende MaBnahmen und weitere Férderungen sind nicht vorgesehen.

Offen ist lediglich der Streckenabschnitt von km 33,441 bis km 34,234, links der Bahn Darm-
stadt Eberstadt auf der Strecke 3601. Hier soll eine Larmschutzwand im 2. Quartal 2020
entstehen.
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3. 3554 Odenwaldbahn, SchnittspahnstraBe, Darmstadt

Stellungnahme aus der Beteiligung:

Lautes Hupen der Odenwaldbahn im 15-20 Minuten Takt, ganztédgig horbar im Umkreis von
mind. 750m.

Ursache: Fehlende Beschrankung des Bahnibergangs in der Kurve fur FuBgénger.
Hintergrund: Der Ubergang ist die einzige direkte FuBganger/Radfahrer-Verbindung vom

Edelsteinviertel in das Nachbarviertel, ohne den Verkehrsengpass am Ostbahnhof zu nut-
zen. Der Weg wird von vielen Schilern genutzt, um in die angrenzenden Schulen zu kom-
men.

Es werden folgende Vorschlage zur Verbesserung der Situation gemacht: Lichtsignal, Bri-
cke Uber die Bahn, Bahniibergang mit Schranke, Unterfihrung, Geschwindigkeitsreduzie-
rung der Bahn, Verbesserung des Sichtkontaktes Zugfihrer - querende Person, Querbarkeit
des Ubergangs mit Lastenradern.

Erginzung der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung bittet um Mitteilung der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie, sowie
Uber das weitere Vorgehen, wenn mdglich bitte mit Zeitplan. Des Weiteren wird um die
Information (iber die Entscheidung, ob die Umsetzung einer Uberfiihrung, Unterfiihrung
oder eines beschrankten Bahniibergangs geplant ist bzw. geplant werden soll, gebeten.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Erste, grobe Machbarkeitsstudie fir eine Briicke liegt vor. Es fehlt jedoch die Grundlage fur
die Festlegung, welche Variante verfolgt werden soll. Die Zahlen zum Ziel- und Quellverkehr
liegen noch nicht vor. Der Zeitplan umfasst schatzungsweise ein halbes Jahr bis zur Pla-
nungsfreiheit. Es wird mit mindesten 5 Jahre fir die Planung gerechnet.

Stellungnahme der Deutsche Bahn AG DB Immobilien:

Der geschilderte Sachverhalt ist bereits seit vielen Jahren bekannt und sowohl Stadt als
auch EBA sind in die Thematik involviert. Es handelt sich um einen nicht technisch gesicher-
ten Bahnlbergang, welcher durch zusatzliche Pfeifsignale gesichert ist. Eine Ausstattung
mit einer technischen Sicherung wiirde einen Vollschrankenabschluss mit Gefahrraumuber-
wachung und sehr langen SchlieBzeiten (aufgrund der Lage innerhalb des Bahnhofs) erfor-
dern. Daher ist man einvernehmlich zu dem Schluss gekommen, dass nur ein Briickenbau-
werk, welches durch die Stadt Darmstadt zu errichten ware, eine Losung darstellt.

Erginzung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiliqung:

Die verlangerten Wartezeiten werden als unproblematisch erachtet, angesichts der Larm-
minderung, der Sicherheitserhdhung fur Schulkinder, der gewonnen Querbarkeit fiir Rad-
fahrende mit Lastenrddern oder Anhangern und der schnelleren Umsetzbarkeit im Ver-
gleich zur Erstellung einer Briicke.
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4. 3601 Main-Neckar Bahn bzw. Neubaustrecke Rhein/Main - Rhein/Neckar, Heimstat-

tensiedlung
Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:
Es wurde gefordert, die neuen Zugtrassen fir Giter-/ICE-Zige nicht entlang der Escholl-

bricker Stral3e bzw. durch den nérdlichen Westwald zu bauen. Die bestehende Bahntrasse
Ostlich der Darmstadter Heimstattensiedlung (Main-Neckar-Bahn) soll alternativ auf vier
Gleise erweitert werden und gegen Larm- und Schadstoffemissionen mit einem begriinba-
ren oder/und bebaubaren ,Deckel” eingehaust sowie mit einem Vibrationsschutz versehen
werden.

Hinweis der Larmaktionsplanung:
Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden, wer-

den nach Veroéffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmak-
tionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbericht zu verof-
fentlichen.
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10.3 Industrielarm
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Abbildung 34: Larmbelastung Loen durch IE-Anlagen im Ballungsraum Darmstadt®®

Das Hessische Landesamt fir Naturschutz Umwelt und Geologie hat fiir den Ballungsraum
Darmstadt die Industrie- und Gewerbegelande kartiert, in denen sich eine oder mehrere
Anlagen gemal3 Anhang | der Richtlinie 96/61/EG Uber die integrierte Vermeidung und Ver-
minderung der Umweltverschmutzung befinden (so genannte IE-Anlagen).

Dabei wurden nur IE-Anlagen kartiert, die als mdgliche Verursacher von erheblichem Um-
gebungslarm gemal §4 Abs.1 der 34. BImSchV naher zu betrachten sind. In Darmstadt wur-
den 4 Industriequellen larmkartiert.

80 Geofachdaten: Hessisches Landesamt fuir Naturschutz, Umwelt und Geologie
Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2017 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation
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Tabelle 26: Anzahl von Personen im Ballungsraum Darmstadt die Industrielarm ausge-

setzt sind.
dB (A) >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 621 300 68 0 0 989
Nachts (Lnight) 311 53 0 0 0 - 364

Uberwachungspflichtige Industrieemissionsanlagen (IE Anlagen)

Folgende IE-Anlagen werden in Darmstadt Gberwacht®':
Eigenbetrieb Abfallwirtschaft und Stadtreinigung der Stadt Darmstadt (EAD), Entega AG,
ENTEGA STEAG Warme GmbH, Evonik Oil Additives GmbH, Evonik Rohm GmbH, GSI -Ge-
sellschaft fir Schwerionenforschung mbH, Merck KGaA.

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind keine Forderungen oder MaBnahmenvorschlige
eingegangen.

81 Quelle: Uberwachungsprogramm der Anlagen nach Industrieemissions-RL in Hessen,
Stand: Dezember 2018
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10.4 Schutz ruhiger Gebiete

Ist-Zustand:
Derzeit gibt es im Stadtgebiet Darmstadt keine ausgewiesenen ,Ruhigen Gebiete'.

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Beteiligung wurden als ,Ruhiges Gebiet’ der Friedensplatz, der Park Rosen-
héhe und das Oberfeld vorgeschlagen.

Antwort der Lirmaktionsplanung:

Die Ausweisung des Parks Rosenhohe und des Oberfelds sollen gepriift werden. Der Frie-
densplatz ist als ruhiges Gebiet nicht geeignet.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Die Stadt erwagt die Beauftragung eines Fachgutachtens fir eine umfassende Analyse und
Bewertung, welches in ein gesamtstadtisches Konzept minden kdnnte.
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11 Ballungsraum Frankfurt am Main

Frankfurt am Main ist mit 757.765 Einwohnern (Stand: 30.06.2019)% die groBte Stadt Hes-
sens und die flinftgroBte Stadt Deutschlands, die Einwohnerzahl nimmt kontinuierlich zu.
Die Stadt liegt auf beiden Seiten des Untermains zentral im wichtigsten Wirtschaftsraum
Deutschlands. Das Stadtgebiet Frankfurt am Main umfasst eine Gesamtflache von 248 km?,
hiervon bestehen 20 % Verkehrsflachen. Etwa ein Drittel des Stadtgebiets ist als Land-
schaftsschutzgebiet Frankfurter Gringurtel ausgewiesen. Dazu gehért auch der Frankfurter
Stadtwald, einer der gréBten Stadtwalder Deutschlands. Die Stadt ist ein internationales Fi-
nanz-, Kommunikations-und Verkehrszentrum und mit 688.600 Beschéftigten und 334.000
Pendlern der Beschaftigungsmotor in der Metropolregion Rhein-Main. Frankfurt am Main
ist kreisfreie Stadt und Oberzentrum und bildet das Zentrum der polyzentrischen Metropo-
Iregion Rhein-Main. Die Stadt ist in 46 Stadtteile aufgeteilt, die sich wiederum aus 121 Stadt-
bezirken zusammensetzen. Politisch ist die Stadt in 16 Ortsbezirke aufgegliedert.

Die Messe Frankfurt ist ein Messe-, Kongress- und Eventveranstalter mit eigenem Gelénde
und nach Hannover und Shanghai der drittgro3te Messeplatz der Welt.

Die Stadt Frankfurt am Main ist dank ihrer zentralen Lage einer der wichtigsten Verkehrs-
knotenpunkte in Europa.

Die Autobahnen BAB 5 im Westen, BAB 661 im Osten und BAB 3 im SiUden erschlieBen
groBréaumig das Stadtgebiet als Autobahnring, der die am 1. Oktober 2008 eingerichtete
Umweltzone begrenzt. Das Frankfurter Kreuz ist der meistbefahrene StraBenknotenpunkt
Deutschlands. Die BAB 66 und die BAB 648 fiihren in die Stadt hinein. Durch Frankfurt a.M.
fuhren die BundesstralBen B 3, B 8, B 40, B 43, B 44 und B 521, die streckenweise autobahn-
dhnlich ausgebaut sind.

Frankfurt a.M. verfligt Gber zwei wichtige Eisenbahnknoten, den Hauptbahnhof und den
Flughafen Fernbahnhof. Der Hauptbahnhof ist ein zentraler Bahnknotenpunkt und gréBter
Personenbahnhof Deutschlands. Mit 13 Linien ist er der wichtigste Knotenpunkt im nationa-
len ICE-Netz. Wichtige Achsen im Regionalverkehr sind Richtung Siiden und Norden die
Main-Neckar Bahn und die Main-Weser Bahn sowie Richtung Westen und Osten die Main-
bahn, die Main-Lahn Bahn und die Frankfurt-Hanauer Eisenbahn. Des Weiteren gibt es noch
die Kinzigtalbahn, die Riedbahn, die Sodener Bahn, die Taunus Eisenbahn, die Flughafen-
schleife Frankfurt und die Verbindungsbahn. Der Flughafen Fernbahnhof ist der gréBte
Flughafenbahnhof in Deutschland.

Im Bereich des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) von Frankfurt a.M. und der Re-
gion ist die S-Bahn Rhein-Main von hoher Bedeutung. Diese verbindet das frankfurter Stadt-
gebiet mit den umliegenden Gemeinden und umfasst 9 Linien und 110 Stationen auf 300
km Streckennetz. Die Frankfurter U-Bahn umfasst 9 Linien mit 27 unterirdischen und 59
oberirdischen Stationen auf 65 km Streckennetz. Eine Besonderheit ist, dass die U Bahn in
Frankfurt am Main in den AuBenbereichen auf oberirdischen Strecken fahrt. Erganzt werden
diese Angebote durch die stadtische StraBenbahn, Stadtbusse sowie mehreren Vorort- und
Regionalbahnen. Das grof3te Verkehrsunternehmen fiir die lokalen Verkehrsmittel in der

82https://statistik.hessen.de/zahlen-fakten/bevoelkerung-gebiet-haushalte-familien/bevoelke-

rung/tabellen/#Gemeinden
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Stadt ist die Verkehrsgesellschaft Frankfurt (VGF). Die Lokale Nahverkehrsgesellschaft traf-
fiQ Ubernimmt die Koordination und Bestellung des lokalen Nahverkehrsangebots. Sie ist
Partner des Rhein-Main-Verkehrsverbunds (RMV), der fir die regionalen Verkehre und das
einheitliche Tarifsystem zusténdig ist.

Im Bereich des Schienennah- und -fernverkehrs stellen die im Kapitel 9.4 beschriebenen
Projekte eine bedeutende Verbesserung der Schienenverkehrsinfrastruktur fir den Bal-
lungsraum Frankfurt a.M. dar.

Der Verkehrsflughafen Flughafen am Main ist der groB3te deutsche Verkehrsflughafen.

Am Frankfurter Flughafen entstand 1994 die 3,8 Kilometer lange erste deutsche fahrerlose
Hochbahn SkyLine, welche die Terminal 1 und 2 verbindet. Die Anbindung des im Bau be-
findlichen Terminal 3 soll durch den Bau eines neuen Passagier-Transport-Systems sicher-
gestellt werden.

Die Binnenhé&fen Osthafen1 und 2, Gutleuthafen und Hafen des Industrieparks Hochst sind
vorwiegend Glterumschlagplatze. Am Gutleuthafen wird hauptsachlich Schitt- und Stiick-
gut umgeschlagen, der Osthafen 1 wird schwerpunktmaBig fir Massenguter, Container,
Entsorgung und Lagerung genutzt, der Osthafen 2 fur Autotransport, Massenguter, Entsor-
gung und Lagerung. Der Hafen des Industriepark Hochst hat zwei Terminals und ist an den
StraBen und Schienenverkehr angebunden.

Im Internationalen Datenverkehr ist der Deutsche Commercial Internet Exchange (DE-CIX)
in Frankfurt a.M. der Internet-Knoten mit dem weltweit groBten Datendurchsatz.

Anzahl der Betroffenen in Frankfurt am Main
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Abbildung 35: Anzahl der betroffenen Einwohner mit LDEN > 65 dB (A) Bal-
lungsraum Frankfurt am Main
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11.1 StraBenlarm
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Abbildung 36: Larmbelastung Loen durch StraBen im Ballungsraum Frankfurt a.M. (HLNUG 2018)

Das Hessische Landesamt fuir Naturschutz Umwelt und Geologie hat im StraBennetz samtli-
che StraBBen ab einer durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke (DTV) von ca. 3.000 Kfz/24h
und teilweise, je nach Verfligbarkeit, auch StraBenabschnitte mit niedriger Verkehrsbelas-
tung larmkartiert. Das gesamte erfasste Netz erstreckt sich Darmstadt im Bereich der EU-
Kartierung Uber ca. 694 StraBenkilometer, im Bereich der PLUS-Kartierung ca. 745 km.

Tabelle 27: Anzahl von Personen im Ballungsraum Frankfurt a.M. die StraBenverkehrs-
larm ausgesetzt sind

dB (A) >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 61.879 39.204 31.411 18.964 3.648 155.106
Nachts (Lnight) 48.661 34.777 17.656 2.860 451 - 104.405
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Umgesetzte MaBBnahmen zur Lirmminderung seit dem Larmaktionsplan der 1. Stufe bis
heute:

Unterliederbach Koénigsteiner Stral3e

Tempo 30 nachts von 22:00 bis 6:00 Uhr wurde aus Larmschutzgriinden auf der Kénigstei-
ner Stral3e von Abfahrt BAB 66 bis Einmindung Burgunderweg beidseitig angeordnet.

Festlegung:
Mit der Anordnung dieser stralBenverkehrsrechtlichen MaBnahme gilt im Bereich der Ko-

nigsteiner Stral3e von Abfahrt BAB 66 bis Einmiindung Burgunderweg beidseitig nachts von
22:00 Uhr bis 6:00 Uhr eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h. Nur soweit die Vo-
raussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung nicht mehr vorliegen, kann die Fest-
legung wieder aufgehoben werden.

A66 Ortsteil Rodelheim Nordwestkreuz Frankfurt a.M. - Anschlussstelle Ludwig-Land-
mann-StraBBe

Tempo 100 nachts von 22:00 bis 6:00 Uhr wurde aus Larmschutzgriinden auf der Aé6 zwi-
schen Nordwestkreuz Frankfurt und Anschlussstelle Ludwig-Landmann-Stral3e in beiden
Fahrtrichtungen angeordnet.

Festlegung:
Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen MaBBnahme gilt im Bereich der A66

zwischen Nordwestkreuz Frankfurt und Anschlussstelle Ludwig-Landmann-StraBe nachts
von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 100 km/h. Nur soweit
die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung nicht mehr vorliegen, kann die
Festlegung wieder aufgehoben werden.

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung - MaBnahmenvorschlige und Forderungen
fir das gesamte Stadtgebiet:

a. e-Mobilitat

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird gefordert, die E-Mobilitét zu férdern und Sonderfahrspuren fir E-Fahrzeuge einzu-
fihren und den Anteil lauter Dieselfahrzeuge zu z.B. durch Fahrverbote zu reduzieren.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Eine stadtisch abgestimmte Stellungnahme erfolgt im Rahmen des Beteiligungsverfahrens.

Es wurde ein ,Elektromobilitatskonzept und Umsetzungsstrategie fir die Stadt Frankfurt am
Main - Elektromobilitat 2030 in Frankfurt am Main” mit 22 Projektsteckbriefen beauftragt,
welches auch fertig gestellt wurde und unter
https://www.stvv.frankfurt.de/parlisobj/M_219_2019_AN_Konzept.pdf

einsehbar ist.

GemalB Beschluss der Stadtverordnetenversammlung wurde der Magistrat beauftragt, die
Umsetzung von MaBnahmen zur Erhéhung der Mobilitdtsangebote, zum Ausbau der Lad-
einfrastruktur, zur Attraktivierung der Citylogistik und zum Marketing stadtischer Mobilitats-
konzepte gemél dem Elektromobilitatskonzept voranzutreiben. Der Magistrat soll dartiber-
hinaus den Ausbau der notwendigen Ladeinfrastruktur mit kommerziellen Anbietern voran-
treiben, da die Verflgbarkeit von Lademdoglichkeiten im Stadtgebiet fir potentielle Nutzer
ausschlaggebend fur die Anschaffung eines Elektrofahrzeuges ist. Dabei wird der Magistrat
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keine eigenen Investitionen in den Ausbau offentlicher Ladeinfrastruktur vornehmen, son-
dern durch die Schaffung effizienter Genehmigungsprozesse dazu beitragen, dass kom-
merzielle Anbieter die notwendige Ladeinfrastruktur errichten. Die im Rahmen des Elektro-
mobilitdtskonzepts empfohlene Einrichtung eines/r verwaltungsinternen Ladeinfrastruktur-
beauftragten in der Verwaltung wird derzeit gepruft.

b. Radverkehr

Forderung aus der Beteiligung:
Es wird die Neuerrichtung eines Radwegs zwischen Nieder-Eschbach und Nieder-Erlen-
bach gefordert.

Stellungnahme RP Darmstadt Dezernat Ill 33.1 (Planfeststellung):
Das Planfeststellungsverfahren fir den Rad- und Gehweg zwischen Nieder-Erlenbach und
Nieder-Eschbach wurde bereits eingeleitet. Aktuell befindet sich eine Plandnderung in der

Anhorung.

c. Einsatz von elektrischen Bussen

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird der Einsatz von elektrischen Bussen gefordert.

Stellungnahme der lokalen Nahverkehrsgesellschaft traffiQ
Bis zum Jahr 2030 sollen alle Busse in Frankfurt a.M. 100% elektrifiziert sein. Vor dem Jahr
2022 sind Teillinien geplant, danach sollen komplette Biindel ausgeschrieben werden.

d. Hotelschiffe

Forderung aus der Beteiligung:

Hotelschiffe sorgen fur Larm, hier soll Abhilfe geschaffen werden.

Stellungnahme der Larmaktionsplanung:

Hotelschiffe werden im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht betrachtet.

e. Passive SchallschutzmaBBnahmen

Forderung aus der Beteiligung:

Es werden passive SchallschutzmaBnahmen wie Schallschutzfenster und Lifter gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Fir passiven Schallschutz stehen momentan keine finanziellen Mittel zur Verfiigung. Ein For-
derprogramm des Bundes oder des Landes Hessen ist erforderlich.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Die Larmsanierung an (kommunalen) StraBBen in der Baulast von Stadten und Gemeinden
ist eine Aufgabe der jeweiligen Gebietskorperschaft. Diese ist dafiir verantwortlich, entspre-
chende Haushaltsmittel und Regelungen fir eine freiwillige Ldrmsanierung eigensténdig
vorzusehen. Die Aufsetzung eines diesbzgl. Forderprogramms von Seiten des Landes Hes-
sen ist derzeit nicht vorgesehen.
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f. Raser in der Innenstadt

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde auf die Raser in der Innenstadt hingewie-
sen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Wir verweisen auf die zustandige Sondereinheit ,KART" der Landespolizei Hessen (Kontrol-

leinheit Autoposer Raser Tuner).

Stellungnahme des Polizeiprasidiums Frankfurt am Main, Bereich Verkehrsiberwachung:

Die Polizei Frankfurt a.M. griindete im Marz 2018 die Kontrolleinheit Autoposer, Raser und
Tuner (KART) als Pilotprojekt. Seit dem 1. 3.2019 ist dies eine feste Einheit der Polizei Frank-
furt a.M. Die Aufgabe der Einheit ist gegen das rechtswidrige Verhalten von Autoposern,

Rasern und Tunern vorzugehen.

Bis Ende 2019

- wurden 393 Fahrzeuge sichergestellt

- wurden 554 Mal Autofahrerinnen und -fahrer fir das Verursachen unndtigen Larms und
der Wiederherstellung von verkehrsunsicheren Fahrzeugen belangt

- lag der maximal gemessene Larmpegel von PKWs bei 109 dB(A) und von Motorradern
bei Uber 130 dB(A)

- wurden zwolf Mal Ermittlungen wegen des Verdachts auf illegale Autorennen eingeleitet

g. Temporeduzierung auf der Autobahn

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden Temporeduzierungen auf den Autobah-
nen im Bereich des Stadtgebiets Franfurt a.M. vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die Stadt Frankfurt am Main schlagt auf allen Autobahnabschnitten innerhalb des Stadtge-
bietes Tempo 100 km/h tagstber und 80 km/h nachts vor. Diese MaBnahme sei kosten-

glnstig und senke das Larmniveau erheblich. Zudem gingen positive Effekte auf die Luft-
qualitat aus.

Anmerkung aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung:
MaBnahmen des aktiven und passiven Schallschutzen sind gegeniiber Tempobeschrénkun-
gen (insbesondere auch nachts) zu bevorzugen.

Stellungnahme der Larmaktionsplanung:

Die Festlegung von Geschwindigkeitsbeschrankungen erfolgtimmer im Einzelfall und unter
Abwagung aller sachverhaltsrelevanten Gegebenheiten.

Weitere Informationen unter Punkt 9.6 a. ,Erleichterte Bedingungen fir Geschwindigkeits-
reduzierungen’.
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h. Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen

Anmerkung aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung:
Es werden Schleichverkehre im Wohngebiet bei Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBBen be-
flrchtet.

Stellungnahme der Stad Frankfurt am Main:
Eine pauschale Festlegung von Tempo-30-Zonen ist nicht mdglich. Notwendig ist immer

eine Einzelfallprifung. In vielen der untersuchten Larmkonfliktpunkte verkehren offentliche
Verkehrsmittel. Eine Geschwindigkeitsreduzierung kann fiir den OPNV die Attraktivitit und
Wirtschaftlichkeit des Angebots gefédhrden, was der gewiinschten stadtvertraglichen Ver-
kehrsabwicklung entgegensteht. Es miissen die Belange des OPNV wie OPNV-Fahrzeit und
eventuelle Reisezeitverlangerungen sowie Kostensteigerungen durch zusatzliche Fahr

Stellungnahme der Ldrmaktionsplanung:

Die Festlegung von Geschwindigkeitsbeschrankungen erfolgtimmer im Einzelfall und unter
Abwéagung aller sachverhaltsrelevanten Gegebenheiten. Schleichverkehre kénnen durch
verkehrliche, stddtebauliche und verkehrsplanerische MaBnahmen unterbunden werden
z.B. durch SpielstraBen, Einbahnstral3en, AnliegerstraBen, wechselseitige Parkbuchten,
Fahrbahneinengungen durch Baumpflanzungen etc..

Ergdnzende Ausfihrungen siehe auch unter Kapitel 3.4.1 ,StraBenverkehrsrechtliche MaB-
nahmen’, sowie unter Punkt 9.6 a. ,Erleichterte Bedingungen fiir Geschwindigkeitsreduzie-
rungen’.

i. Betrachtung von Lirmkonflikten

Anmerkung aus der 2. Offentlichkeitsbeteiliqung:

Warum werden Vorschlage zu Temporeduzierungen aus der Beteiligung betrachtet, ob-
wohl keine Uberschreitungen der Lirmgrenzwerte festgestellt wurde.

Stellungnahme der Ldrmaktionsplanung:

Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden alle fachlich relevanten Stellungnahmen be-
ricksichtigt und beantwortet, unabhangig von der Umsetzungswahrscheinlichkeit. Die Ant-
wort kann die begriindete Umsetzung oder Ablehnung des MaBnahmenvorschlags bein-
halten.

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung - MaBnahmenvorschlige und Forderungen
fur einzelne StraBen:

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StraBenabschnitte. Die Abschnitte ohne Angaben von be-
troffenen Personen wurden als einzelne StraBBen nicht berechnet, ergaben sich jedoch als
zu Betrachtender Larmschwerpunkt aus den angrenzenden Berechnungen.

-Lérmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



Ballungsraum Frankfurt am Main

147

Tabelle 28: Betrachtete Stral3enabschnitte im Ballun

sraum Frankfurt a. M.: StraBBenlarm

LDEN in dB (A) LNight in dB (A) LKZ
. ) belastete Personen belastete Personen
Ort Ortlichkeit
765 | 270 175 | 735 | 790 | g5 | Loen | Luig
70 75 60 65 9
1 Frankfurt BAB 3, nordliche ] ] ] ]
a.M. Seite
2 :'r,f,lr?kfm E“A;Zrar::e" 51 6 0 (216 |9 0 |90 442
g |frenkurtBABSOmstell o0 g |30 |3 |340  |s40
a.M. Sossenheim
g |Frankfurt IBABSOrtstell g0 |07y g |1024 |603 |86 |4352 | 7439
a.M. Griesheim
Frankfurt BAB 5 Bereich
5 a.M. Goldstein /Nie- 265 53 2 365 148 5 948 1901
derrad
Frankfurt BAB 648 (Wester-
6 a.M. bachsiedlung / 519 175 4 580 311 8 2337 3844
Sossenheim)
Frankfurt BAB 648 Ortsteil
7 a.M. Rodelheim/Sos- | 158 38 0 226 32 0 538 745
senheim
Frankfurt . )
8 a M. BAB 66 Zeilsheim | 268 41 0 376 67 0 882 1172
g |Frankfurt  BABOS Unterlie- |\ 1a) 1297 [274 |og  |326 |5465 | 6688
a.M. derbach
jo | Frankfurt —1BABOS Ortstell 1 o0 110 |4 453|285 |40 |2255 |4167
a.M. Sossenheim
pq |Frankfurt | BAB 66 Hau- 437 |93 98 |674 |127  [119 |2694 |3883
a.M. sen/Praunheim
12 Frankfurt BABééBocken— 29 0 0 44 0 0 21 67
a.M. heim
13 Frankfurt BAB 66 Rieder- ) ] ] )
a.M. wald
14 |Frankfurt | BAB 6T Rieder- |\, 1050 50 |187 207 |62 |2687 |2766
a.M. wald
Frankfurt BAB 661
15 |a.M. zw. Bonames und | 281 18 5 346 41 7 871 1035
Kalbach
Frankfurt BAB 661
16 A M. Riedberg 1 0 0 12 0 0 0 9
Frankfurt BAB 661
17 |a.M. Eschersheim/ 77 7 4 147 8 6 207 462
Frankfrter Berg
Frankfurt BAB 661
18 [&M zw. Preunges- | g 9 0 229 |28 0 |228 |567
heim und Ber-
kersheim
Frankfurt BAB 661
19 |2M zw. Friedberger- 150, 1 g, 0 [639 121 |0 [1360 |1797
und Seckbacher
LandstraBBe
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Loen in dB (A) Lnight in dB (A) LKZ
. . belastete Personen belastete Personen
Ort Ortlichkeit
>65- >70- 575 >55- >60- >65 | Logn L
70 75 60 65 ont
Frankfurt BAB 661
20 |a.M. zw. Oberrad und | 289 127 10 404 158 2 1749 2166
Offenbach
gy |Frankfurt —Nordend-Ost, B3 | 50\, | 113 |ag7  [723 |98 |7542 |7904
a.M. Rothschildallee
99 Frankfurt Nordend-Ost, . ] ] ]
a.M Hohenstral3e
23 Frankfurt Nordend-Ost, . ] ] ]
a.M RohrbachstralBe
Frankfurt Nordend-Ost,
aM Friedberger
24 LandstraB3e von - - - -
Rohrbachstr bis
Rothschildallee
Frankfurt Nordend-Ost, B3
25 |a.M. Friedberger 677 861 411 | 722 1034 120 | 12595 (11022
LandstraBBe
g |framkfurt Nordend-Ost, 500 1o o |34 |07 |0 955 |1693
a.M. Backerweg
Frankfurt Preungesheim,
a.M. B3 Friedberger
27 LandstraBevon 130, \ygs 14 |26a  |242 |2 [2098 |2378
Homburger Land-
straBBe bis Boden-
weg
Frankfurt Sachsenhausen,
28 A M. B3 DreieichstraBe 481 542 431 | 346 678 462 110497 |[11494
gg |frankfurt [ Sachsenhausen, |5 (|00 a0y loag 296|401 |6828  |7611
a.M. Elisabethenstral3e
Frankfurt B43 Sachsenhau-
30 |a.M. sen, 242 397 6 226 378 64 | 3878 4325
SeehofstraBe
Frankfurt B3 Sachsenhau-
31 |*M sen , 313|203 [362 (207 |333 |378 |6647 |7362
Kreuzung Heister-
/Siemensstr.
Frankfurt B3 Sachsenhau-
32 | @M sen 419|589  |296 |610 [395 |307 8830 |8821
Darmstadter
LandstralBBe
33 |frankfurt | Ostend, B3 821 |754 |0 836 783 |21 |7450 |8414
a.M. FloBerbriicke
Frankfurt Ostend,
34 A M. Schéne Aussicht 394 403 8 451 368 1 3890 3921
Frankfurt Ostend, B3
35 |a.M. Oscar-von-Miller- - - - -
Stral3e
Frankfurt Ostend, B3
36 |a.M. Sonnenmann- - - - -
stral3e
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Loen in dB (A) Lnight in dB (A) LKZ
. . belastete Personen belastete Personen
Ort Ortlichkeit
>65- >70- 575 >55- >60- >65 | Logn L
70 75 60 65 ont
37 Frankfurt Ostend, Lange ) ) ) )
a.M. StraBe
Frankfurt Bornheim, B8
38 |a.M. Wittelsbacheral- | 50 27 0 58 25 0 300 318
lee
Frankfurt Nordend-
39 |a.M. West/Ost, B8 27 0 0 34 0 0 57 51
Nibelungenallee
Frankfurt Bockenheim /
a.M. Westend-Nord,
B8 Miquel-
40 allee, Verbin- 37 1 1 |48 |2 1 |64 76
dungsstuick zw.
Autobahnende
und Bockenhei-
mer Warte
Frankfurt .
41 aM. Schwanheim, B40 | 369 178 1 325 239 1 2236 2453
42 Er&”kf”“ Sindlingen, B40 |17 0 o |26 o 0 |23 24
Frankfurt Sachsenhausen,
43 |a.M. B43/44 328 97 0 321 90 1 1603 1447
Kennedyalle
44 Frankfurt Sachsenhausen, ] ) ) ]
a.M. Gartenstral3e
Frankfurt Sachsenhausen,
45 aM. Diirer StraBe 15 0 0 11 0 0 37 23
Frankfurt Sachsenhausen,
46 | a.M. B43 / B44 Morfel- - - - -
der LandstraBBe
Frankfurt Sachsenhausen,
47 |a.M. B44 323 66 0 381 68 0 1202 1138
Stresemannallee
Frankfurt Zeilsheim, K817
48 | a.M. West-Hochster 783 914 64 839 806 77 9639 8458
Stral3e
4o |Frankiurt | Zeilsheim, 454|339 |34 |483 264 |29 |3878 |3220
a.M. Pfaffenwiese
Frankfurt Hochst / Unterlie-
a.M. derbach,
50 Koénigsteiner Str. | 71 32 3 82 40 17 466 615
(Ab6 bis Dalberg-
kreisel)
Frankfurt Hochst/Unterlie-
51 |a.M. derbach, 663 156 0 606 118 0 2839 2304
Gotenstral3e
Frankfurt Hoéchst / Unterlie-
52 |a.M. derbach, Hospi- - - - -
talstraBe
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Loen in dB (A) Lnight in dB (A) LKZ
. . belastete Personen belastete Personen
Ort Ortlichkeit
>65- >70- 575 >55- >60- >65 | Logn L
70 75 60 65 ont
Frankfurt Hoéchst / Unterlie-
53 |a.M. derbach, Sossen- | - - - -
heimer Weg
Frankfurt Hochst,
54 |a.M. Liederbacher - - - -
Stral3e
Frankfurt Hochst,
55 | &M Zuckschwerdt- 1 o10 1346 |0 |877 |168 |0 |4477 |3528
straBe / Ludwig-
Scriba-Str.
Frankfurt Hochst,
56 |a.M. Bahnhof Nord- 422 257 0 449 163 0 2719 2152
seite
Frankfurt Hoéchst / Sossen-
57 |2M heim, L3006 360 [0 o 148 o 0 470 |282
Kurmainzer
StraBe
Sossenheim,
Frankfurt L3440
58 aM. Westerbach- 317 58 0 218 118 0 885 1305
straBBe
Frankfurt Griesheim, K808
59 A M. WaldschulstraBe 330 227 4 365 155 0 2282 1843
Frankfurt Griesheim,
60 EspenstraBe/ Lar- | 20 0 0 29 0 0 39 42
a.M.
chenstral3e
Frankfurt Nied, K803
61 Mainzer Land- 37 0 0 38 0 0 5 6
a.M.
stralBe
Nied,
62 :r&”kfm Oeser StraBe | 66 11 o |8y |8 o [196 |187
o Nord
Frankfurt Nied,
62 a.M. Oeser StralBe Sid 39 0 0 75 3 0 >7 160
Schwanheim,
g3 | Frankiurt K807~ 225 |53 |1 |298 131 |4 |8a1  |1649
a.M. Schwanheimer
Uferstr.
g4 |Frankfurt | Schwanheim, 354 [154 |0 [345 [101 |0 |1967 |1515
a.M. Tannenkopfweg
Frankfurt Schwanheim,
65 a.M. Libellenweg é 0 0 é 0 0 > >
g |Frankiurt | Rodelheim, 320 |235 |0 [350 149 |0 |2377 |1903
a.M. Auf der Insel
Rodelheim,
67 Fr:n/lnkfurt Rédelheimer - - -
- LandstraBe
Rodelheim,
68 :r&”kf“” Bahnhof West- 207 |3 0o |192 |2 0 |609 |474
seite
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Loen in dB (A) Lnight in dB (A) LKZ
. . belastete Personen belastete Personen
Ort Ortlichkeit
>65- >70- 575 >55- >60- >65 | Logn L
70 75 60 65 ont
Frankfurt Praunheim,
69 L3440 268 48 2 308 49 8 1096 1304
a.M.
HeerstraBe-Ost
Praunheim,
70 Frankfurt Ludwig-Land- - - -
a.M.
mann-StraBe
Hausen / Bocken-
heim,
71 Fr:/lnkf“rt K814 Friedrich- | - - -
a-W Wilhelm-von-
Steuben-Str.
Hausen,
72 Frankdurt Praunheimer - - -
aM. Landstr.
73 Frankfurt Hausen, Im Vo- ] ] )
a.M. gelsang
74 Frankfurt Hausen, In den ] ] )
a.M. Waldgérten
Frankfurt Gallus,
75 aM Mainzer Landstr., | 388 447 132 | 465 465 46 5804 5211
o Frankenallee
76 Frankfurt Gutleutviertel, 108 0 0 o5 0 0 144 68
a.M. Karpfenweg
77 Frankfurt Gutleutviertel, 118 3 0 54 3 0 444 328
a.M. GutleutstralBe ost
Frankfurt Gutleutviertel,
77 aM. GutleutstraBBe 572 379 0 565 290 0 4263 3571
west
78 Frankfurt Gutleutviertel, ] ] ]
a.M. Untermainkai
79 Frankfurt Gutleutviertel, ] ] )
a.M. Mainluststral3e
Niederrad, K807
80 Frankdurt Niederrader - - - -
a.M.
Uferstr.
81 Frankfurt Niederrad, ] ] ] ]
a.M. BruchfeldstraBBe
82 Frankfurt Niederrad, ] ) ) ]
a.M. TriftstraBe
Ginnheim,
Kreuzung Ginn-
83 Fr&”kf““ heimer Landstr., |434 |63 0 |443 |43 0 |1923 [1531
a-M Rosa-Luxemburg-
Str., Platenstr.
gq |Frankfurt | Bockenheim, 488|185 |0 |527 117 |0 |2698 |2081
a.M. SophienstraBe
Bockenheim,
85 Frankfurt Ginnheimer - - - -
a-M. StraBe
86 Frankfurt Bockenheim, ] ] ] ]
a.M. AdalbertstralBe
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LDEN in dB (A) I-Night in dB (A) LKZ
. . belastete Personen belastete Personen
Ort Ortlichkeit
>65- >70- 575 >55- >60- >65 L L
70 75 60 65 DEN i
g7 |Frankfurt | Bockenheim, 541|731 |154 [524  |686 [123 |9100 |7709
a.M. DiemelstraBe
88 Frankfurt Bockenheim,
a.M. SchloBstraBBe
Frankfurt Bockenheim,
89 ar:/ln . Roédelheimer 456 382 |0 [377 493 |62 |3797 |s5682
o StraBe
Eschersheim,
g |Frankfurt K810 584 |40 0 |518 |40 0 [1799 |1421
a.M. Eschersheimer
LandstraB3e
Eschersheim,
o1 :r’\a/lnkfurt K809 ] ) ) )
o HigelstraBBe
Eckenheim, K819
Erankfurt GieBBener Str. (Be-
92 r,f/l” . reich Friedberger | 221|149 |0 [214  |[173 |12 [1610 [1969
a-v Landstr. bis Mar-
bachweg)
Frankfurt Dornbusch, K810
93 M Eschersheimer 763 500 398 | 826 503 257 | 9991 8864
a-v LandstraBBe
o Frankfurt Dornbusch,
a.M. Marbachweg
95 Frankfurt Dornbusch,
a.M. Am Dornbusch
Westend-Nord,
g |Frankfurt K810 38 14 |9 |42 21 3 [262  |254
a.M. Eschersheimer
LandstraBBe
97 Frankfurt Westend-Nord, ] ] ] ]
a.M. Fichardstral3e
gg |Frankfurt | Westend-Nord, | o0 |31 |gs |20 [210 |75 |3505 |3284
a.M. Vogtstrale
g |Frankfurt | Westend-Sid, o001 00 147|991 |s25 |53 |8468 | 6846
a.M. Westendstral3e
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Frankfurt Ostend, K818
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Frankfurt Ostend, K818
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o straBBe (ost)
Sachsenhausen,
108 Frankfurt Sachsenhauser ) ) ) ) )
a.M. Ufer/
Schaumainkai
109 | Frankfurt  Sachsenhausen, 1y 00 To 0 177 1971 [sa5 |61 |8154 | 7243
a.M. Mailénder Str.
Sachsenhausen,
Frankfurt K816
110 aM. Mérfelder Land- 461 473 124 1408 410 215 | 6232 6672
stralBe
111 Frankfurt Sachsenhausen, ] ) ) ) )
a.M. HedderichstraBe
Frankfurt Sachsenhausen,
112 aM K816 Offenba- 461 192 0 448 148 0 2735 2182
o cher LandstraBBe
Sachsenhausen,
113 | Frankfurt it dem Miihl- - - : - -
a.M.
berg
Frankfurt Oberrad,
14 a.M. Wehrstral3e 0 0 0 0 0 0 0 0
Bonames,
115 :r&”kf““ Unterer Kalba- | 48 13 |0 |55 11 0 |168 |145
o cher Weg
Frankfurt Harheim,
116 aM K812 Erlenbacher | 540 204 0 530 109 0 2610 1926
o Stadtweg
Frankfurt Bergen-Enkheim,
117 140 103 0 138 74 0 1057 828
a.M. Leuchte
Bergen-Enkheim,
Frankfurt L3001
118 aM. Vilbeler Land- 209 379 49 230 345 62 3968 3822
stral3e
o Frankfurt ig;goen—Enkhelm, _ _ _ _ _
aM. MarktstralBe
Frankfurt Bergen-Eckheim,
120 aM. K870 Borsigallee 141 13 0 209 35 0 371 739
Frankfurt Riederwald, K870
121 a M. Am Erlenbruch 33 22 36 65 22 36 649 728
Fechenheim,
122 Frankfurt Wachtersbacher - - - - -
a.M.
Stral3e
Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden werden nach Versf-
fentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 4. Runde darge-
stellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbericht zu veréffentlichen.
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123 Frankfurt Praunheim, Es wird eine Geschwindigkeittsbeschrankung auf Tempo 30 km/h
a.M. HaingrabenstraBBe | ganztags gefordert.

Bei der Bearbeitung dieser Larmaktionsplanung wurde der Schwerpunkt auf Larmkonflikte
gelegt, die seitens der Burgerschaft im Rahmen der Beteiligung angesprochen wurden.

1. BAB 3 ndrdliche Seite

Forderung aus der Beteiligung:
Es wird eine Larmschutzwand entlang der Autobahn, auf der nérdlichen Seite der A 3 ge-
fordert, sowie eine generelles Tempo 60 km/h.

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Von der Larmaktionsplanung wird keine MalBnahme vorgeschlagen, da es keine Wohnbe-
bauung nordlich der A3 im Stadtgebiet Frankfurt a.M. gibt.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Nordlich der BAB 3 befindet sich keine Wohnbebauung. Eine Temporeduzierung kann die
Aufenthaltsqualitat im Stadtwald erhéhen.

2. BAB 5 Ortsteil Niederursel

Kommentar aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Im Frankfurter Bereich des Projekts "8 streifiger Ausbau der A 5 zwischen dem Nordwest-
kreuz Frankfurt a.M. und der AS Friedberg" werden derzeit die Auslésewerte nachts der

Larmsanierung an einigen Gebauden leicht Uberschritten, die Ausldsewerte tags werden
eingehalten. Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens fir das oben genannte Projekt wird
der notwendige Larmschutz fir Niederursel mit ermittelt.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt g.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Von der Larmaktionsplanung wird keine MaBnahme vorgeschlagen, da der Larmschutz hier
im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens bearbeitet wird.

3. BAB 5 Ortsteil Sossenheim

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird Tempo 100 nachts gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punkt g.
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Stellungnahme der Ladrmaktionsplanung:
Die Anzahl der Betroffenen ist in diesem Bereich gering, daher werden seitens der Larmak-
tionsplanung keine MaBnahmen vorgeschlagen.

4. BAB 5 Ortsteil Griesheim

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird eine Larmschutzwand 6stlich von Griesheim sowie eine zusatzliche Temporeduzie-
rung auf 100 km/h tags und 80 km/h nachts (teilweise auch fir den kompletten Tageszeit-
raum) gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt g.

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 100 nachts zum Schutz der westlichen Anwohner vorgeschlagen.
Fir den ostlichen Bereich ist keine Larmschutzwand erforderlich, da sich hier keine Wohn-
bebauung, sondern eine Kleingartenanlage befindet.

Stellungnahme des StraBenbaulasttrdgers Hessen Mobil:
Ostlich der BAB 5 ist die Wohnbebauung von Griesheim durch eine Larmschutzwand im
gesamten Bereich geschitzt. Westlich liegt eine Kleingartenanlage. Auch dieser Bereich ist

durch eine Larmschutzwand geschiitzt. Zum Teil sind auch passive LarmschutzmalBnahmen
durchgefiihrt worden. Die weitere Wohnbebauung liegt mehr als 200 m von der BAB ent-
fernt und wird durch Kleingartenanlagen, die nahe der BAB liegen, zusétzlich geschiitzt.
Die Richtwerte gem. der Larmschutz-Richtlinien-StV werden nicht Gberschritten.

5. BAB 5 Bereich Goldstein /Niederrad

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:

Es wird die Instandsetzung der Larmschutzwand und die Erhéhung derselben gefordert.
Die Larmschutzwand soll auf den Bereich der Autobahnbriicke (Europabriicke) Gber den
Main erweitert werden. Bemangelt wird, dass trotz teilweiser Erhéhung der Larmschutz-

wand eine Steigerung des Larms wahrgenommen wird, da auf der Mainbricke keine Erho-
hung der Larmschutzwand stattgefunden hat.

Es wird eine Verlangerung der Schallschutzwénde nach Siden, nach der Abfahrt auf die
StraBburger Stral3e, gefordert.

Es soll eine Larmschutzwand auf der stl. Seite der A5 in Niederrrad zum Schutz des Lyoner
Quartiers gebaut werden.

Der Einbau von larmmindernden Asphalt wird gefordert.

Es werden Tempolimits zwischen 60 und 100 km/h tags bzw. nachts gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punkt g.

MaBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Seitens der Larmaktionsplanung wird ein Tempolimit von 100 km/h vorgeschlagen. Es wird
empfohlen, die Héhe der Larmschutzwand auf der A5 zu tGberprifen und bei Deckenerneu-

erungen larmmindernden Asphalt einzubauen.
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Stellungnahme des StraBenbaulasttragers Hessen Mobil:

Im Rahmen des Umbaus AS Niederrad wurde die vorhandene Larmschutzwand von 2,50 m
auf 5,00 m erhéht. Die damalige larmtechnische Berechnung wurde mit einem Prognoseho-
rizont fir das Jahr 2015 mit einem DTV von 160.000 Kfz/24 h durchgefiihrt. Die aktuellen
Verkehrszahlen (DTV 2015) liegen bei 156.428 Kfz/24 h. Das bedeutet, die angesetzte Ver-
kehrsbelastung liegt héher als das tatséchlich vorhandene Verkehrsaufkommen. Die Pla-
nung hinsichtlich der Dimensionierung der Larmschutzwande ist somit ausreichend. Die Vo-

raussetzungen fur weitere aktive MaBnahmen liegen nicht vor. Die Richtwerte flur verkehrs-
rechtliche MaBnahmen sind hoher als die Auslosewerte fir Lédrmsanierung. Da die Voraus-
setzungen flr LarmsanierungsmaBnahmen nicht vorliegen (s. Aktive MalBnahmen), sind
auch die Voraussetzungen fur verkehrsrechtliche MaBBnahmen nicht gegeben.

6. BAB 648 Westerbachsiedlung / Sossenheim
Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wird ein Tempolimit von 100 km/h tags und 80 km/h nachts gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt g.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Seitens der Larmaktionsplanung wird ein Tempolimit von 100 km/h vorgeschlagen.

Es ist zu prifen, ob die Larmschutzwand bis zum Friedhof Sossenheim verlangert werden
kann. Es wird zudem empfohlen, bei Deckenerneuerungen larmmindernden Asphalt einzu-
bauen.

Stellungnahme des StraBenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Verkehrsrechtliche MalBnahmen:

Im Bereich des Eschborner Dreiecks sind aufgrund der Verflechtungsbereiche mit Aus-
nahme des Verkehrs auf der A 66 vom Nordwestkreuz Frankfurt in Richtung AS Eschborn
kommend die Geschwindigkeiten bereits auf 100 km/h beschrankt. In der schalltechnischen
Berechnung wird die Geschwindigkeit auf der A 66 vom Nordwestkreuz Frankfurt in Rich-
tung AS Eschborn kommend mit 130 km/h fir Pkw und 80 km/h fur Lkw (Richtgeschwindig-
keit) zugrunde gelegt. Bei allen tbrigen Verkehrsverbindungen wird 100 km/h fir Pkw und
80 km/h fur Lkw als Grundlage der Geschwindigkeiten herangezogen.

Die Richtwerte gem. der Larmschutz-Richtlinien-StV werden nicht Gberschritten.

Aktive MalBBnahmen / Lérmsanierung:

Auf der Sossenheimer Seite wurden aktive LarmschutzmaBnahmen in Form einer Larm-
schutzwand von ca. 6,00 bzw. 4,00 m Hohe fir die Wohnbebauungen Julius-Leber-Weg
und Sonnenschein-Siedlung errichtet. Die Wohnbebauung auf der Eschborner Seite ist mit
einer LSW von 2,75 m Hohe geschitzt. Bei der planfestgestellten Larmsanierungsmali-
nahme wurden beidseitig der A 648 die Wohngebiete durch aktive und sofern notwendig
durch passive LarmschutzmaBnahmen geschitzt. Die Voraussetzungen fir weitere aktive
oder passsive LarmschutzmaBnahmen liegen nicht vor.
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7. BAB 648 Ortsteil R6delheim/Sossenheim

Forderung aus der Beteiligung:
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 80 km/h nachts und 100 km/h tags gefor-
dert. Des Weiteren wird eine Larmschutzwand entlang der BAB 648 zwischen Westkreuz

und Ausfahrt Rodelheim seitens der Bevélkerung gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung schlégt eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 100 km/h vor, so-
wie den Einbau von larmmindernden Asphalt bei Deckenerneuerungen. Der Bau einer
Larmschutzwand wird beflrwortet.

Stellungnahme des Stral3enbaulasttragers Hessen Mobil:

Hessen Mobil hat Nr. 6 und 7 zusammen beantwortet, die Stellungnahme ist unter Nr. 6
abgebildet.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt g.

8. BAB 66 Zeilsheim

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:

Es werden LarmschutzmaBBnahmen auf der Ostseite fiir das neue Wohngebiet Steinkopfweg
gefordert, da der Schall durch die Larmschutzwand auf Kriftler Seite reflektiert wird.
Vorgeschlagen werden hier eine Larmschutzwand und eine Geschwindigkeitsbeschran-

kung auf 100 km/h.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe

Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt g

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung schlégt eine Larmschutzwand und eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 100 km/h vor.
Es wird der Einbau von larmmindernden Asphalt bei Deckenerneuerungen empfohlen.

Stellungnahme des StraBenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Die Wohnbebauung von Zeilsheim ist durch eine Larmschutzwand geschitzt. Die Auslose-
werte flr Larmsanierung werden nicht Gberschritten, somit liegen die Voraussetzungen fir
passive LarmschutzmaBnahmen nicht vor.

9. BAB 66 Unterliederbach

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:

Es wird die Erhéhung und Verlangerung der LSW in der Abfahrt FfM.-H6chst auf der Std-
seite bis zur Signalanlage an der Kénigsteiner Str. sowie die Erhéhung der LSW an der Std-
seite der A 66 im Abschnitt zwischen der AS Kelkheim und AS FfM.-H6chst gefordert.

Des Weiteren wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung fir Pkw auf 80 km/h und fir Lkw
auf 60 km/h zwischen AS Kelkheim und AS Eschborn gefordert.

Die Beschilderung sollte dann um ein Zusatzschild "Larmschutz" erganzt werden.
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Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Larmschutzwand im Bereich der Abfahrt Héchst wird aktuell saniert, nicht aber erwei-
tert. Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrénkung auf stadtischen Autobahnen gefordert.
Siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt g.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 100km/h von AS 16 FFM-Hochst bis Esch-
borner Dreieck vorgeschlagen. Erganzend wird passiver Schallschutz vorgeschlagen. Es
wird der Einbau von larmmindernden Asphalt bei der Vornahme einer Deckenerneuerung
vorgeschlagen.

Stellungnahme des StralBenbaulasttrdgers Hessen Mobil:
Verkehrsrechtliche MalBnahmen:

Die Richtwerte gem. der Larmschutz-Richtlinien-StV werden nicht Gberschritten, somit ist
eine Prufung verkehrsrechtlicher LarmminderungsmaBBnahmen nicht zwingend erforder-
lich.

Larmsanierung:

Die Auslésewerte an allen untersuchten Geb&uden sind unterschritten. somit liegen die Vo-
raussetzungen fur Ld&rmsanierungsmalBnahmen nicht vor.

10.BAB 66 Ortsteil Sossenheim
Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wird ein Tempolimit auf 100 km/h tags und 80 km/h nachts gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt g.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fur die Abzweig A648 wird Tempo 100 nachts vorgeschlagen.

Stellungnahme des StralBenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Verkehrsrechtliche MaBnahmen:

Im Bereich der Henri-Dunant-Siedlung besteht bereits eine Geschwindigkeitsbeschréankung
von 100 km/h aus Verkehrssicherheitsgriinden.

Aktive MaBnahmen / Larmsanierung:

Hessen Mobil plant im Rahmen der Larmsanierung die SchlieBung der dort vorhandenen
Larmschutzwandlicke. Verbleibende anspruchsberechtigte Haus- und Wohnungseigentu-
mer konnen daher bei Hessen Mobil Antrége auf Prifung der Bezuschussung von passivem
Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen) stellen.

11.BAB 66 Hausen/Praunheim

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird eine Larmschutzwand im Bereich der Auf- und Abfahrt Ludwig-Landmann-Stral3e
gefordert, sowie nordlich der A66 Praunheim.

Es wird eine Geschwindigkeitsbeschréankung auf 60 km/h fir die innerstadtischen Autobah-
nen gefordert.
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Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe

Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punkt g.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Die Larmaktionsplanung schlégt eine Larmschutzwand fiir die Stadtteile Hausen und Praun-
heim vor.

Fir die Auf- und Abfahrten der Ludwig-Landmann StraBe werden eine Geschwindigkeits-
beschrankung auf 100 km/h vorgeschlagen.
Der Einbau von larmmindernden Asphalt wird vorgeschlagen.

Stellungnahme des StralBenbaulasttrdgers Hessen Mobil:
Verkehrsrechtliche MalBnahmen:

Die Richtwerte fur verkehrsrechtliche MaBnahmen sind hoher als die Auslésewerte fir Larm-
sanierung. Da die Voraussetzungen fir Ladrmsanierungsmal3nahmen nicht vorliegen (s. Ak-
tive MalBnahmen), sind auch die Voraussetzungen fur verkehrsrechtliche Ma3nahmen nicht
gegeben.

Aktive MalBnahmen:

Die Wohngebiete im Bereich Hausen und Praunheim sind durch aktive LadrmschutzmaBnah-
men in Form von Larmschutzwanden geschitzt. Grundlage fir den Larmschutz waren stad-
tische Bebauungspléne. Die errichteten Larmschutzwande sind in die Unterhaltungslast des
Bundes Gibergeben worden. Die damalige Berechnung wurde mit einem DTV (durchschnitt-
liche tagliche Verkehrsstarke) von 76.000 Kfz/24 h durchgefihrt. Die aktuellen Verkehrszah-
len (DTV 2015) liegen bei 74.623 Kfz/24 h. Das bedeutet, die angesetzte Verkehrsbelastung
liegt hoher als das tatsachlich vorhandene Verkehrsaufkommen. Die Planung hinsichtlich
der Dimensionierung der Larmschutzwande ist somit ausreichend. Die Voraussetzungen fir
weitere LarmsanierungsmafBnahmen liegen nicht vor.

Lédrmsanierung passive MalBnahmen:

Die o. g. Wohngebiete sind zusétzlich zu aktiven MaBnahmen durch passive MaBBnahmen
geschutzt. Auch hier liegen die Voraussetzungen fir weitere LarmschutzmalBBnahmen nicht
vor (s. Aktive MaBBnahmen).

12.BAB 66 Bockenheim

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird die Errichtung einer Ladrmschutzwand auf der Stidseite der BAB66 gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punkt g

MaBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte flr die bauliche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher MaBnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es
wurde Hessen Mobil als StraBenbaulasttrager vorgeschlagen zu priifen, ob geeignete bau-
liche SchallschutzmaBnahmen durchgefihrt werden.
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Stellungnahme des StraBenbaulasttragers Hessen Mobil:
Hessen Mobil hat Nr. 11 und 12 zusammen beantwortet, die Stellungnahme ist unter Nr. 11
abgebildet.

13.BAB 66 Riederwald

Forderung aus der Beteiligung:
Es wird eine Larmschutzwand (bzw. komplette Einhausung) entlang der ,Riederwaldsied-
lung” gefordert.

Kommentar der Larmaktionsplanung:
Die geforderte Larmschutzwand (bzw. komplette Einhausung) wird im Planfeststellungsver-

fahren ,Riederwaldtunnel” behandelt.

14.BAB 661 Riederwald

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe sowie MaBnahmenvorschlag der

Larmaktionsplanung:

Es wird eine Larmschutzwand entlang der ,Riederwaldsiedlung”, sowie ein Tempolimit von
100 km/h tags und 80 km/h nachts (teilweise auch fir den Tagzeitraum) gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stddtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt g.

Stellungnahme RP Darmstadt Dezernat lll 33.1 (Planfeststellung):

Im Hinblick auf die Forderung einer Larmschutzwand ist festzuhalten, dass im Zuge der Plan-
feststellung fur den Riederwaldtunnel einschl. Erlenbruchdreieck fir einen Teilbereich des
Stadtteils Riederwald der Bau neuer bzw. die Erh6hung bestehender Larmschutzwénde an
der BAB 661 und am Erlenbruchdreieck vorgesehen ist (s. Ausschnitt aus den Planunterla-
gen). Bei Bedarf kénnen die vollstandigen Planunterlagen Gber das UVP-Portal abgerufen
werden.

Im Zuge des Verfahrens zum Bau des Riederwaldtunnels hat Hessen Mobil dariber hinaus
zugesagt, in dem fur néchstes Jahr avisierten Verfahren zum Ausbau der BAB 661 zu prifen,
ob zugunsten der Bebauung im Riederwald eine Verlangerung der LSW (LA 07c) am 0stli-
chen Fahrbahnrand der BAB 661 in stdliche Richtung erforderlich ist.

15.BAB 661 zw. Bonames und Kalbach

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird eine Larmschutzwand im Brickenbereich der U-Bahnhaltestelle ,Kalbach”, auf Seite
des Stadtteils Bonames gefordert. Auf der Seite des Stadtteiles Kalbach ist diese bereits
vorhanden.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punkt g.

MaBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Es wird eine Larmschutzwand im Bereich U-Bahnhaltestelle ,Kalbach”, auf Seite des Stadt-
teils Bonames sowie ergénzende passive SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.
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Stellungnahme des StralBenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Im untersuchten Bereich sind an den Gebauden zum Teil die Auslésewerte Uberschritten.
Grundsatzlich kann jeder betroffene Haus- und Wohnungseigentiimer daher bei Hessen
Mobil einen Antrag auf Priifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel

Schallschutzfenster und Beltftungseinrichtungen) stellen.
Siehe auch: Kapitel 5.1.

16.BAB 661 Riedberg

Forderung aus der Beteiligung:
Es wird neben einer Temporeduzierung und regelmaBigen Geschwindigkeitskontrollen
eine Larmschutzwand im Bereich der Wohnbebauung oder ein bepflanzter Larmschutzwall

gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt g.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fur straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MalBnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine LarmminderungsmafBnahmen erforderlich.

17.BAB 661 Eschersheim / Frankfurter Berg

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:

Es wird neben einer Temporeduzierung auf 100 km/h tags und 80 km/h nachts sowie regel-
maBigen Geschwindigkeitskontrollen eine Ladrmschutzwand im Bereich der Wohnbebau-
ung oder ein bepflanzter Larmschutzwall gefordert.

Der Einbau von larmmindernden Asphalt wird gefordert.

Zusatzlich wird die Erweiterung der Larmschutzwand (sowohl Héhe als auch Lange) im Be-
reich ,Frankfurter Berg” gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe

Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt g.

Stellungnahme des StraBenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Larmsanierung:
Das Wohngebiet Frankfurter Berg ist auf Grundlage des BP Nr. 522 westlich des Holunder-
weges ausgewiesen worden. Als Verursacher ist die Stadt Frankfurt a.M. fir Larmschutzein-

richtungen zustandig. Auf der Seite Frankfurt Berg ist eine Larmschutzwand mit einer Hohe
von 4,0 m und einer Lange 578 m errichtet worden. Gegenlber, also westlich der A 661,
befindet sich auf Grundlage des BP Nr. 451 nérdlich Anne-Frank-Siedlung eine Larmschutz-
wand mit einer Hohe von 6,0 m, ebenfalls als Verursacher die Stadt Frankfurt a.M.. Die Larm-
schutzanlagen beiderseits der BAB sind somitim Rahmen von Bebauungsplanverfahren von
der Stadt Frankfurt a.M. geplant und ausgefiihrt worden.

Der StraBenbaulasttrager der A 661, das Land Hessen, hat keine Larmschutzpflicht, da die
A 661 vor 1974, dem Inkrafttreten des BImSchG, unter Verkehr ging. Eine Verpflichtung zur
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Uberpriifung des Larmschutzes an der A 661 wiirden erst bei einem 6 - streifigen Ausbau
entstehen. Dieser Ausbau ist momentan nicht geplant.

18.BAB 661 zw. Preungesheim und Berkersheim

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe und Mal3nahmenvorschlag der Larmaktionspla-

nung:
Der Einbau von larmmindernden Asphalt wird vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

An der Sudseite der BAB 661 (Stadtteil Preungesheim) wurde bereits eine Larmschutzwand
errichtet. Auf der Nordseite hingegen (entlang der B 3 Rampe - von Norden zur BAB 661
Richtung Bad Homburger Kreuz) bis Frankfurt Nord-Ost befindet sich keine Larmschutz-
wand.

Stellungnahme des StralBenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Larmsanierung:

Das Wohngebiet Preungesheim-Ost ist auf Grundlage des Bebauungsplans Nr. 515 Preun-
gesheim-Ost in Verbindung mit einer Verwaltungsvereinbarung ausgewiesen worden. Als
Verursacher ist die Stadt Frankfurt a.M. fur Lérmschutzeinrichtungen zustédndig. Zum Schutz
der Wohnbebauung wurden Larmschutzwaélle und -wande errichtet. Die Larmschutzanla-
gen entlang der BAB sind somit im Rahmen von Bebauungsplanverfahren von der Stadt
Frankfurt a.M. geplant und ausgefihrt worden. Der StralBenbaulasttrager der A 661, das
Land Hessen, hat keine Larmschutzpflicht, da die A 661 vor 1974, dem Inkrafttreten des
BImSchG, unter Verkehr ging. Eine Verpflichtung zur Uberpriifung des Larmschutzes an der
A 661 wirden erst bei einem 6 - streifigen Ausbau entstehen. Dieser Ausbau ist momentan
nicht geplant.

19.BAB 661 zw. Friedberger- und Seckbacher LandstraBBe

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird die Einhausung des oben genannten Autobahnabschnitts gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Einhausung der BAB 661 ist geplant, die Umsetzung wird allerdings erst in unbestimm-
ter Zeit erfolgen kénnen.

Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe
Forderungen fur das gesamte Stadtgebiet Punkt g.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte flr die bauliche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher Mal3nahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner, hier insbeson-
dere fir Walter-Hesselbach-StraBe angesehen.

Stellungnahme RP Darmstadt Dezernat Ill 33.1 (Planfeststellung):
Die geforderte Einhausung der BAB 661 zwischen Friedberger und Seckbacher Landstrale
auf einer Lange von ca. 1000 m ist beabsichtigt. Die Stadt Frankfurt a.M. und das Hessische
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Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen haben diesbezliglich bereits eine
Verwaltungsvereinbarung geschlossen.

20.BAB 661 zw. Oberrad und Offenbach

Forderung aus der Beteiligung:
Es wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung eine Larmschutzwand entlang der
BAB 661 zwischen Oberrad und Offenbach, sowie ein generelles Tempo 60 gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fiir die bau-
liche Ladrmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Ldrmaktionsplanung die Durchfiihrung
baulicher MaBnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Hessen Mobil wurde

gebeten, auch die Errichtung eine Larmschutzwand zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf stadtischen Autobahnen gefordert. Siehe

Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt g.

Stellungnahme des StralBenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Die schalltechnische Berechnung von Hessen Mobil liegt nicht vor.

21.Nordend-Ost, B 3 / B8 Rothschildallee

Forderung aus der Beteiligung und MalBBnahmenvorschlag der Lirmaktionsplanung:

Die Wiedereinfiihrung von Tempo 30 nachts und die Installation von Blitzanlagen wird ge-
fordert.

Stellungnahme der StraBenverkehrsbehorden:

Die Zustimmung der oberen Verkehrsbehdrde fir die Anordnung einer Geschwindigkeits-
beschrankung Tempo 30 nachts von 22:00 bis 6:00 Uhr wurde am 01.08.2019 aus Larm-
schutzgriinden auf der Rothschildallee zwischen Nibelungenallee und HéhenstraBe (auf
Hohe der BurgstralBe) in beiden Fahrtrichtungen erteilt.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die Umsetzung der Wiedereinfiihrung von Tempo 30 km/h auf der Rothschildallee ist er-

folgt. Fir die Kontrolle der Geschwindigkeiten ist der Einsatz einer mobilen Geschwindig-
keitstiberwachung durch einen Enforcement Trailer vorgesehen.

Eestlegung:
Somit gilt im oben genannten Bereich der Rothschildallee nachts von 22:00 Uhr bis 6:00

Uhr eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h. Nur soweit die Voraussetzungen fur
eine Geschwindigkeitsbegrenzung nicht mehr vorliegen, kann die Festlegung wieder auf-
gehoben werden.

22.Nordend-Ost, Héhenstralle

Forderung aus der Beteiligung und MalBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Fir die HohenstraBe wird auf der gesamten Lange eine maximale Geschwindigkeit von 30
km/h ganztags vorgeschlagen.
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Stellungnahme der StraBenverkehrsbehérden:

Die Zustimmung fiur die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschréankung Tempo 30
nachts von 22:00 bis 6:00 Uhr wurde aus Larmschutzgriinden auf der gesamten Hohen-
straBe erteilt.

Festlegung:
Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen MaBnahme gilt im Bereich der ge-

samten Hohenstral3e nachts von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr eine Geschwindigkeitsbegrenzung
von 30 km/h. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung nicht
mehr vorliegen, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Eine ganztagige Temporeduzierung ist nicht vorgesehen.

23.Nordend-Ost, RohrbachstraBBe

Forderung aus der Beteiligung und MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:
Fir den gesamten Bereich der Rohrbachstral3e wird eine Temporeduzierung auf 30 km/h
ganztags gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Gegen eine Temporeduzierung auf 30 km/h spricht insbesondere die damit verbundene
Fahrzeitverlangerung und Attraktivitatsminderung der Stadtbahn. Diese Temporeduzie-
rung widerspricht der StraBenbahn-Priorisierung und wiirde sich auch negativ auf die ge-

plante RingstraBenbahn auswirken.

Erganzende Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Die Reduzierung der Geschwindigkeit auf Tempo 30 wird nicht als ausreichend erachtet,
um den Larm auf ein ertragliches MaB zu reduzieren. Erganzend werden daher folgende
Forderungen aufgestellt:

-Umwandlung des Abschnitts RohrbachstraBe in Richtung Hartmann-lbach-StraBe fir Autos
in eine EinbahnstraBe Richtung Bornheim Mitte

- Entfernung der Abbiegespur von der Rothschildallee nach links in die RohrbachstraBe

- Fahrverbot fur Lastwagen tUber 3,5 Tonnen

- Entfernung der Abbiegespur von der Friedberger LandstraBBe nach rechts in die Rohrbach-
straBBe

- Fahrverbot fiir bestimmte Dieselfahrzeuge

- An der Kreuzung Saalburgallee / Wittelsbacherallee soll die Einfahrt in die Saalburgallee
Richtung Bornheim Mitte fir Autos gesperrt werden

Der Verkehr kann stattdessen Uber breitere und besser ausgebaute StraBen wie die Wittels-
bacher- und Rothschildallee flieBen. Hier ist die Bebauung weniger eng.

- Einrichtung einer stationaren Geschwindigkeitsiberwachungsanlage

- regelmaflige mobile Geschwindigkeitskontrollen in der Hartmann-lbach-StraBe

Hinweis der Larmaktionsplanung:
Zusatzliche MaBnahmenvorschliage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht
wurden werden nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird

im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbe-
richt zu veroffentlichen.
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24.Nordend-Ost, Friedberger Landstra3e von Rohrbachstr bis Rothschildallee und in
der Gegenrichtung von SchwarzburgstraBBe bis GlauburgstraBe (Teilabschnitt der Nr.

25)

Forderung aus der Beteiligung und MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags auf der Friedberger Land-
straBBe sowohl im Bereich RohrbachstraBBe bis Rothschildallee als auch in der Gegenrichtung
von Schwarzburg bis GlauburgstraBBe gefordert und von der Larmaktionsplanung vorge-
schlagen. Zusatzlich werden Geschwindigkeitskontrollen als erforderlich gesehen und
ebenso vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Eine Temporeduzierung auf 30 km/h wird insbesondere wegen der damit verbundenen
Fahrzeitverlangerung und Attraktivitdtsminderung fir die Fahrgéste der StraBenbahn nicht
beflirwortet.

Gegebenenfalls wire dieser Konflikt mit der Priorisierung des Offentlichen Verkehrs durch
die Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h zu I6sen. Dies ware vor dem Hin-
tergrund der NOx-Grenzwertlberschreitungen zu Gberdenken.

Ein geringeres Aufkommen des motorisierten Individualverkehrs aus Richtung Stden wird
durch die derzeitige Einrichtung einer Radverkehrsanlage bzw. Umweltspur zu Lasten eines
Fahrstreifens erwartet (Abschnitt Konrad-Adenauer-StraBBe/Friedberger LandstraBe bis
Friedberger Platz.

25.Nordend-Ost, B3 Friedberger LandstralBe von Rat-Beil StraBBe bis Eschenheimer An-

lage
Forderung aus der Beteiligung:

Im Kreuzungsbereich der Merianstra3e mit der ScheffelstraBBe wird eine intelligente Ampel-
schaltung, bzw. ein Ausschalten der Ampelanlage in den Nachtstunden gefordert. Zusatz-
lich wird in diesem Bereich eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h und regelma-
Bige nachtliche Verkehrskontrollen gefordert.

MalBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags im Bereich von der Kreu-
zung Rat-Beil-StraB3e bis Eschenheimer Anlage von der Larmaktionsplanung vorgeschlagen.
Zusatzlich werden stationare Geschwindigkeitskontrollen und eine angepasste Ampelsteu-
erung als erforderlich gesehen und ebenso vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Alle Lichtsignalanlagen auf der genannten Route laufen bereits in (VS+), d.h. mit einer intel-
ligenten Steuerung. Allerdings sind Nachtabschaltungen wegen einer zu groBer Stral3en-
breite nicht moglich.

Grundsitzlich besteht ein Konflikt mit der Priorisierung des Offentlichen Verkehrs bei einer
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags.

Vor dem Hintergrund der NOx-Problematik und dem Fehlen einer bedarfsgerechten Rad-
verkehrsanlage zwischen Rat-Beil-StraBe und Alleenring sowie zwischen Matthias-Beltz-
Platz und Friedberger Platz wird jedoch eine Herabsetzung der Geschwindigkeit auf 40
km/h empfohlen.
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26.Nordend-Ost, Bickerweqg

Forderung aus der Beteiligung:
Es werden regelméaBige Fahrzeug- und Geschwindigkeitskontrollen gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorldufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fir straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBBnahmen. Es werden jedoch
Kontrollen zur Sicherung der Einhaltung von Tempo 30 vorgeschlagen. Es wird empfohlen
seitens der Stadt- und Verkehrsplanung bauliche MaBBnahmen zur Verkehrsverlangsamung
zu entwickeln und zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die StraBBe ist im regelmaBigen Messprogramm der stadtischen Verkehrspolizei enthalten.

27.Preungesheim, B3 Friedberger LandstraBe von Homburger LandstraB3e bis Boden-
weg

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h und die Durchfihrung regelmaBi-

ger nachtlicher Verkehrskontrollen gefordert.

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird eine Temporeduzierung auf 30 km/h ganztags im Bereich Kreuzung Homburger
LandstraBBe bis Bodenweg vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Aufgrund der angrenzenden, geschlossenen Wohngebiete empfehlen wir eine Herabset-

zung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h von 22-6h. Der Temporeduzierung
auf 30 km/h wird nur dann zugestimmt werden, wenn die StraBenbahn auf dem dort vor-
handenen besonderen Bahnkdrper davon ausgenommen ist.

28.Sachsenhausen, B3 DreieichstraB3e

Forderung aus der Beteiligung:

Es werden Geschwindigkeitskontrollen und Blitzanlagen sowie eine Temporeduzierung auf
30 km/h nachts gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:

Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags im Bereich der Dreieich-
strafBe (Deutschherrenufer bis Willemerstra3e) und der Seehofstral3e (Deutschherrenufer
bis Siemensstra3e) vorgeschlagen. Zusatzliche stationdre Geschwindigkeitskontrollen fir
die Einhaltung der vorgeschlagenen MaBBnahme sind aus Sicht der Larmaktionsplanung
umzusetzen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Durch die Einrichtung einer Radverkehrsanlage wird der StraBenquerschnitt eingeengt.
Aufgrund der dadurch entstehenden geschwindigkeitsreduzierenden Wirkung wird eine
zusétzliche Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nicht fir erforderlich erachtet.
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29.Sachsenhausen, Elisabethenstral3e

Forderung aus der Beteiligung:
Aus der Offentlichkeitsbeteiligung werden bauliche MaBnahmen zur Larmreduktion, die
Forderung des Radverkehrs, die Verbreiterung der Seitenrdume, sowie die Erneuerung der
Fahrbahnoberflache gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Im Bereich der ElisabethenstraBBe und Paradiesstral3e bis Hohe Wallstral3e wird eine maxi-
male Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ganztags vorgeschlagen.

Ebenfalls werden die geforderten baulichen Mal3nahmen zur Larmreduktion, die Férderung
des Radverkehrs, die Verbreiterung der Seitenraume und die Erneuerung der Fahrbahn-
oberflache vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die StralBe wurde umgebaut und Radverkehrsanlagen/Umweltspuren bereits realisiert, was

zu einer geschwindigkeitsreduzierenden Wirkung fihrt. Auf eine Reduzierung der Hochst-
geschwindigkeit auf 30 km/h kann daher verzichtet werden.

30.Sachsenhausen, B45 Seehofstral3e

Forderung aus der Beteiligung:
In der Offentlichkeitsbeteiligung werden verstarkt Verkehrskontrollen in den Nachtstunden

gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:
Es werden durch die Larmaktionsplanung stationdre Verkehrskontrollen in der Seehof-
stralBe vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Bei Messungen im Jahr 2017 gab es keine relevanten Geschwindigkeitsiibertretungen. Aus
Sicht der Stadt Frankfurt a.M. sind daher sind keine weiteren MaBBnahmen erforderlich.

31.Sachsenhausen, B3 Kreuzung Heister-/Siemensstr.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde eine Umgestaltung der Haltelinien gefor-
dert, da eine starke Larmbelastung durch hupende Autos zu verzeichnen ist. Das Uberfah-
ren der Schienen fihrt ebenfalls zu Larmbelastung, daher wird eine Geschwindigkeitsredu-
zierung auf Tempo 30 vorgeschlagen.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fir die SiemensstraBBe (SeehofstraBBe bis HeisterstraBe) werden Tempo 30 ganztags, sowie
passive SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Dariiber hinaus wird um eine Uberpriifung einer méglichen Neugestaltung des Kreuzungs-
bereichs HeisterstraBe als auch eine Uberpriifung der Schienenquerung auf Méglichkeiten
der Larmminderung gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die Einfihrung von Tempo 30 km/h im Bereich der Kindertagesstatte in der Siemensstral3e
wird geprift.
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Zuséatzlich wird im Rahmen des aktuellen Radverkehrsprogramms der angefiihrte Kreu-
zungsbereich bearbeitet. Dies sollte bei Umsetzung zu einer geschwindigkeitsreduzieren-
den Wirkung fuhren.

Die Gleise im Bereich der Gleistuberfahrt SiemensstraBBe/Heisterstral3e wurden bereits im
Jahr 2013 saniert und befinden sich in gutem Allgemeinzustand. Es wird keine weitere Op-
timierungsmoglichkeit gesehen.

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt e.

32.Sachsenhausen, B3 Darmstadter LandstralBe

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:
Es werden eine Geschwindigkeit von 30 km/h und eine Begriinung bzw. Bepflanzung des

Mittelstreifens gefordert.

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird durch die Larmaktionsplanung eine Temporeduzierung auf 30 km/h ganztags im
Bereich vom Wendelsplatz bis Sachsenhduser Landwehrweg vorgeschlagen. Zusatzlich
wird die Begriinung bzw. Bepflanzung des Mittelstreifens angeregt.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
In der Darmstéadter LandstraBBe sollen Busspuren eingerichtet werden.

Eine Temporeduzierung wiirde der Priorisierung des Offentlichen Verkehrs widersprechen.
Die Darmstadter LandstraBBe ist zudem eine HaupteinfallstraBe. Wir lehnen Tempo 30 km/h
ganztags ab.

Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiliqung:

Es wird insbesondere fiir den Bereich Amorbacher Weg gebeten, den Bebauungsplan so
zu andern, dass die Anwohner zum Schutz vor Larm ausgehend von der Darmstadter Land-
straB3e private Schallschutzwande / schallschiitzende Mauern auf ihren Grundsticken errich-
ten dirfen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Zusétzliche MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht
wurden werden nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird
im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbe-
richt zu verdffentlichen.

33.0stend, B3 FloBerbriicke

Forderung aus der Beteiligung und MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:

Es werden eine Blitzanlage auf der FI6Berbriicke und eine intelligente Ampelsteuerung ge-
fordert und durch die Larmaktionsplanung vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Alle Lichtsignalanlagen auf der FloBerbriicke sind mit einer intelligenten Steuerung (VS+)
ausgestattet. Eine Blitzanlage (FLIB) an der Nordseite, die in Richtung Schone Aussicht blitzt,
ist seit dem Jahr 2018 in Betrieb.
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34.0stend, Schdéne Aussicht

Forderung aus der Beteiligung und MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:
Fir die StraBe ,Schéne Aussicht’ werden eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
ganztags und eine angepasste Ampelsteuerung gefordert und durch die Larmaktionspla-

nung vorgeschlagen.

Anmerkung der Larmaktionsplanung:

Im Bereich der Schonen Aussicht wurde im Jahr 2015/2016 ein anderthalbjahriger Ver-
kehrsversuch zu Tempo 30 nachts aus Larmschutzgriinden durchgefihrt. Der Versuch hat
die erhoffte Larmminderung bestatigt. Die Untersuchungsergebnisse konnen auf der

Homepage der Stadt Frankfurt a.M. heruntergeladen werden. &

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Alle Lichtsignalanlagen an der Schénen Aussicht sind mit einer intelligenten Steuerung
(VS+) ausgestattet.

Der StraBenquerschnitt wurde durch die Einrichtung einer Radverkehrsanlage in beide
Richtungen eingeengt. Dies reduziert bereits die Geschwindigkeit. Vor diesem Hintergrund
ist eine Tempo 30 km/h Regelung nicht erforderlich.

35.0stend, B3 Oskar-von-Miller-StraBBe

Forderung aus der Beteiligung und MalBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fur die Oskar-von-Miller-StraBBe (B 3) werden eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h ganztags und eine angepasste Ampelsteuerung gefordert und durch die Larmakti-
onsplanung vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Eine der Lichtsignalanlagen (FLIB) auf der Oskar-von-Miller-StraBBe ist mit einer intelligenten

Steuerung (VS+) ausgestattet, die andere Lichtsignalanlage, die aber nicht direkt in der
Oskar-von-Miller-StraB3e liegt, lauft in Festzeit. Die Prifung einer Umstellung der Anlage ist
erfolgt.

Vor dem Hintergrund der Larm- und NOx-Belastung empfehlen wir eine Herabsetzung der
Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h.

36.0stend, B3 SonnemannstralBe

Forderung aus der Beteiligung und MalBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Fur die gesamte Sonnenmannstra3e (B 3) werden eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h ganztags und eine angepasste Ampelsteuerung gefordert und durch die Larmak-
tionsplanung vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Zwei Lichtsignalanlagen (SOW, SOH) in der SonnemannstralBe sind mit einer intelligenten
Steuerung (VS+) ausgestattet. Die anderen beiden Lichtsignalanlagen (SOU, SOR) laufen in
Festzeit, da hier noch die technischen Voraussetzungen (Schleifen) fehlen. Die Prifung ei-
ner Umstellung der Anlagen ist bereits erfolgt.

83https://frankfurt.de/themen/umwelt-und-gruen/umwelt-und-gruen-a-z/laerm/ver-
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Im Bereich der Erasmusschule ist auf der Nordseite der SonnenmannstraBBe bereits Tempo
30 km/h eingerichtet. Auf den anderen Abschnitten empfehlen wir vor dem Hintergrund
Larm- und NOx-Belastung eine Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h.

37.0stend, Lange StraB3e

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fir die Lange Stral3e wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags vorge-
schlagen.

Anmerkung der Larmaktionsplanung:

Im Bereich der Lange StraBBe (vom Allerheiligentor bis Schéne Aussicht) wurde im Jahr
2015/2016 ein anderthalbjahriger Verkehrsversuch zu Tempo 30 nachts aus Larmschutz-
grinden durchgefihrt. Der Versuch hat die erhoffte Larmminderung bestétigt. Die Unter-
suchungsergebnisse konnen auf der Homepage der Stadt Frankfurt a.M. heruntergeladen
werden. &

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Noch in diesem Jahr ist im Zusammenhang mit dem barrierefreien Ausbau der StralBBen-

bahnhaltestelle eine Radverkehrsanlage mit entsprechender Querschnittverengung vorge-
sehen. Aufgrund der hierdurch entstehenden geschwindigkeitsreduzierenden Wirkung
wird eine zuséatzliche Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nicht fir erforderlich ange-
sehen. Eine Temporeduzierung auf 30 km/h wird hier zusatzlich wegen der damit verbun-
denen Fahrzeitverlangerung und Attraktivitatsminderung abgelehnt.

Dies ist ein Standort der mobilen Geschwindigkeitskontrolle (Enforcement Trailer).

38.Bornheim, B8 Wittelsbacherallee

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wurde eine Temporeduzierung auf 30 km/h gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Im Bereich der Wittelsbacherallee von Habsburgerallee bis Saalburgallee als auch im Kreu-
zungsbereich B3 / B8 wird eine Geschwindigkeit von Tempo 30 km/h ganztags vorgeschla-
gen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
In der Praxis ist eine ganztagige Geschwindigkeitsreduzierung auf diesem Streckenab-

schnitt nur schwer umsetzbar. Einer Temporeduzierung auf 30 km/h kann zudem nur zuge-
stimmt werden, wenn die StraBenbahn auf dem dort vorhandenen besonderen Bahnkorper
davon ausgenommen ist.

Fir diesen Standort wurde bereits eine mobile Geschwindigkeitsiberwachung (Enforce-
ment Trailer) beantragt.
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39.Nordend-West / Ost, B8 Nibelungenallee
Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wurde eine Temporeduzierung auf 30 km/h gefordert.

Stellungnahme der StraBenverkehrsbehdrden:

Die Zustimmung der oberen Verkehrsbehorde fir die Anordnung einer Geschwindigkeits-
beschrankung Tempo 30 nachts von 22:00 bis 6:00 Uhr wurde am 01.08.2019 aus Larm-
schutzgriinden auf der Nibelungenallee zwischen Eckenheimer LandstraBe und Rot-
schildallee in beiden Fahrtrichtungen erteilt.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die Umsetzung der Wiedereinfihrung von Tempo 30 km/h nachts ist auf der Nibelun-
genallee bereits umgesetzt. Eine ganztdagige Temporeduzierung ist nicht vorgesehen.

Fir diesen Standort wurde bereits eine mobile Geschwindigkeitsiiberwachung (Enforce-
ment Trailer) beantragt.

Festlegung:
Demnach gilt im oben genannten Bereich der Nibelungenallee nachts von 22:00 Uhr bis

6:00 Uhr eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h. Nur soweit die Voraussetzungen
fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung nicht mehr vorliegen, kann die Festlegung wieder
aufgehoben werden.

40.Bockenheim / Westend-Nord, B8 Miquelallee, Verbindungsstiick zw. Autobahnende
und Bockenheimer Warte

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wurde eine Temporeduzierung auf 30 km/h gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir die bauliche Larmsanierung. Es wird empfohlen seitens der Stadt- und Verkehrs-
planung bauliche MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung zu entwickeln und zu pru-
fen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Diese MaBnahme wurde im Larmaktionsplan der Stufe 2 fir die Miquelallee zwischen der
Anschlussstelle der Bundesautobahn und der Eschersheimer Landstra3e gefordert.

In diesem Bereich ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung mit der Bus-Priorisierung nicht ver-

einbar.

41.Schwanheim, B40

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:

Der bestehende Larmschutzwall sei nicht effektiv genug. Es wird eine Neuerrichtung, sowie
eine Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 60 km/h ab "Kelsterbacher Briicken-
knoten” gefordert.
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MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte flr die bauliche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher MaBnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Hinsichtlich einer baulichen Sanierung des Larmschutzwalls ist der zustandige StraBBenbau-
lasttrager, Hessen Mobil, zu beteiligen.

Bei entsprechender Ausgestaltung des Larmschutzwalls ist eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung nicht erforderlich.

42.Sindlingen, B40
Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wurde eine Verlangerung und Erhéhung der vorhandenen Larmschutzwand gefordert.

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir die bauliche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher MaBBnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es
wurde Hessen Mobil als StraBenbaulasttrager vorgeschlagen zu priifen, ob geeignete bau-
liche SchallschutzmaBnahmen fur die B40 durchgefihrt werden.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Hinsichtlich einer baulichen Sanierung des Larmschutzwalls ist der zustandige StraBenbau-
lasttrager, Hessen Mobil, zu beteiligen. Bei entsprechender Ausgestaltung des Larmschutz-
walls ist eine Geschwindigkeitsreduzierung nicht erforderlich.

43.Sachsenhausen, B43/44 Kennedyalle

Forderung aus der Beteiligung:
Die derzeitige Hochstgeschwindigkeit auf der B 43/44 innerhalb des Stadtgebietes liegt bei
70 km/h. Es wird eine Reduzierung auf 50 km/h und ein festinstallierter Blitzer im Bereich
der Sandhofer Allee gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Folgende Geschwindigkeitsreduzierungen wurden durch die Larmaktionsplanung vorge-
schlagen:

Kennedyallee: Tempo 30 ganztags ab Paul-Ehrlich-StraBBe bis Gartenstral3e

Zuséatzlich werden stationdre Geschwindigkeitskontrollen nach dem Wechsel 70 km/h auf
50 km/h bzw. von 50 km/h auf 30 km/h vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die BundesstraBBe B43/44 Kennedyallee hat einen 4-streifigen breiten StraBenquerschnitt.
Der genannte Streckenabschnitt ist kein Unfallschwerpunkt, weshalb keine festen Blitzer in-
stalliert werden.

Eine Reduzierung auf Tempo 30 km/h wird aufgrund der Funktion dieser Bundesstral3e als
HauptverkehrsstraBBe abgelehnt.
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44.Sachsenhausen, GartenstralBe

MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:
Es wird Tempo 30 ganztags zwischen Durer StraBe und Schweizer Stral3e vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Aufgrund von Fahrbahnschdden wurde Tempo 30 km/h eingerichtet, jedoch gibt es
dadurch einen Konflikt mit der StraBenbahn-Priorisierung. Eine dauerhafte Temporeduzie-
rung auf 30 km/h wird hier wegen der damit verbundenen Fahrzeitverlangerung und At-
traktivitatsminderung fir die Fahrgéaste abgelehnt.

45.Sachsenhausen, DirerstralBe

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags ab Stédelstral3e bis GartenstraBBe vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Hier handelt es sich um einen kurzen Streckenabschnitt zwischen zwei Lichtsignalanlagen

am Schaumainkai und am Otto-Hahn-Platz. Aufgrund der relativ langen Rotzeiten am Otto-
Hahn-Platz ist das Geschwindigkeitsniveau nicht hoch.

Auf der Westseite des StralBenabschnittes befindet sich das Staddelmuseum, nicht aber eine
Wohnnutzung. Die Stadt Frankfurt am Main sieht daher nur eine eingeschréankte Betroffen-
heit und lehnt eine Geschwindigkeitsreduzierung ab.

46.Sachsenhausen, B43/44 Morfelder LandstralBe

Forderung aus der Beteiligung:

Es werden Geschwindigkeitskontrollen und die Installation von zusatzlichen Blitzanlagen
gefordert.

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fur straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBBnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine LarmminderungsmaBnahmen erforderlich.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Stadt Frankfurt am Main stimmt dem Vorschlag der planaufstellenden Behérde zu und
sieht sowohl bauliche als auch straBenverkehrsbehérdliche MaBnahmen als nicht erforder-
lich an.

47.Sachsenhausen, B44 Stresemannallee

Forderung aus der Beteiligung:

Fir die Stresemannallee im Stadtteil Sachsenhausen wird eine intelligente Ampelsteuerung
als auch eine Blitzanlage gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fiir die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung
baulicher MalBnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen.
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Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Alle Lichtsignalanlagen auf der genannten Route laufen bereits als intelligente Steuerung
(VS+). Da der Streckenabschnitt kein Unfallschwerpunkt ist, ist nach Ansicht des StraBenver-
kehrsamtes keine stationdre Uberwachungsanlage erforderlich.

48. Zeilsheim, K817 West-Hochster Stral3e
Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Im Bereich ,Alt-Zeilsheim/West” wird ein Tempolimit von 30 km/h gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der

Werte fur die bauliche Larmsanierung. Es wird empfohlen seitens der Stadt- und Verkehrs-
planung bauliche MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung zu entwickeln und zu pri-
fen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die Stadt Frankfurt am Main stimmt dem Vorschlag der planaufstellenden Behérde zu und

sieht straBenverkehrsbehdrdliche MaBnahmen als nicht erforderlich an.

49. Zeilsheim, Pfaffenwiese

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wurde eine Temporeduzierung auf 30 km/h gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird eine Geschwindigkeit von 30 km/h ganztags zwischen Pflugspfad und Meininger
Weg vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Zu dieser Strecke kdnnen erst belastbare Aussagen getroffen werden, wenn Klarheit Gber

die méglichen MaBnahmen zur Férderung des Radverkehrs in dieser StraBe besteht.

50. Héchst/Unterliederbach, Kénigsteiner Str. (A66 bis Dalbergkreisel)
Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wurden eine Temporeduzierung auf 30 km/h sowie ein Nachtfahrverbot fir Lkw gefor-
dert. Die Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 30 km/h erfolgte als auf vier
Jahre befristet bis 16.4.2019.

Zusatzlich sollten eine intelligente Ampelschaltung und die Aufstellung eines Geschwindig-
keitsanzeigers erfolgen.

MaBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Es wird die dauerhafte Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags im Bereich Ko-
nigsteiner StraBBe (BAB 66 bis Kreisel) vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Lichtsignalanlagen von der BAB 66 bis zur Peterstral3e und an der Gerlachstraf3e (KS 2,
KS 4, KS 5, KSI, KLP) wurden bereits mit einer intelligenten Steuerung ausgestattet (VS+ bzw.
MASMO). Die anderen zwei Lichtsignalanlagen laufen auf Antrag des Ortsbeirates (KHG)
und eines KEBU-Beschlusses (KS 10) in Festzeit.
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Vor dem Hintergrund der im Sommer 2020 anstehenden baulichen MaBnahmen (neue As-
phaltdecke) wird die Aufstellung eines Geschwindigkeitsanzeigers zuriickgestellt.

51.Hoéchst/Unterliederbach, GotenstralBe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Es wurde eine Temporeduzierung auf 30 km/h gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird Tempo 30 ganztags von Burgunderweg bis GerlachstraBBe vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

In weiten Teilen der GotenstraBBe besteht bereits eine Tempo 30 km/h-Regelung (Klinik
Hochst, Schule). Dariiber hinaus wird keine weitere Temporeduzierung fir erforderlich er-
achtet.

52.Hoéchst/Unterliederbach, HospitalstraBe

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags von Kdénigsteiner StralBe bis GothenstraBBe vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
In diesem kurzen StralBenabschnitt zwischen zwei signalgeregelten Kreuzungen ist keine

Tempo 30 km/h-Regelung erforderlich.

53. Hoéchst/Unterliederbach, Sossenheimer Weqg

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags von Konigsteiner Stra3e bis Gothenstral3e vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

In diesem kurzen StraBenabschnitt zwischen zwei signalgeregelten Kreuzungen ist keine
Tempo 30 km/h Regelung erforderlich.

54.Ho6chst, Liederbacher StraBe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Es wurde eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fur die bauliche Larmsanierung im Bereich Peter-Bied-StraBBe bis Gebeschusstrale.
Es wird empfohlen seitens der Stadt- und Verkehrsplanung bauliche MaBnahmen zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung zu entwickeln und zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Stadt Frankfurt am Main stimmt dem Vorschlag der planaufstellenden Behérde zu und
sieht sowohl bauliche als auch straBenverkehrsbehdrdliche MaBBnahmen als nicht erforder-
lich an.
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55. Hochst, ZuckschwerdtstraBe/Ludwig-Scriba-Str.

Forderung aus der Beteiligung:
Es wird eine Optimierung der Ampelsteuerung, sowie eine konsequente Verkehrsiberwa-
chung gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung schlagt fir den Bereich zwischen PalleskestraBe und Bahnschienen
eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h vor. Zuséatzlich werden eine Optimierung des
Kreuzungsbereichs und stationare Geschwindigkeitskontrollen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die Lichtsignalanlage lauft koordiniert verkehrsabhangig zu den Nachbarlichtsignalanla-
gen. Weitere Prifungen kdnnen erst nach den anstehenden Planungen zur Verbesserung

des Radverkehrs getroffen werden.

56.Hoéchst, Bahnhof Nordseite

Forderung aus der Beteiligung:
Zur Verringerung der Larmbelastung wird der Umbau des Bahnhofsvorplatzes gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird vorgeschlagen, die Méglichkeiten der Larmminderung im Umfeld des Bahnhofsvor-
platzes zu prifen.

Stellungnahme von traffiQ:
Die lokale Nahverkehrsgesellschaft der Stadt Frankfurt a.M. plant, die schrittweise Elektrifi-
zierung aller Buslinien bis 2030 zu verwirklichen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die geforderten BaumaBnahmen wurden bereits baulich realisiert. Auf beiden Seiten des
Hochster Bahnhofes wurden die Platze umgestaltet. Auf der Nordseite des Bahnhofes ist
das Verkehrsaufkommen relativ gering.

57.Ho6chst/Sossenheim, L3006 Kurmainzer StrafBe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Es wurde eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Folgende Geschwindigkeitsreduzierungen wurden durch die Larmaktionsplanung vorge-
schlagen:

Tempo 30 ganztags auf der Kurmainzer Stral3e von Daumlig StraBBe bis Heinrich-Baldes-
StraBBe und vom Sossenheimer Weg bis zur StraBe Alt-Sossenheim.

Im Bereich der Kurmainzer StraBBe zwischen Heinrich-Baldes Stral3e und Sossenheimer Weg

wird Tempo 30 ganztags aus verkehrsplanerischen Griinden vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die Kreuzung Sossenheimer Weg / Kurmainzer Stral3e wird in einen Kreisverkehrsplatz um-

gestaltet, dieser wirkt geschwindigkeitsdampfend.

-Lérmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



Ballungsraum Frankfurt am Main 177

Darlber hinaus gehende straBenverkehrsbehdrdliche MaBBnahmen erscheinen vor diesem
Hintergrund nicht notwendig, zumal es Konflikte bei Geschwindigkeitsreduzierungen mit
der Bus-Priorisierung gibt.

58.Sossenheim, L3440 Westerbachstral3e

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der 2. Stufe:

Es wurde eine Temporeduzierung auf 30 km/h nachts bzw. méglichst auch tags gefordert.
Zuséatzliche Geschwindigkeitskontrollen und weitere bauliche MaBnahmen zur Temporedu-
zierung seien erforderlich.

Umgesetzt:
Seit dem 24.09.2014 wurde auf der WesterbachstralRe im Bereich der StraBBe ,Alt-Sossen-

heim” ein Tempolimit von 30 km/h aus Griinden der Verkehrssicherheit ganztagig umge-
setzt.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Trotz der Umsetzung der zuladssigen Geschwindigkeit auf 30 km/h gibt es noch Uberschrei-
tungen in der StraBe ,Alt-Sossenheim”. Es wird um Uberpriifung eines eventuellen LKW-
Durchfahrtsverbots gebeten.

Zusatzlich werden eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h und die Umsetzung von
weiteren passiven SchallschutzmaBnahmen bis Gemarkung Rédelheim vorgeschlagen.

Stellungnahme aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung:

Bei einem LKW-Durchfahrtsverbot werden Umwege fiir ansdssige Unternehmen kritisch ge-
sehen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Seit dem 24.09.2014 wurde auf der WesterbachstraBe im Bereich der Straf3e ,Alt-Sossen-
heim” ein Tempolimit von 30 km/h aus Grinden der Verkehrssicherheit ganztagig umge-

setzt. Dies ist ein Standort fir die mobile Geschwindigkeitsiiberwachung (Enforcement Trai-
ler).

Es wurde eine Busspur zwischen GaugrafenstraBe und Wilhelm-Fay-StraBBe eingerichtet, die
zu einer geschwindigkeitsdampfenden Einengung des StralBenquerschnitts gefihrt hat.
Weitere stralBenverkehrsbehordliche MalBnahmen erscheinen vor diesem Hintergrund nicht
notwendig.

Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt e.

59. Griesheim, K808 WaldschulstraBBe
Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wurde eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h gefordert, ggf. als Verkehrsver-
such.

MaBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fur die bauliche Larmsanierung. Es wird empfohlen seitens der Stadt- und Verkehrs-
planung bauliche MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung zu entwickeln und zu pri-
fen.
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Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die Stadt Frankfurt am Main stimmt dem Vorschlag der planaufstellenden Behérde zu und

sieht stralBenverkehrsbehordliche MaBnahmen als nicht erforderlich an.

60. Griesheim, EspenstralBe/ LarchenstralBe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Es wurde eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h gefordert, ggf. als Verkehrsver-
such.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir die bauliche Larmsanierung. Es wird empfohlen seitens der Stadt- und Verkehrs-

planung bauliche MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung zu entwickeln und zu pri-
fen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Stadt Frankfurt am Main stimmt dem Vorschlag der planaufstellenden Behérde zu und
halt straBenverkehrsbehordliche MaBBnahmen fir nicht erforderlich.

Unabhéngig davon fihrt die Neumarkierung von Radverkehrsanlagen zu einem engeren
StraBenquerschnitt (optische Einengung) mit einer geschwindigkeitsdampfenden Wirkung.

61.Nied, K803 Mainzer Landstral3e
Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wird auf der Mainzer Landstral3e eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
ganztégig gefordert.

MalBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Durch die Larmaktionsplanung wird eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit auf 30 km/h ganztags im Bereich von Nied Kirche bis zu den Bahnschienen vorgeschla-
gen. Ergénzende passive SchallschutzmalBnahmen werden als erforderlich angesehen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Im Abschnitt zwischen Nied Kirche und der Einmindung der KehreinstraBBe besteht fir die

StraBenbahn bereits eine Geschwindigkeitsbeschréankung.

Eine Ausweitung der Temporeduzierung auf 30 km/h fir die StraBenbahn wird abgelehnt.
Die Stadt Frankfurt am Main verweist auf Plane zur Umgestaltung des StraBenabschnittes
(Gleistrasse in der StraBenmitte). Firr passiven Schallschutz stehen momentan keine finanzi-
ellen Mittel zur Verfligung. Ein Forderprogramm des Bundes oder des Landes Hessen ist
erforderlich.

62.Nied, Oeser Stral3e

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wurde eine Temporeduzierung auf 30 km/h gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
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Werte fir die bauliche Lérmsanierung. Es wird empfohlen seitens der Stadt- und Verkehrs-
planung bauliche MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung zu entwickeln und zu pri-
fen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die Stadt Frankfurt am Main stimmt dem Vorschlag der planaufstellenden Behorde zu und
sieht straBenverkehrsbehdrdliche MaBBnahmen als nicht erforderlich an.

63.Schwanheim, K807 Schwanheimer Uferstr.

Ergebnis aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Es wurde Tempo 60 km/h sowie stationare Rotlicht- und Geschwindigkeitsiiberwachung ge-
fordert.

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Bitte um Sachstandsmitteilung zur Rotlicht- und Geschwindigkeitsiiberwachung.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

In Hohe Europabriicke wurde eine Rotlicht- und Geschwindigkeitsiiberwachung eingerich-
tet.

64.Schwanheim, Tannenkopfweg

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird geklagt tber viel Abkirzungsverkehr, Larm durch zwei Buslinien und morgens zu-
satzlich durch den Schulbus, sowie Berufsverkehr. Als GegenmaBnahme wird vorgeschla-
gen, die Buslinie auf der Stral3e ,Zur Frankenfurt’ weiterzufiihren und ein Lkw-Durchfahrts-
verbot einzufiihren. Die bisherige bauliche Verkehrsberuhigung (Erhéhung der Fahrbahn
fur kurze Strecken) soll wieder entfernt werden, da hierdurch eine erhdhte Larmbelastung
aufgrund der Erschitterungen entsteht.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird vorgeschlagen, eine EinbahnstraBenregelung zur Vermeidung von Durchgangsver-
kehr und die vorhandene bauliche Verkehrsberuhigung auf L&rmemission zu prifen.

Stellungnahme von traffiQ:
Die lokale Nahverkehrsgesellschaft der Stadt Frankfurt a.M. méchte die schrittweise Elektri-
fizierung aller Buslinien bis 2030 verwirklichen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Im Rahmen der Arbeiten zum Verkehrskonzept Goldstein liegt ein Fokus auf dem Tannen-
kopfweg. Dabei wird ein Grunddilemma deutlich: Die in der Vergangenheit umgesetzten
VerkehrsberuhigungsmalBnahmen (punktuelle Einengungen) begrenzen das Gesamtver-
kehrsaufkommen und wirken insofern larmmindernd. Die Abwicklung des restlichen Ver-
kehrsaufkommens ist aber mit einer erhéhten Larmentwicklung verbunden, z.B. starkes Be-
schleunigen und Verzégern, Zurlicksetzen und Rangieren, Hupen.

Eine geeignete Losung, die auch vor Ort Akzeptanz findet, wurde noch nicht gefunden.
Die vorgeschlagene EinbahnstraBen-Regelung hat auch Nachteile, da sie zu Mehrbelastun-
gen an anderer Stelle fihren wird.

Zurzeit wird Uberlegt, zwei Minikreisverkehre zur Verkehrsberuhigung zu bauen.
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65.Schwanheim, Libellenweg

Forderung aus der Beteiligung:
Es werden Geschwindigkeitskontrollen fiir die bereits bestehende Tempo 30- Zone als auch
die Installation von ortsfesten Blitzanlagen gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Zur Einhaltung von Tempo 30 im Bereich Libellenweg und Morgenzeile wird empfohlen
seitens der Stadt- und Verkehrsplanung bauliche MaBnahmen zur Geschwindigkeitsredu-
zierung zu entwickeln und zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Der Libellenweg ist im Rahmen der Diskussionen um das Verkehrskonzept Goldstein nicht

als StraBe mit ungenligend ausgepragter Verkehrsberuhigung aufgefallen. StraBenver-
kehrsbehordlich MaBnahmen sind daher nicht erforderlich.
Es handelt sich hier Uberwiegend um Ziel- und Quellverkehr.

66.Roédelheim, Auf der Insel

Forderung aus der Beteiligung:

Es werden Geschwindigkeitskontrollen fir die bereits vorhandene Tempo 30-Zone und
eine Lkw-Durchfahrtsverbot gefordert.

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorldufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab im Bereich ,Auf der Insel” keine
Uberschreitungen der Werte fiir straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBnahmen.
Somit sind nach Beurteilung der Larmaktionsplanung keine LarmminderungsmaBnahmen
erforderlich.

Im Bereich der Rédelheimer LandstraBe (Rebstdcker Weg bis Kleemannstral3e) wird eine
Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h ganztags) vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Eine Markierung mit Sharrows (Fahrradpiktogramme aus Fahrrad und Pfeilspitzen) wurde in
diesem StralBenabschnitt umgesetzt und wird von der Universitat Wuppertal wissenschaft-
lich begleitet.

Das Geschwindigkeitsniveau ist relativ niedrig. Vor diesem Hintergrund wird sich der Auf-
fassung der Larmaktionsplanung angeschlossen und keine weiteren straBBenverkehrsbe-
hérdliche MaBnahmen als erforderlich angesehen.

67.Rddelheim, Rédelheimer LandstrafBe

MaBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Im Bereich der Rodelheimer LandstraBBe (Rebstdcker Weg bis KleemannstraBBe) wird eine
Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h ganztags vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Eine Markierung mit Sharrows (Fahrradpiktogramme aus Fahrrad und Pfeilspitzen) wurde in
diesem StralBenabschnitt umgesetzt und wird von der Universitdt Wuppertal wissenschaft-
lich begleitet.
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Das Geschwindigkeitsniveau ist relativ niedrig. Vor diesem Hintergrund schlieB3t sich die
Stadt Frankfurt am Main der Auffassung der planaufstellenden Behdrde an und sieht wei-
tere stralBenverkehrsbehordliche MaBBnahmen als nicht erforderlich an, zumal es ansonsten
zu einem Konflikt mit der Priorisierung des Offentlichen Verkehrs kommen wird.

68.Roédelheim, Bahnhof Westseite

Forderung aus der Beteiligung:

Durch einen Umbau des Bahnhofvorplatzes wird eine Verringerung der Larmbelastung an-
genommen. Es wurden in der 1. Offentlichkeitsbeteiligung eine Reduzierung der Flachen
fur Kfz-Verkehr, sowie die Férderung des Radverkehrs und eine Erneuerung der Fahrbahn-
oberflache gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fir straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBBnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine LarmminderungsmafBnahmen erforderlich.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die geforderten BaumaBnahmen am Bahnhofsvorplatz wurden bereits baulich realisiert.

StraBBenverkehrsbehordliche MaBnahmen sind nicht erforderlich.

69.Praunheim, L3440 HeerstraBe-Ost

Forderung aus der Beteiligung:
Es wurde eine Reduzierung der Flachen fir Kfz-Verkehr, sowie die Forderung des Radver-

kehrs und eine Erneuerung der Fahrbahnoberflache gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanunag:
Es wird fur die Bereiche HeerstraBe (HeerstraBe 165 bis Damaschkeanger) eine Geschwin-

digkeitsreduzierung auf 30 km/h vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die geforderten BaumalBnahmen, Sanierung der StraBe und Einbau von Radverkehrsanla-

gen, wurden bereits baulich realisiert.

70. Praunheim, Ludwig-Landmann-Stral3e

MaBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Es wird fur die Bereiche Ludwig-Landmann-StraBe wird eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Einer Temporeduzierung auf 30 km/h wird nur zugestimmt, wenn die Stadtbahn (U-Bahn)

auf dem dort vorhandenen besonderen Bahnkdrper davon ausgenommen ist.
Vor dem Hintergrund einer anstehenden Planung fiir einen Radschnellweg wird die Priifung
zurickgestellt.

Stellungnahme aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung:

Da die Ludwig-Landmann-Stral3e der Bindelung des Wirtschafts- und Pendlerverkehrs als
einzige Verbindung zwischen dem Praunheimer Gewerbegebiet und der A66 diene wird
der Vorschlag auf eine Temporeduzierung hier kritisch gesehen.
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71.Hausen/Bockenheim, K814 Friedrich-Wilhelm-von-Steuben-Str.

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Es wurde eine Temporeduzierung auf 30 km/h gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir die bauliche Lérmsanierung. Es wird empfohlen seitens der Stadt- und Verkehrs-
planung bauliche MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung zu entwickeln und zu pru-
fen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Stadt Frankfurt am Main schlief3t sich der Auffassung der planaufstellenden Behdrde an
und sieht stralBenverkehrsbehérdliche MaBnahmen als nicht erforderlich an.

72.Hausen, Praunheimer Landstraf3e

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wurde eine zusétzliche Baumbepflanzung zur Verengung und Verschwenkung der Fahr-
bahn gefordert, mit dem Ziel, das Geschwindigkeitsniveau abzusenken.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird um Sachstandsmitteilung zur Umsetzung einer Baumbepflanzung zur Verengung
und Verschwenkung der Fahrbahn auf der Praunheimer LandstraBe gebeten. Die Berech-
nung der Larmaktionsplanung ergab zudem eine Uberschreitung der Werte fiir die bauli-
che Lédrmsanierung in diesem Bereich. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher MaBnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Benutzungspflicht fiir Radfahrer auf dem Radweg wurde aufgehoben, weil sich dadurch
die Stadt Frankfurt eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung erhofft.

Bauliche MaBnahmen wie eine Verschwenkung und Verengung der Fahrbahn mit Baumbe-
pflanzung sind in der Praunheimer LandstraBBe derzeit nicht vorgesehen.

In dieser StraBe verkehren die sehr starken frequentierten Buslinien 72 und 73, die tberla-
gert sehr dichte Takte bis hin zu einem 3,5-Minuten-Takt aufweisen.

Eine gefahrlose Durchfahrt fir Linienbusse muss sichergestellt werden.

73.Hausen, Im Vogelgesang

MaBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Fir den StraBenabschnitt Im Vogelgesang wird die Anordnung von Tempo 30 vorgeschla-
gen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die StraBBe ,Im Vogelsang” ist bereits Bestandteil einer Tempo-30-Zone.

74.Hausen, In den Waldgarten

MaBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Fur die StraBe In den Waldgarten werden ebenfalls passive Schallschutzmal3nahmen als
sinnvoller Schutz der Anwohner gesehen.
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Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Passiver Schallschutz: Siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt e. Die Stadt
Frankfurt am Main geht davon aus, dass die Larmbelastung der BAB 66 zuzurechnen ist.

75. Gallus, Mainzer Landstr., Frankenallee

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Sowohl fur die Mainzer Landstral3e als auch fir die Frankenallee wird eine StraBensanierung
mit dem Einsatz von larmminderndem Asphalt gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fur die Mainzer LandstraBBe und ggf. die Frankenallee werden StraBBensanierungen mit [arm-
minderndem Asphalt vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
In der Frankenallee besteht eine Tempo 30-Zonen-Regelung mit einer ,Rechts-vor-Links-

Regelung”. Eine larmabsorbierende Decke (Asphalt) wirkt in einer Tempo 30 Zone nicht
oder nur marginal.

76. Gutleutviertel, Karpfenweg

Forderung aus der Beteiligung:
Aus der Offentlichkeitsbeteiligung wird die ordnungsrechtliche Unterbindung der ,Ra-
serszene” gefordert.

Stellungnahme der Larmaktionsplanung:

Fur die ordnungsrechtliche Unterbindung der ,Raserszene” ist die Sondereinheit ,KART" in
Frankfurt am Main zustandig, siehe Punkt f.

77.Gutleutviertel, GutleutstraBBe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wurde eine Temporeduzierung auf 30 km/h gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:
Fur die GutleutstraBBe wird Tempo 30 nachts von Baseler Platz bis Heilbronner Stra3e vor-
geschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Durch die Einrichtung einer Radverkehrsanlage mit entsprechenden Markierungen wurde
der StraBenquerschnitt fir den motorisierten Individualverkehr eingeengt und das Ge-
schwindigkeitsniveau gedampft.

78. Gutleutviertel, Untermainkai

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fur dem Untermainkai zwischen Friedensbriicke (B44) und Untermainbricke wird Tempo

30 nachts vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Durch die Einrichtung einer Radverkehrsanlage mit entsprechenden Markierungen wurde
der StraBenquerschnitt fir den motorisierten Individualverkehr eingeengt und das Ge-
schwindigkeitsniveau gedampft.
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79. Gutleutviertel, Mainluststral3e

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fir die MainluststraBe wird Tempo 30 nachts vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die beiden Stral3enabschnitte sind nur ca. 80 m lang und durch eine lichtsignalgeregelte
Kreuzung in der Mitte gegliedert. Die Zufahrt und Ausfahrt erfolgt Gber eine 90 Grad Kurve.
Das Geschwindigkeitsniveau dirfte daher Gberschaubar sein. Wir sehen keine Notwendig-
keit, eine Tempo 30-Regelung umzusetzen.

80. Niederrad, K807 Niederrdder Uferstr.

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Es werden Tempo 50 km/h und die Installation einer stationdren Geschwindigkeitstiberwa-
chungsanlage gefordert.

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung schlagt stationare Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen sowie
passive SchallschutzmaBnahmen an der Universitatsklink/Max-Planck-Institut vor.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Im Bereich der Institute und Kliniken wird Tempo 50 eingerichtet. Im anbaufreien Teil der
Niederrader UferstraBe westlich der Orthopéadischen Klinik bleibt die bestehende Ge-
schwindigkeitsregelung bestehen (Tempo 70).

Fir passiven Schallschutz stehen momentan keine finanziellen Mittel zur Verfigung. Ein For-

derprogramm des Bundes oder des Landes Hessen ist erforderlich.

81.Niederrad, BruchfeldstraBBe

Forderung aus der Beteiligung:

Aufgrund des grundsatzlich hohen Verkehrsaufkommens und des zusétzlichen Verkehrs aus
dem Lyoner-Quartier wird in der Bruchfeldstral3e eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Lédrmaktionsplanung:
Fur den Bereich BruchfeldstraBe werden eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30
km/h ganztags sowie erganzende passive SchallschutzmalBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die Stadt Frankfurt am Main verweist auf die Planung Bruchfeldplatz, bei welcher die Einen-

gung des StraBenquerschnitts vorgesehen ist, was eine geschwindigkeitsdampfende Wir-
kung zu Folge haben wird.

Durch eine Temporeduzierung wirde es Konflikte mit der StraBenbahn-Priorisierung ge-
ben. Eine Temporeduzierung auf 30 km/h wird insbesondere wegen der damit verbunde-
nen Fahrzeitverlangerung und Attraktivitdtsminderung fir die Fahrgaste nicht beflirwortet.
Fir passiven Schallschutz stehen momentan keine finanziellen Mittel zur Verfigung. Ein For-
derprogramm des Bundes oder des Landes Hessen ist erforderlich.
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82.Niederrad, TriftstraBe

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fir die TriftstraBe werden bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Fir diese Stral3e besteht kein akuter Sanierungsbedarf.

GemalB der Beurteilung der Larmkonflikte im Larmaktionsplan sind in diesen Stral3en nur
wenig betroffene Anwohner. Daher - und aufgrund der Sanierungsprioritat von StraBen mit
deutlich héherem Verkehrsaufkommen - planen wir derzeit hier keine baulichen Larm-

schutzmalBnahmen.

83.Ginnheim, Kreuzung Ginnheimer Landstr., Rosa-Luxemburg-Str., Platenstr.

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wurde die Reduzierung des Verkehrsraumes gefordert. Dies soll im Rahmen des Halte-
stellenumbaus erfolgen.

Kommentar der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung bittet den Magistrat der Stadt Frankfurt a.M. um eine aktuelle Sach-
standsmitteilung.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Im Zuge des vorgesehenen Lickenschlusses der Stadtbahnstrecke Ginnheim - Bockenhei-

mer Warte (D-lI-Strecke) soll in diesem Bereich der Verkehrsraum neu aufgeteilt werden.

84.Bockenheim, SophienstraBBe

Forderung aus der Beteiligung:

Es wurden eine zulassige Geschwindigkeit von 30 km/h sowie vermehrte Geschwindigkeits-
kontrollen gefordert.

Sachstand aus der 2. Stufe:
Bereits in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung wurde im Kreuzungsbereich Sophienstra3e

und JuliusstraBe /Franz-Ricker-StraBe die sukzessive Beseitigung des Kopfsteinpflasters
zwischen den StraBenbahnschienen im Rahmen von Gleiserneuerungen vorgeschlagen.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorldufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fur straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBnahmen im Bereich der So-
phienstraBe. Somit sind nach Beurteilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungs-
mafBnahmen erforderlich.

Der Magistrat der Stadt Frankfurt a.M. wird gebeten zu priifen, ob Tempo 30 aus stédtebau-
lichen Grinden mdoglich ist.

Im Kreuzungsbereich Sophienstra3e und JuliusstraBBe /Franz-Riicker-StraBe wird die sukzes-
sive Beseitigung des Kopfsteinpflasters zwischen den StraBenbahnschienen im Rahmen von
Gleiserneuerungen vorgeschlagen.

Im Bereich der Ginnheimer Stral3e und AdalbertstraBBe werden passive SchallschutzmaB-
nahmen vorgeschlagen.
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Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Im noérdlichen Abschnitt der SophienstraBe wurden Fahrradschutzstreifen angelegt, was
eine geschwindigkeitsddampfende Wirkung zur Folge haben dirfte.

Im stdlichen Abschnitt besteht ein Konflikt mit der StraBenbahn-Priorisierung. Daher wird

eine Temporeduzierung auf 30 km/h wegen der damit verbundenen Fahrzeitverlangerung
und Attraktivitdtsminderung fir die Fahrgaste nicht befirwortet.

Ein Austausch des Kopfsteinpflasters gegen Asphalt wird mit der néchsten Gleiserneuerung
erfolgen.

Fir passiven Schallschutz stehen momentan keine finanziellen Mittel zur Verfigung. Ein For-
derprogramm des Bundes oder des Landes Hessen ist erforderlich.

85.Bockenheim, Ginnheimer Stral3e

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fir die Ginnheimer StraBe werden bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Fir diese Stral3e besteht kein akuter Sanierungsbedarf. GemaB3 der Beurteilung der Larm-

konflikte im Larmaktionsplan (Tabelle 28) sind diese StraBBen nicht beziehungsweise nur we-
nig betroffen. Daher - und aufgrund der Sanierungsprioritat von Stral3en mit deutlich héhe-
rem Verkehrsaufkommen - planen wir derzeit hier keine baulichen LarmschutzmaBnahmen.

86.Bockenheim, AdalbertstrafBe

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fir die AdalbertstraBe werden bauliche SchallschutzmaBBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Fir diese StraBBe besteht kein akuter Sanierungsbedarf. GeméafB der Beurteilung der Larm-
konflikte im Larmaktionsplan (Tabelle 28) sind diese StraBBen nicht beziehungsweise nur we-
nig betroffen. Daher - und aufgrund der Sanierungsprioritat von StraBen mit deutlich héhe-
rem Verkehrsaufkommen - planen wir derzeit hier keine baulichen Larmschutzmal3nahmen.

87.Bockenheim, DiemelstrafBe

Forderung aus der Beteiligung:

Es werden regelméBige Kontrollen der bereits bestehenden Tempo30-Anordnung und Zu-
fahrtsbeschrankung (Verbot fur Fahrzeuge) gefordert, da dies hdufig missachtet wird und
die Larmbelastung somit grof3 ist.

Kommentar der Larmaktionsplanung:

Die vorldufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fir stralBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MalBnahmen im Bereich der Die-
melstraBe. Somit sind nach Beurteilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungs-
maBnahmen erforderlich.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die ,DiemelstralBe” ist bereits Bestandteil einer Tempo-30-Zone.
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88.Bockenheim, Adalbertstraf3e

MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:
Im Bereich der SchloBstral3e (K 814) ab Kreuzung Rédelheimer Stral3e bis Adalbertstrale
werden eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ganztags so-

wie erganzender passiver Schallschutz vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Radverkehrsstreifen in der SchloBstraBe zwischen AdalbertstraBe und Rddelheimer
LandstraBBe werden aufgehoben, da kein Sicherheitstrennstreifen zum Parkstreifen vorhan-
den und auch nicht darstellbar ist.

Aus Grinden der Verkehrssicherheit wird Tempo 30 angeordnet und Sharrows (Fahrradpik-
togramm mit Pfeilspitzen) markiert.

Fir passiven Schallschutz stehen momentan keine finanziellen Mittel zur Verfiigung. Ein For-
derprogramm des Bundes oder des Landes Hessen ist erforderlich.

89.Bockenheim, Rédelheimer StrafBe

Forderung aus der Beteiligung:

In der Rodelheimer StraBBe kommt es zu Larmbeeintrachtigungen durch Fahrzeuge, die die
dortigen Behindertenparkplatze nutzen. Es wurde das Aufstellen von Pollern vorgeschla-
gen.

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fiir die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfliihrung
baulicher MaBnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Der Stadt Frankfurt am Main ist unklar, welche baulichen MaBnahmen zur Larmminderung

ergriffen werden sollen.

90.Eschersheim, K810 Eschersheimer LandstralBe

Forderung aus der Beteiligung:

Die Umgestaltung der Eschersheimer LandstralBe zwischen HigelstraBe und Knotenpunkt
JosephskirchstralBe wird gefordert. Dabei soll die Flache far Kfz-Verkehr reduziert, Fahrrad-
streifen geschaffen und die Seitenrdume verbreitert werden.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fir die Eschersheimer LandstralBe (K 810) werden eine Geschwindigkeit von 30 km/h ganz-
tags fir die gesamte Stral3enlange vorgeschlagen, sowie ergéanzend passiver Schallschutz.
Weiterhin wird um Uberpriifung der Umsetzbarkeit der o.g. Vorschlage aus der Beteiligung
gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die geforderten BaumalBnahmen wurden realisiert. Die Eschersheimer Landstra3e wurde
zwischen WeiBBer Stein und HulgelstraBBe umgestaltet. In beiden Fahrtrichtungen gibt es je
einen Fahrstreifen fir den motorisierten Individualverkehr sowie eine Radverkehrsanlage.
Wir gehen von einer geschwindigkeitsdampfenden Wirkung aus. Einer Temporeduzierung
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auf 30 km/h wird nur zugestimmt, wenn die Stadtbahn (U-Bahn) auf dem dort vorhandenen
besonderen Bahnkd&rper davon ausgenommen ist.

Vor dem Hintergrund des Urteils des VGH Kassel zur Klage der Deutschen Umwelthilfe ge-
gen den Luftreinhalteplan Frankfurt am Main sollte die Prifung einer Tempo 30-Regelung
zurtickgestellt werden.

Stellungnahme aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung:

Da die Eschersheimer LandstralBe eine der wichtigsten Ein- und AusfallstraBen der Stadt
Frankfurt am Main sei und einer Biindelung des Wirtschafts- und Pendlerverkehrs diene,
wird der Vorschlag auf eine Temporeduzierung in Eschersheim hier kritisch gesehen.

91.Eschersheim, K809 HiigelstraBBe

MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:
Fur die HugelstraBe (K 809) wird Tempo 30 ganztags fur die gesamte StraBenlédnge vorge-
schlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Es besteht ein Konflikt mit der Bus-Priorisierung, daher sehen wir keine rechtliche Méglich-
keit, eine Tempo 30-Regelung umzusetzen.

92.Eckenheim, K819 GieBener Str. - Bereich Friedberger Landstr. bis Marbachweg

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wurde eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h und der Einbau von larmmindern-
dem Asphalt gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fur die bauliche Larmsanierung. Es wird empfohlen seitens der Stadt- und Verkehrs-
planung bauliche MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung zu entwickeln und zu pri-
fen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
In beiden Fahrtrichtungen wurden bereits Radverkehrsanlagen markiert und hierdurch der

StraBenquerschnitt fir den motorisierten Individualverkehr eingeengt.

Die Hauptanlieger der Gie3ener StraBe in diesem Bereich sind das US-Generalkonsulat und
der Hauptfriedhof. Es ist hier nur wenig Wohnbebauung vorhanden. Daher stellt sich die
Frage der Schutzbedurftigkeit.

93.Dornbusch, K810 Eschersheimer LandstrafBe

Forderung aus der Beteiligung und MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags auf der gesamten StraBen-
l&dnge im Bereich Dornbusch gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Einer Temporeduzierung auf 30 km/h wird nur zugestimmt, wenn die Stadtbahn (U-Bahn)
auf dem dort vorhandenen besonderen Bahnkdrper davon ausgenommen ist.

Die Prifung wird vor dem Hintergrund der Radverkehrsplanung zurlickgestellt.
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94. Dornbusch, Marbachweqg

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird auf der gesamten Stral3enldnge eine Geschwindigkeit von 30 km/h ganztags vorge-
schlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Mit dem geplanten Bau der RingstraBenbahn wird im Rahmen des Planfeststellungsverfah-
rens der erforderliche Ld&rmschutz umgesetzt.

Eine Temporeduzierung der RingstraBenbahn auf 30 km/h wiirde sich wegen der damit
verbundenen Fahrzeitverlangerung negativ auf die noch zu erstellende Nutzen-Kosten-Un-
tersuchung (NKU) auswirken und das Projekt gefédhrden.

Zudem besteht bereits ein Konflikt mit der Bus-Priorisierung, weshalb eine Tempo 30-Re-

gelung abgelehnt wird.

95. Dornbusch, Am Dornbusch

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird auf der gesamten StraBenlédnge eine Geschwindigkeit von 30 km/h ganztags vorge-
schlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Eine Temporeduzierung der RingstraBenbahn auf 30 km/h wirde sich wegen der damit

verbundenen Fahrzeitverlangerung negativ auf die noch zu erstellende Nutzen-Kosten-Un-
tersuchung (NKU) auswirken und das Projekt geféhrden.

Zudem besteht bereits ein Konflikt mit der Bus-Priorisierung, weshalb eine Tempo 30-Re-
gelung abgelehnt wird.

Die Strafe Am Dornbusch wurde bereits umgebaut, die alten StraBenbahnschienen wurden
entfernt. Eine zuséatzliche signalgeregelte FuBgangerquerung in Hohe Henry-Budge-Stral3e
wurde eingerichtet.

96.Westend-Nord, K810 Eschersheimer Landstrafle

Forderung aus der Beteiligung:
Es wird die Wiedereinfihrung von Tempo 30 nachts gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung schlagt fir die Eschersheimer LandstralBe, Bereich Westend,
Tempo 30 ganztags auf der gesamten StraBBenlénge vor.

Anmerkung der Larmaktionsplanung:

Im Bereich der Eschersheimer Landstral3e vom Anlagenring bis Bremer StraBe wurde im
Jahr 2015 /7 2016 ein anderthalbjéhriger Verkehrsversuch zu Tempo 30 nachts aus Larm-
schutzgrinden durchgefiihrt. Der Versuch hat die erhoffte Larmminderung bestéatigt. Die
Untersuchungsergebnisse konnen auf der Homepage der Stadt Frankfurt a.M. herunterge-
laden werden. 8

85https://frankfurt.de/themen/umwelt-und-gruen/umwelt-und-gruen-a-z/laerm/ver-
kehrslaerm/tempo-30-bei-nacht---verkehrsversuch Stand: 30.03.2020
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Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die Einfihrung von Tempo 30 km/h nachts wurde noch nicht umgesetzt.

97.Westend-Nord, FichardstrafBe

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird fur die FichardstraBBe auf der gesamte StraBenldnge Tempo 30 ganztags vorgeschla-
gen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die StraBe liegt bereits in einer Tempo 30-Zone.

98. Westend-Nord, VogtstraB3e

Forderung aus der Beteiligung:
Es wurden Geschwindigkeitskontrollen hinsichtlich der bestehenden Tempo 30- Anord-

nung, sowie Fahrbahnschwellen als bauliche MaBnahme gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fur straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBnahmen.

Es wird empfohlen seitens der Stadt- und Verkehrsplanung Einhaltung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h durch bauliche MaBnahmen zur Geschwindigkeitsre-
duzierung zu entwickeln und zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Zusatzliche Geschwindigkeitskontrollen sehen wir als nicht notwendig an, denn es handelt
sich um eine schmale Einbahnstral3e, auf der beidseitig halb auf dem Gehweg geparkt wird.
Der Radverkehr in Gegenrichtung ist freigegeben, so dass hier nicht mit nennenswerten
Geschwindigkeitstberschreitungen zu rechnen ist.

99. Westend-Siid, WestendstralBe

Forderung aus der Beteiligung:

Es werden die Einfihrung von Tempo 30, sowie die Einrichtung einer ,griinen Welle”, d.h.
eine intelligente Ampelschaltung gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Durch die Larmaktionsplanung wird die Prifung einer méglichen Einrichtung einer intelli-
genten Ampelschaltung vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Lichtsignalanlage auf der genannten Route erfolgt Uber eine intelligente Steuerung
(VS+). Eine Koordinierung ist fraglich, da nur eine Lichtsignalanlage in der WestendstralBBe
vorhanden ist.

100. Innenstadt, Mainkai

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde eine autofreie Innenstadt und ein Lkw-
Durchfahrtverbot fir den Mainkai gefordert.
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MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fir den Mainkai wird fir den StraBenabschnitt zwischen Am Geispfortchen und Alte Briicke
eine Tempo 30 ganztags- Anordnung vorgeschlagen. Im Weiteren wird die Stadt Frankfurt
a.M. gebeten, ein Lkw-Durchfahrtsverbot fir Mainkai aus Larmschutz und stédtebaulichen
Grinde prufen.

Anmerkung der Larmaktionsplanung:
Im Bereich des Mainkai ab Eisernen Steg wurde bereits im Jahr 2015 /2016 ein anderthalb-
jahriger Verkehrsversuch zu Tempo 30 nachts aus Larmschutzgriinden durchgefihrt.

Der neue Verkehrsversuch Vollsperrung Mainkai und Untermainkai zwischen der Un-
termainbricke und der Alten Briicke lauft ab dem 07.08.2019 fir ein Jahr.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die temporare Vollsperrung Mainkai und Untermainkai zwischen der Untermainbriicke und
der Alten Briicke lauft seit dem 07.08.2019 fur ein Jahr. Die Ergebnisse des Verkehrsversu-
ches zur Sperrung des Mainkais sollten abgewartet werden.

Stellungnahme aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung:

Da der nérdliche Mainkai eine der Hauptachsen fiir den Pendler- und Wirtschaftsverkehr in
West-Ost-Richtung der Stadt Frankfurt am Main sei, wird der Verkehrsversuch ,Sperrung der
StraBBe’ sowie der Vorschlag eines LKW-Durchfahrtverbots aufgrund der Verkehrsverlage-
rung hier kritisch gesehen. Die Erreichbarkeit Frankfurter Gewerbebetriebe sei sicherzustel-
len.

101. Innenstadt, Kurt-Schumacher-Stra3e

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fir die Kurt-Schumacher-StraBe wird fir den StraBenabschnitt von Dominikanergasse bis
Alte Bricke eine Tempo 30 ganztags- Anordnung vorgeschlagen.

Der Vorschlag der Larmaktionsplanung fir Sachsenhduser Ufer/Schaumainkai zwischen
SchifferstraBBe und Alte Briicke ist ebenfalls Tempo 30 ganztags.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
In Fahrtrichtung Norden wurde eine neue Busspur zwischen Alter Briicke und Battonnstral3e

angelegt. Nordlich der BattonnstraBe wurde eine Radverkehrsanlage eingerichtet, in die-
sem Abschnitt fahrt der Bus auf dem StraBBenbahngleis. Diese Mal3nahmen engen den Fahr-
bahnquerschnitt fir den motorisierten Individualverkehr ein, was eine geschwindigkeits-
dampfende Wirkung zur Folge haben dirfte.

In Fahrtrichtung Stiden bedingt eine Tempo 30-Regelung einen Konflikt mit der Bus-Priori-
sierung, weshalb von einer Tempo 30-Regelung Abstand genommen werden sollte.

102. Innenstadt, SeilerstralBe

Forderung aus der Beteiligung und MalBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Fir die SeilerstraBBe wird eine Geschwindigkeitsreduzierung von Tempo 30 ganztags vor-
geschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die Prifung Tempo 30 erfolgt im Zusammenhang mit der anstehenden Planung einer Rad-
verkehrsanlage.
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103. Innenstadt, Allerheiligenstraf3e

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fiur die AllerheiligenstraBBe zwischen KlingerstraBe und Stoltzestral3e wird eine Geschwin-
digkeitsreduzierung von Tempo 30 ganztags vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Der Abschnitt AllerheiligenstraBBe zwischen Klingerstra3e und Stoltzestral3e liegt bereits in
einer Tempo 30-Zone.

104. Innenstadt, StoltzestralBe

MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:
Fur die StoltzestraBe wird eine Geschwindigkeitsreduzierung von Tempo 30 ganztags vor-
geschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Es besteht inzwischen eine Tempo 30-Regelung.

105. Innenstadt, Friedberger Anlage

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fir die Friedberger Anlage wird eine Geschwindigkeitsreduzierung von Tempo 30 ganz-
tags vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Abschnittweise ist dort bereits eine Tempo 40-Regelung vorhanden.

106. Ostend, K818 Hanauer LandstraBBe

Forderung aus der Beteiligung:
Es werden bauliche MaBBnahmen zur Larmreduktion wie Verbreiterung der Seitenrdume,

sowie die Erneuerung der Fahrbahnoberflache gefordert. Weiterhin wurde eine Férderung
des Radverkehrs als notwendig erachtet.

MalBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fir die Hanauer LandstraBe werden bauliche MaBnahmen zur Larmreduktion, eine Verbrei-
terung der Seitenrdume und die Erneuerung der Fahrbahnoberflache vorgeschlagen. Die
Forderung des Radverkehrs wird als sinnvoll erachtet.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die geforderten BaumaBnahmen wurden umgesetzt. Die Forderung des Radverkehrs ist

aktuell in der Umsetzung.

107. Sachsenhausen, Sachsenhauser Ufer / Schaumainkai

MaBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:
Fir das Sachsenhauser Ufer / Schaumainkai wird fir den Stra3enabschnitt von Schiffer-
stralBe bis Alte Briicke eine Tempo 30 ganztags- Anordnung vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Keine Stellungnahme.
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108. Sachsenhausen, Maildnder Str.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung fur die Maildnder StraBBe ergab keine
Uberschreitungen der Werte fiir straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBnahmen.

Somit sind keine MafBnahmen erforderlich.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Mailander Stral3e liegt in einer Tempo 30-Zone.

109. Sachsenhausen, K816 Morfelder LandstrafBe

Forderung aus der Beteiligung:

Fir die Morfelder LandstralBe wurden Geschwindigkeitskontrollen vorgeschlagen.

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung schlégt fur die Morfelder LandstraBe Tempo 30 ganztags von
Kreuzung Ziegelhuttenweg bis Wendelsplatz vor.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Der StraBBenabschnittistim MalBnahmenpaket zum Radentscheid enthalten. Vor diesem Hin-

tergrund wird die Prifung der Tempo 30-Regelung zurlickgestellt.

110. Sachsenhausen, HedderichstrafBe

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fir die HedderichstraBe wird Tempo 30 von Hausnummer 10 bis mindestens Kreuzung
Darmstadter LandstralBe vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
In einigen Abschnitten ist bereits eine Tempo 30-Regelung vorhanden.

Es gibt eine Oberflachenplanung fir den Abschnitt zwischen Stidbahnhof und Bruchstral3e
mit dem Ziel des Rickbaus alter Gleise.

111. Sachsenhausen, K816 Offenbacher Landstr.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung schlagt fur die Offenbacher LandstraBBe Tempo 30 ganztags von
Wendelsplatz bis Kreuzung "Auf dem Muhlberg" vor.

Es wird empfohlen seitens der Stadt- und Verkehrsplanung bauliche MaBnahmen zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung zu entwickeln und zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Planung von Radverkehrsanlagen fihrt perspektivisch zu einer Geschwindigkeitsredu-
zierung.

112. Sachsenhausen, Auf dem Miuhlberg

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fir den StraBenabschnitt auf dem Muihlberg von Kreuzung Offenbacher LandstraBBe bis
Kreuzung "Am Mihlenkanal" wird empfohlen seitens der Stadt- und Verkehrsplanung bau-
liche MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung zu entwickeln und zu prifen.

-Lérmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



Ballungsraum Frankfurt am Main 194

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die StraBe liegt in einer Tempo 30-Zone.

113. Oberrad, K816 Offenbacher LandstrafBe

Forderung aus der Beteiligung:
In der Offentlichkeitsbeteiligung wurde auf den hohen Schwerverkehrsanteil hingewiesen.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fiur die Offenbacher Landstral3e K 816 wird die Einfihrung von Tempo 30 ganztags &stlich
des Buchrainplatzes gefordert. Weiterhin wurde vorgeschlagen, den Lkw-Verkehr tber die

B 43 zu fuhren. Erganzend wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung bauli-
cher MaBBnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Es existiert bereits eine Tempo 40-Regelung. Eine Reduzierung auf Tempo 30 steht nichtim

Einklang mit der StraBenbahn-Priorisierung. Eine Temporeduzierung der RingstraBenbahn
auf 30 km/h wird insbesondere wegen der damit verbundenen Fahrzeitverlangerung und
Attraktivitdtsminderung fur die Fahrgaste nicht beflirwortet. Fir diese StraBBe besteht kein
akuter Sanierungsbedarf. GemaB der Beurteilung der Larmkonflikte im Larmaktionsplan
sind diese StraBen nicht beziehungsweise nur wenig betroffen. Daher und aufgrund der
Sanierungsprioritat von StraBen mit deutlich hdherem Verkehrsaufkommen - plant die Stadt
Frankfurt am Main derzeit hier keine baulichen LaérmschutzmaBnahmen.

114. Bonames, Unterer Kalbacher Weg

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden LarmschutzmaBnahmen gefordert.

MalBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fiir die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung
baulicher MalBnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Fir diese StraBBe besteht kein akuter Sanierungsbedarf. GeméaB der Beurteilung der Larm-

konflikte im Larmaktionsplan (Tabelle 28) ist diese StraBBe nicht beziehungsweise nur wenig
betroffen. Daher - und aufgrund der Sanierungsprioritat von Stral3en mit deutlich héherem
Verkehrsaufkommen - planen wir derzeit hier keine baulichen LarmschutzmaBnahmen.
Vermutlich geht es bei dieser Blrgeranregung um den Schutz vor dem Larm der angren-
zenden Autobahn A 661. (s.o0. Punkt 15).

115. Harheim, K812 Erlenbacher Stadtweqg

Forderung aus der Beteiligung:

Es gingen Forderungen fir eine Lérmschutzwand ein.

Kommentar der Ldrmaktionsplanung:

Die vorldufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fur straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MalBnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine LarmminderungsmafBnahmen erforderlich.

-Lérmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



Ballungsraum Frankfurt am Main 195

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Wir schlieBen uns der Auffassung der Larmaktionsplanung an und sehen bauliche, als auch

straBenverkehrsbehordliche MaBnahmen als nicht erforderlich an.

116. Bergen-Enkheim, Leuchte

Forderung aus der Beteiligung:
Die StraBBe ,Leuchte” in Bergen-Enkheim ist ein beliebter Treffpunkt der Tuningszene. Es
wurden die Einfihrung von Tempo 30 sowie Bodenwellen gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Die vorldufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der

Werte fur straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBBnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine LarmminderungsmaBnahmen erforderlich.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die Stadt Frankfurt am Main schlieBt sich der Auffassung der Larmaktionsplanung an und

sieht sowohl bauliche, als auch straBenverkehrsbehérdliche MaBBnahmen als nicht erforder-
lich an.

117. Bergen-Enkheim, L3001 Vilbeler LandstrafBe

Forderung aus der Beteiligung:

Fir die Vilbeler StraBe wurden Geschwindigkeitskontrollen und ein zumindest fir das Wo-
chenende angeordnetes Lkw-Durchfahrtsverbot gefordert.

MalBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fur die Vilbeler LandstraBBe wird eine Tempo 30 Reduzierung ganztags auf den Abschnitten:
Kreuzung Borsigallee bis Kreuzung Votenseeweg, Haus Nr. 174 bis Kreuzung Klingenweg
und Haus Nr. 247 bis Kreuzung B521 vorgeschlagen. Zudem wird vorgeschlagen, ein Lkw-
Durchfahrtsverbot unter Priifung auf Alternativrouten zu untersuchen.

Ergénzend wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher MaBnahmen
als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Vor dem Hintergrund anstehender BaumaBnahmen in der Wilhelmsh&her StraBBe wird die

Prifung etwaiger Larmminderungsmalnahmen in diesem Punkt zuriickgestellt.

118. Bergen-Enkheim, K870 Marktstra3e

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fir die MarktstraBe wurde von der Kreuzung Vilbeler LandstraBBe bis GangstraBBe die An-
ordnung von Tempo 30 ganztags vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Eine Tempo 30-Regelung ist bereits vorhanden.

119. Bergen-Enkheim, K870 Borsigallee

Forderung aus der Beteiligung und MalBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Im Bereich der Kreuzung Vilbeler LandstraBe bis BessemerstraBBe werden eine Geschwin-
digkeit von 30 km/h ganztags und ergénzend passive SchallschutzmaBnahmen vorgeschla-

gen.
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Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Vor dem Hintergrund der BaumaBBnahme Riederwaldtunnel wird dieser Punkt zuriickge-
stellt.

Einer Temporeduzierung auf 30 km/h wird nur zugestimmt, wenn die Stadtbahn (U-Bahn)

auf dem dort vorhandenen besonderen Bahnkdrper davon ausgenommen ist. Flr passiven
Schallschutz stehen momentan keine finanziellen Mittel zur Verfigung. Ein Férderpro-
gramm des Bundes oder des Landes Hessen ist erforderlich.

120. Riederwald, K870 Am Erlenbruch

Forderung aus der Beteiligung:
Es werden eine zuldssige Geschwindigkeit von 30 km/h nachts sowie ein Lkw-Durchfahrts-

verbot gefordert.
Im Bereich des Johanna-Tesch-Platzes werden eine intelligente Ampelsteuerung sowie eine
Verbesserung des Fahrbahnverlaufs gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden eine Geschwindigkeit von 30 km/h ganztags und die Prifung einer intelligenten
Ampelsteuerung vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Einer Temporeduzierung auf 30 km/h wird nur zugestimmt, wenn die Stadtbahn (U-Bahn)
auf dem dort vorhandenen besonderen Bahnkorper davon ausgenommen ist.

Die Steuerung der Lichtsignalanlage auf der genannten Route erfolgt Gber eine intelligente
Steuerung (VS+).

Vor dem Hintergrund der BaumaBnahme Riederwaldtunnel wird der Punkt zurlickgestellt.

121. Fechenheim, Wachtersbacher StraBe

Forderung aus der Beteiligung:

Es werden die Durchfihrung von Kontrollen des bereits bestehenden Lkw-Nachtfahrtver-
bots und zusatzliche weitere LarmschutzmalBnahmen gefordert.

Kommentar der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fir straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine LarmminderungsmafBnahmen erforderlich.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Stadt Frankfurt schlieBt sich der Auffassung der Larmaktionsplanung an und halt sowohl
bauliche, als auch straBenverkehrsbehdrdliche MaBnahmen fir nicht erforderlich.
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122. Praunheim, Haingrabenstraf3e

Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 km/h ganztags gefordert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden wer-
den nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmak-
tionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbericht zu verof-
fentlichen.

123. Nordend-West, Richard-Wagner-Straf3e

Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 km/h ganztags und eine statio-
nare Geschwindigkeitskontrolle gefordert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden wer-
den nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmak-
tionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbericht zu verof-
fentlichen.
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11.2 Schienenlarm

11.2.1 Nicht bundeseigene Schienenstrecken
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Abbildung 37: Larmbelastung Loen durch nicht bundeseigene Schienenstrecken im Ballungsraum
Frankfurt a.M.®

Vom Hessischen Landesamt fir Naturschutz Umwelt und Geologie wurde der Schienenver-
kehrslarm auf nicht bundeseigenen Schienenwegen berechnet. Die Lange der kartierten
Strecke umfasst innerhalb des Ballungsraums Frankfurt am Main 119 km. Dies umfasst die
StraBenbahnstrecken, die oberirdischen U-Bahnstrecken sowie 3,5 km der Frankfurt-Kénig-
steiner Eisenbahn. Die Strecken der S-Bahnen sind bundeseigen.

8 Geofachdaten: Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie
Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2017 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation
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Tabelle 29: Anzahl von Personen im Ballungsraum Frankfurt a.M. die Ladrm ausgehend
von nicht bundeseigenen Schienenstrecken ausgesetzt sind

dB (A) >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 12.918 10.261 5.776 1.563 9 30.527
11.723 13.855 7.668 3.339 216 0 - 22.946

Stellungnahme der VGF zu aktuellen Projekten:

Die Stellungnahme steht noch aus.

Stellungnahme der traffiQ zu aktuellen Projekten:

Eine Stellungnahme zu aktuellen Projekten steht noch aus.

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, sowie die Untersuchung der Larmkonflikte
aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der folgenden Tabelle betrachteten
StraBenbahnabschnitte:

Tabelle 30: Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung im Ballungsraum Frankfurt am
Main: Larm ausgehend von nicht bundeseigenen Schienenstrecken
Ortlichkeit

StraBenbahn-Ringlinie

StraBenbahnverléangerung zum Bahnhof Héchst
Nordend-Ost, Friedberger Landstral3e, B3

Ginnheim, Kreuzung Ginnheimer LandstraBe, Rosa-Luxemburg-Stral3e, Platen-
stral3e

Al W N -

ol

Eschersheim, Eschersheimer Landstral3e K180
6 Dornbusch, Eschersheimer LandstraBBe K180 / Marbachweg

B3 Sachsenhausen, Kreuzung Heister-/SiemensstraBBe

7 Sachsenhausen, Stresemannallee

8 Sachsenhausen, Hedderichstral3e

9 Sachsenhausen, K 816 Offenbacher Landstral3e
10 Riederwald, Am Erlenbruch, K870

11 Ohne Ortsbezug, Larmschutz an den Radern

1. StraBenbahn-Ringlinie

Forderung aus der Beteiligung:
Die Umsetzung des Projekts ,StraBenbahn-Ringlinie’ wird gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die Vorentwurfsplanung hat begonnen und wird zurzeit stadtintern abgestimmt.

2. StraBenbahnverlangerung zum Bahnhof Héchst

Forderung aus der Beteiligung:
Die Umsetzung des Ausbauvorhabens ,StraBenbahnverlangerung zum Bahnhof Hochst’
wird gefordert.
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Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die Planung wird gegenwartig verfolgt. Die technische Machbarkeit wird untersucht.

3. Nordend-Ost, Friedberger Landstral3e, B3
Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Gefordert wurde der Austausch des Kopfsteinpflasters nordlich des Friedberger Platzes
sukzessive bei Grunderneuerung des Gleiskorpers.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Der Austausch des Kopfsteinpflasters erfolgtim Zuge des barrierefreien Umbaus der Halte-
stelle Friedberger Platz.

4. Ginnheim, Kreuzung Ginnheimer LandstraBBe, Rosa-Luxemburg-StraBBe, PlatenstraBe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wird um néhere Informationen zum Umbau der Haltestellen in Bezug auf die Aufteilung
und Gestaltung des Verkehrsraums gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Im Zuge des vorgesehenen Liickenschlusses der Stadtbahnstrecke Ginnheim - Bockenhei-
mer Warte (D-lI-Strecke) wird in diesem Bereich der Verkehrsraum neu aufgeteilt. Die ersten
Ergebnisse der Machbarkeitsstudie liegen inzwischen vor.

5. Eschersheim, Eschersheimer LandstrafBe (K810)

Forderung aus der Beteiligung:

Die Umgestaltung der Eschersheimer Landstral3e zwischen HigelstraBe und Knotenpunkt
JosephskirchstraBBe wird gefordert.

Kommentar der Ldrmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung sieht Handlungsbedarf tags und nachts von Haltestelle "WeiBer
Stein" bis HugelstraBe.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Eine Umgestaltung dieses Abschnittes darf nicht zu Ungunsten der Attraktivitdt und Be-

triebssicherheit der Stadtbahn erfolgen.

6. Dornbusch, Eschersheimer LandstraBe (K810) / Marbachweg

Forderung aus der Beteiligung:

Auf der Eschersheimer LandstraB3e fahren vier U-Bahn-Linien im 24-Stunden-Bertrieb, auch
am Wochenende. Es entsteht eine Taktung ein bis zwei Minuten.

Eine extrem hohe Larmbelastigung durch Gleisgerausche der U-Bahn bei der Anfahrt der
Haltestelle Fritz-Tarnow-StraBe in der Eschersheimer Landstral3e wird beklagt. Die Gerau-
sche werden als kratzend und kreischend beschrieben und scheinen witterungsabhangig
zu sein. Selbst die private Erneuerung der Fenster habe nur wenig Verbesserung gebracht.
Daher werden Larmschutzwande oder MaBnahmen an den Gleisen gefordert.

Auch das Uberfahren der Weichen zur Zubringerstrecke im Marbachweg wird als extrem
laut empfunden. Aufgrund positiver Erfahrung wéhrend Baustellenarbeiten wird eine dau-
erhafte Geschwindigkeitsreduzierung fiir das Uberfahren der Weichen gefordert.
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Kommentar der Larmaktionsplanung:
Die Larmaktionsplanung sieht Handlungsbedarf im Abschnitt von "Am Dornbusch" bis
"Am Grinhof".

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Eine dauerhafte Geschwindigkeitsreduzierung wird insbesondere wegen der damit verbun-
denen Fahrzeitverlangerung und Attraktivitdtsminderung fur die Fahrgaste nicht beflirwor-
tet. Die Mdglichkeit zu einer Verbesserung des aktiven Larmschutzes wird derzeit geprift.

7. Sachsenhausen, Stresemannallee

Forderung aus der Beteiligung:
Hier wird der Ldrm ausgehend von der StraBenbahn, als auch der Larm ausgehend von den
Gleisbauarbeiten nachts, beklagt.

Kommentar der Ldrmaktionsplanung:

Es gibt Larmbetroffene durch Schienenverkehr in der Vogelweidstral3e, Paul-Ehrlich-Stral3e
und GartenstraBe.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die BaumaBnahme Stral3enbahn Stresemannallee wurden beendet, die StraBenbahn Linie

17 ist zum Jahresfahrplan 2015 in Betrieb gegangen. Die Instandsetzung der Weichen - und
Gleisanlagen kénnen wegen der starken Frequenz der StraBBenbahnlinien und aus Verkehrs-
sicherheitsgriinden nur in der Betriebspause durchgefiihrt werden. Fir die Larmreduzie-
rung im Gleisbogen in der Paul-Ehrlich Str. / VogelweidstraBe wurde eine stationére Schie-
nenbenetzungsanlage eingebaut.

8. Sachsenhausen, HedderichstraBBe

Forderung aus der Beteiligung:

An der Kreuzung Hedderich-/SchweizerstraBe wird das Dauerhupen von StraBenbahnen
beklagt. Hierbei handelt es sich um die aus Richtung Stidbahnhof kommenden Bahnen, da
die rechtsabbiegenden StraBenbahnen oft nicht genug Platz haben, um an den rechts ste-
henden Fahrzeugen vorbeizufahren. Gefordert werden daher eine Anderung der Fahr-
bahnmarkierung und die Anbringung einer physikalischen Abgrenzung.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die VGF stimmt dieser MaBBnahme zu.

9. Sachsenhausen, Offenbacher LandstraBBe (K816)
Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wird die Entfernung des Kopfsteinpflasters zwischen den StraBenbahnschienen gefor-
dert. Dies soll sukzessive bei Grunderneuerung des Schienenkdrpers stattfinden.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Ein Austausch des Kopfsteinpflasters gegen Asphalt wird sukzessive mit den nachsten Glei-
serneuerungen erfolgen.

-Lérmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



Ballungsraum Frankfurt am Main 202

10. Riederwald, Am Erlenbruch (K870)

Forderung aus der Beteiligung:

Als stérend empfunden werden die sehr lauten Warnténe der StraBenbahnen sowie der
Léarm ausgehend von den Schienen. Auch der Larm ausgehend vom Betriebshof Ost mit U-
Bahn und StraBenbahnen wird beklagt.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Warntone dienen der Betriebssicherheit zur Vermeidung von Unfallkonflikten mit ande-
ren Verkehrsteilnehmern und werden deshalb nur in Gefahrensituationen abgegeben. Mit
der Fertigstellung des Riederwaldtunnels wird die Stadtbahn in diesem Bereich eine opti-
mierte Gleistrassierung erhalten, mit der auch eine Larmreduzierung verbunden ist.

11. Ohne Ortsbezug, Lirmschutz an den Radern

Forderung aus der Beteiligung:

Die Rader der StraBBenbahn sollen zur Larmminderung abgedeckt werden.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die NiederflurstraBenbahnfahrzeuge sind bereits vollumféanglich mit Radschallabsorbern
ausgestattet. Die neuesten Stadtwagen des Typs U 5 sind bereits groBtenteils mit Rad-
schallabsorbern ausgestattet, die weitere Ausstattung ist in Umsetzung.
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Abbildung 38: Léirmbelastug Loen durch bundeseigene Schienenstrecken im Béllungsraum
Frankfurt a.M. Die Larmkarten fiir Eisenbahnstrecken des Bundes werden vom
Eisenbahn-Bundesamt erstellt.?’

Das Eisenbahn-Bundesamt beriicksichtigt bei seiner Larmkartierung samtliche durch Frank-
furt am Main fihrenden bundeseigenen Eisenbahnstrecken.

Tabelle 31: Anzahl von Personen im Ballungsraum Frankfurt a.M. die Lérm ausgehend
von bundeseigenen Schienenstrecken ausgesetzt sind

87 © Eisenbahn-Bundesamt (2017), DB Netz AG, Bahn-Geodaten/Infrastrukturdaten (2016)
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Die wichtigsten Bahnstrecken (Streckennummer) im Ballungsraum Frankfurt am Main

Flughafenschleife Frankfurt (3683)

Die ca. 15 km lange zweigleisige, elektrifizierte Bahnstrecke fiihrt vom Frankfurter Haupt-
bahnhof tiber Niederrad und Schwanheim zum Flughafen Frankfurt am Main und dann wei-
ter nach Kelsterbach. Es fahren hauptsachlich S-Bahnen (im 15min-Takt) und stiindlich Re-
gionalztige. Zwischen 2016 und 2019 wird die Trasse erweitert um das Neubaugebiet Ga-

teway Gardens anzubinden. Die Hochstgeschwindigkeit liegt bei 160 km/h.

Frankfurt-Hanauer Eisenbahn (3640)
Die zweigleisig ausgebaute 20 km lange Strecke ist elektrifiziert und wird fir den Giter- und

Personennahverkehr genutzt. Die Hochstgeschwindigkeit liegt bei 160 km/h. Im Personen-
nahverkehr verkehren zwei Ziige pro Stunde. Die Strecke verlauft vom Frankfurter Sidbahn-
hof nach Frankfurt Ost, dann auf der Nordseite des Mains Gber Maintal nach Hanau.

Kinzigtalbahn (3600)
Die Bahnstrecke Frankfurt - Hanau - Fulda ist eine durchgehend mindestens zweigleisige

Hauptverkehrsstrecke, die von Fulda Uber den Landrlicken und durch das Tal der Kinzig
nach Hanau fihrt und deswegen auch Kinzigtalbahn genannt wird. Ab Hanau verlauft sie
auf der Stdseite des Mains Uber Mihlheim, Offenbach nach Frankfurt am Main. Zur Schnell-
fahrstrecke ausgebaut, ist sie heute Teil der wichtigen Verbindung zwischen Frankfurt am
Main und dem Norden und Osten Deutschlands. Die ICE-Linien von Nord- und Mittel-
Deutschland nach Stdwestdeutschland Gber Frankfurt a.M. fiihren Gber sie. Neben der
Main-Weser-Bahn ist sie eine der wichtigsten Giterverkehrsstrecken Mitteldeutschlands in
Nord-Sid-Richtung. 2015 verkehren taglich 250-300 Zuge, davon ca. 110 Guiterzige, die
aufgrund des starken Personenverkehrs hauptsachlich nachts fahren. Die Hochstgeschwin-
digkeit liegt auf dem dreigleisigen Abschnitt zwischen Hanau und Gelnhausen bei
200km/h, auf der restlichen Strecke bei 160km/h. Die Strecke ist Uberlastet und der Ausbau
istin Planung.

Main-Neckar-Bahn (3601, 3605, 3688)
Die Main-Neckar-Bahn verlauft auf einer Strecke von 87,5 km von Frankfurt a.M. (Hbf) Gber
Langen, Darmstadt, Bensheim, Heppenheim weiter bis nach Heidelberg. Die Strecke ist fir

den Fernverkehr zweigleisig ausgebaut. Im Bereich des S-Bahn-Verkehrs zwischen Frankfurt
a.M. (Hbf) und Darmstadt (Hbf) ist die Strecke drei- und viergleisig. Die Main-Neckar-Bahn
teilt sich das Verkehrsautfkommen des Nord-Siid-Verkehrs mit der parallel verlaufenden
Riedbahn. Fern-, Regional- und Guterziige teilen sich die Trasse; auch ICE-Zlige verkehren
hier teilweise (Stuttgart - Frankfurt). Die mogliche Hochstgeschwindigkeit betragt 160 km/h
und ist somit nicht fir Hochgeschwindigkeitsziige ausgebaut. Die Strecke ist taglich mit 250
Zigen pro Richtung an der Auslastungsgrenze. Fiir den Ausbau des Hochgeschwindigkeits-
netzes ist eine ICE-Trasse Frankfurt - Mannheim in Planung.

Main-Weser-Bahn (3200)

Die ca. 200 km lange Bahnstrecke ist eine wichtige Nord-Siid-Verbindung in Hessen, die
den Kasseler Hauptbahnhof mit dem Hauptbahnhof Frankfurt a.M. verbindet. Die Trasse ist
durchgehend zweigleisig ausgebaut. Auf der Strecke verkehren ein Mal taglich ein Intercity,

mehrere Regionalziige, eine S-Bahnlinie und viele Guterziige. Die mogliche Hochstge-
schwindigkeit betréagt 160 km/h. Zwischen Frankfurt a.M. und Friedberg ist ein viergleisiger
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Ausbau der Strecke auf 12,6 km geplant. Im Bereich der Ausbaustrecke ist zeitgleich der
Bau von Schallschutzwénden geplant.

Mainbahn (3520, 3650)

Die Mainbahn ist eine durchgehend zweigleisige und elektrifizierte Eisenbahnstrecke, die
entlang des Stidufers des unteren Mains die Rheinland-Pfalzische Landeshauptstadt Mainz
mit Frankfurt am Main verbindet. Die Hochstgeschwindigkeit betragt 160 km/h. Die Strecke
verlauft von Mainz Uber die Mainzer Stdbriicke (Landesgrenze Hessen/Rheinland-Pfalz)
Uber Gustavsburg, Bischofsheim, Russelsheim, Raunheim, Kelsterbach, FFM-Sportfeld nach
Frankfurt-Niederrad. Sie wird von zwei S-Bahnen im 30 min Takt, zwei Regionalbahnen im
60 min Takt sowie von einzelnen Regional- und Fernverkehrsziigen sowie von Guterzliigen
befahren. Auf der Mainbahn verkehren bei Risselsheim bis zu 267 Ziige pro Tag.

Main-Lahn Bahn (3610)

Die Main-Lahn Bahn verbindet Frankfurt am Main mit Eschhofen bei Limburg (Lahn).

Es verkehren Regionalbahnen und S-Bahnen. In Niedernhausen zweigt die Landchesbahn
nach Wiesbaden ab.

Riedbahn (4010)
Die ca. 75 km lange Riedbahnstrecke verlauft von Frankfurt a.M. Gber Mérfelden-Walldorf,
GroB-Gerau, Gernsheim, Birstadt, Lampertheim, die Landesgrenze Hessen/Baden-Wdirt-

temberg nach Mannheim. Die Trasse ist durchgehend zweigleisig und fir Hochstgeschwin-
digkeiten bis 200 km/h ausgebaut und hat eine Kapazitdt von 280 Ziigen pro Tag. Sie ist mit
110 ICE und 6 TGV taglich die am stérksten durch Personenverkehr belastete Strecke im
ICE-Netz. Der groBte Teil des Guterverkehrs féhrt auf der parallel verlaufenden Main-
Neckar-Bahn. Taglich teilen sich etwa 42 Zige Regional-, 127 Fernverkehrs- und 92 Guter-
zige die Trasse. Fir den Ausbau des Hochgeschwindigkeitsnetzes ist eine weitere ICE-
Trasse Frankfurt - Mannheim in Planung.

Sodener Bahn (3640)

Die Strecke verlauft auf ca. 7 km von Frankfurt a.M. Hochst nach Bad Soden (Taunus). Die
Bahn wird von der Hessischen Landesbahn GmbH betrieben. Die Strecke ist elektrifiziert
und wird derzeit mit Dieseltriebwagen betrieben.

Taunus Eisenbahn (3603)
Die Strecke verlauft zweigleisig auf ca. 41 km von Wiesbaden Mz.-Amdneburg Gber Mz.-

Kastel, Mz.-Kostheim, Hochheim, Fldrsheim und Hattersheim, FFM-Héchst und FFM-Gries-
heim nach Frankfurt a.M.. Es verkehrt eine S-Bahnlinie, mehrere Nahverkehrsziige sowie

einzelne Fernverkehrsziige.

Verbindungsbahn (3626)
Die Verbindungsbahn ist Teil der Frankfurter Hafenbahn und im Eigentum der Stadt Frank-
furt am Main. Sie hat eine Streckenlénge von ca. 8 km. Es finden Ubergabefahrten im G-

terverkehr und historische Personenzugfahrten statt.
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Geplante LirmminderungsmafBBnahmen

Die Deutschen Bahn AG, DB Immobilien, beabsichtigt bei folgenden La&rmminderungsmal-
nahmen im Bereich der bundeseigenen Schienenstrecken 2019 / 2020 zu beginnen:

Tabelle 32: im Planung befindliche LarmschutzmaBBnahmen nach dem Larmsanierungs-
programm an Eisenbahnstrecken des Bundes in Frankfurt a.M.

Strecke R von km | bis km Lange MaBnahme/ Projektstand
fahrt (m)
3603 Frankfurt- 6,649 | 6,947 298 Schallschutzwand rechts
Niederrad
3603 Fl.'ankfurt- 6,784 | 7,424 640 Schallschutzwand links
Niederrad
3610 Franidfurt- 6,491 | 9,501 | 3.010 Schallschutzwand links
Niederrad
3610 Frankfurt- 6,661 | 7,282 621 Schallschutzwand rechts
Niederrad
3603 Frankfurt- 8,494 | 8759 265 Schallschutzwand rechts
Héchst
3603 Frankfurt- 8,871 | 9,939 | 1.068 Schallschutzwand rechts
Héchst
3603 Frankfurt- |y o001 12774 | 798 Schallschutzwand rechts
Sindlingen
3603 Frankfurt- |0 0071 12302 | 255 Schallschutzwand links
Sindlingen
3650 Frankfurt- | 5/ o201 35013 | 434 Schallschutzwand links
Lerchesberg

Im Status der Entwurfsplanung befinden sich die im Folgenden aufgelisteten MaBnahmen:

Tabelle 33: Im Status der Entwurfsplanung befindliche LarmschutzmaBnahmen nach dem
Larmsanierungsprogramm an Eisenbahnstrecken des Bundes in Frankfurt

a.M.
Strecke ST M- von km | bis km Lange MaBnahme/ Projektstand
fahrt (m)
3603 Frgnkfurt— 2,884 | 3,273 389 Schallschutzwand links
Griesheim
3603 Frgnkfurt- 3,003 | 3,758 755 Schallschutzwand rechts
Griesheim
3603 Frankfurt- 4,844 | 6,105 | 1.261 Schallschutzwand links
Griesheim
3603 Frankfurt- 4,891 | 5314 | 423 Schallschutzwand links
Griesheim
3610 Frankfurt- 3,781 | 4,640 859 Schallschutzwand links
Griesheim
3610 Frgnkfurt- 3,852 | 4,481 629 Schallschutzwand rechts
Griesheim
3610 Frankfurt-—\ ) a50 | 5,104 | 235 Schallschutzwand links
Griesheim
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Auswertung der Offentlichkeitsbeteiliqung

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, sowie die Untersuchung der Larmkonflikte
aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der folgenden Tabelle betrachteten
Eisenbahnabschnitte:

Tabelle 34: Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung im Ballungsraum Frankfurt am
Main: Eisenbahnverkehrslarm

Verkehrs-
Trasse P . aufkom- LDEN Lnight LKZ
Strecken Nr. DEiichkeit men [Zige | [dB(A)] | [dB(A)] Lz e nachts
/ Jahr]
1 | 3600 Kinzigtalbahn Stresemannallee
3660 Frankfurt-Hanauer Frankfurt / 173.802 |>70-75 | >65-70 |>1000 |>1000
Eisenbahn Sachsenhausen
2
3460 Bad Sodener Bahn Frankfurt Hochst 16.632 >55-60|>45-50|<10 <10
3
3.660 Frankfurt Hanauer Frankfurt Fechenheim 64.996 >75 >70 >1000 |>1000
Eisenbahn

1. 3600 Kinzigtalbahn, 3660 Frankfurt-Hanauer Eisenbahn, Stresemannallee Frankfurt /
Sachsenhausen

Forderung aus der Beteiligung:
Es wird eine zumindest halbhohe Larmschutzwand wegen Larm von der Eisenbahnbriicke
gefordert.

Kommentar der Larmaktionsplanung:

Bitte um Stellungnahme zum Bau einer Schalllschutzwand im Bereich der Briicke Strese-
mannallee sowie einer Schallschutzwand anschlieBend entlang der Strecke Richtung Offen-
bach nérdlich sowie stdlich der Trassen im Bereich des Stadtgebiets in Bereichen ohne
bereits erstellter Schallschutzwand.

Stellungnahme der Deutsche Bahn AG DB Immobilien:
Zu diesem Bereich gibt es keine Anmerkungen. Es sind dort keine Uber die verdffentlichten

MaBnahmen hinausgehenden LarmschutzmalBnahmen vorgesehen.

Stellungnahme des Eisenbahn-Bundesamt (EBA):

Der ostlich der Stresemannallee gelegene Bereich von Kilometer 0,0 bis 1,6 wurde bis 31.
Dezember 2018 fertig gestellt Die Immissionspegel wurden mit passiven und/ oder akti-
ven MaBnahmen auf 57 dB (A) reduziert. (Anlage 1 zum Gesamtkonzept Larmsanierung:
Verzeichnis der in Bearbeitung befindlichen und fertiggestellten Ladrmsanierungsbereiche
zum Gesamtkonzept Larmsanierung).

Der Abschnitt von Kilometer 2,2 bis 4,4 ist als zum 31.Dezember 2018 mit passiven und/
oder aktiven MaBnahmen auf 65 dB (A) als fertig gestellt vermerkt. (Anlage 3 zum Gesamt-
konzept Larmsanierung: Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche
Seite 5 von 15 Prioritatszahlen der Larmsanierungsabschnitte)
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2. 3460 Bad Sodener Bahn, Frankfurt Hochst

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Es werden leisere Triebwagen gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Laut Stellungnahme der Hessischen Landesbahn GmbH wird tber folgende Szenarien sei-
tens des RMV nachgedacht: Der RMV beabsichtigt einerseits ab 2023 den Einsatz moderner
wasserstoffgetriebener Triebwagen auf heute noch mit Dieseltriebwagen betriebenen Stre-
cken, unter anderem auch auf der Strecke nach Bad Soden. Andererseits besteht offenbar
die Absicht, die Strecke mit elektrischen Fahrzeugen der geplanten Regionaltangente West
zu befahren, die dann als Oberleitungsfahrzeuge verkehren wiirden. Welche Variante reali-
siert werden soll, ist nicht bekannt.

Stellungnahme des Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH (RMV):

Der Verkehrsvertrag mit der Hessischen Landesbahn u.a. betreffend die Strecke 3640
Frankfurt-Hochst - Bad Soden endet im Dezember 2022. Mit der Neuvergabe der Betriebs-
leistungen ist der Einsatz von Neufahrzeugen vorgesehen. Der Einsatz von Brennstoffzellen-

Fahrzeugen, die mit Wasserstoff betrieben werden, wird geprift. AuBerdem ist geplant,
den Zugverkehr auf dieser Strecke zu gegebener Zeit mit Elektrofahrzeugen der Regional-
tangente West durchzufihren. Ein konkreter Zeitpunkt kann noch nicht genannt werden.

3. 3660 Frankfurt Hanauer Eisenbahn, Frankfurt Fechenheim

Forderung aus der Beteiligung:

Der Bahnlibergang CassellastraBBe wird geschlossen, um héhere Fahrgeschwindigkeiten fir
die ICE's zu gewahrleisten und 120 Guterziige werden zusatzlich die Strecke pro Woche
befahren, was zuséatzliche Larmbelastung fir den Stadtteil Fechenheim-Nord bedeutet.

Kommentar der Lirmaktionsplanung:

Wird im Stadtteil Fechenheim entlang der Strecke 3660 angesichts der zu erwartenden ho-
heren Larmemissionen eine beidseitige Larmschutzwand geplant?

Stellungnahme der Deutsche Bahn AG DB Immobilien:
Die DB Netz AG hat die Planfeststellung im PFA1 - Frankfurtim Jahre 2014 beim Eisenbahn-
Bundesamt beantragt. Das diesbezlgliche Anhérungsverfahren lauft bei dem Regierungs-

prasidium Darmstadt. Im Projekt werden LarmschutzmaBnahmen entsprechend der gesetz-
lichen Vorschriften nach Larmvorsorgegrundsétzen geplant und nach Erlass des Planfest-
stellungsbeschlusses im Rahmen der Projektrealisierung umgesetzt.

Stellungnahme des Eisenbahn-Bundesamt (EBA):

Die Anlage 1 (Verzeichnis der in Bearbeitung befindlichen und fertiggestellten Larmsanie-
rungsbereiche) zum Gesamtkonzept Larmsanierung fuhrt fir die Eisenbahnstrecke mit der
Nummer 3660 die Bereiche von Kilometer 4,2 bis 5,7 und 6,0 bis 6,5 sowie von 7,2 bis 7,9
und von 8,1 bis 8,3 fur die Larmsanierung auf. Darlber hinaus benennt sie die Bereiche von
Kilometer 6,5 bis 7,2 und 7,9 bis 8,1 fur die Larmvorsorge.
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11.3 Industrielarm
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Abbildung 39: Lairmbelastung Lpen durch IE-Anlagen im Ballungsraum Frankfurt a.M.%8

Das Hessische Landesamt fuir Naturschutz Umwelt und Geologie hat fir den Ballungsraum
Frankfurt a.M. die Industrie- und Gewerbegelande kartiert, in denen sich eine oder mehrere
Anlagen gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG Uber die integrierte Vermeidung und Ver-
minderung der Umweltverschmutzung befinden (so genannte IE-Anlagen).

Dabei wurden nur IE-Anlagen kartiert, die als mogliche Verursacher von erheblichem Um-
gebungslarm gemal 8§4 Abs.1 der 34. BImSchV nédher zu betrachten sind. In Frankfurt a.M.
wurden 251 Industriequellen larmkartiert.

8 Geofachdaten: Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie
Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2017 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation
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Tabelle 35: Anzahl von Personen im Ballungsraum Frankfurt a.M. die Industrielarm aus-
gesetzt sind.

dB (A) >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 437 194 114 5 1 751
Nachts (Lnight) 165 134 39 3 0 - 341

Uberwachungspflichtige Industrieemissionsamlagen (IE Anlagen)

Folgende IE-Anlagen werden in den einzelnen Ballungszentren Gberwacht.?’

Akzo Nobel GmbH, ALBA Metall SGd Rhein-Main- GmbH, Allessa GmbH, Allessa Produktion
GmbH, Andy Biedermann Containerdienste, B+M Recycling GmbH, Basell Polyolefine
GmbH, BASF Agricultural Solution GmbH, Baufeld-Oel GmbH (ehemals RVE), Bayer AG, Bi-
omassekraftwerk Fechenheim GmbH, Cabot Aerogel GmbH, Cargill GmbH, Celanese Pro-
duction Germany GmbH & Co. KG, CF Carbons GmbH, Clariant Produkte (Deutschland)
GmbH, Cordon Biochem GmbH, Daikin Refrigerants Europe GmbH, Donau Carbon GmbH,
Equinix Germany GmbH, EUTICALS GmbH, Ferro GmbH, Frankfurter Entsorgungs- und Ser-
vice GmbH, Geohumus GmbH, Grillo-Werke AG, GWR - Gemeinnltzige Gesellschaft fir
Wiederverwendung und Recycling mbH, Helmut Haug GmbH, HIM GmbH, INEOS Mela-
mines GmbH, InfraServ GmbH & Co Hochst KG, Infrasite Griesheim, ltalmatch Deutschland
GmbH, Kampffmeyer Mihlen GmbH Werk Hildebrandmuihlen Frankfurt, Kuraray Speciali-
ties Europe GmbH, Mainova AG, MDW Muldendienst West GmbH, MHKW GmbH, Premium
Recycling Service GmbH, Radeberger Gruppe KG, Rhein-Main Biokompost GmbH, Sanofi-
Aventis GmbH, Stadtentwéasserung Ffm, Synpura GmbH, THC Pharm GmbH, Thermal Con-
version Compound |, TSR Recycling GmbH & Co. KG, Waibel Frankfurt GmbH, Walter Man-
dausch GmbH, WeylChem Griesheim GmbH, WeylChem Hochst GmbH, Wilhelm Branden-
burg GmbH & Co. oHG

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiliqung

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind keine Forderungen oder MaBnahmenvorschlage
eingegangen.

8 Quelle: Uberwachungsprogramm der Anlagen nach Industrieemissions-RL in Hessen,
Stand: Dezember 2018
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11.4 Schutz ruhiger Gebiete

Ist-Zustand:
Derzeit gibt es im Stadtgebiet Frankfurt am Main keine ausgewiesenen ,Ruhigen Gebiete'.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Beteiligung wurden als ,Ruhiges Gebiet’ der Niddapark, der Brentanopark
und der Solmspark vorgeschlagen.

Stellungnahme der Larmaktionsplanung:

Im Niddapark liegt im zentralen Bereich die Larmbelastung laut Larmkartierung bei 50-55
dB(A) und erhoht sich in den Randbereichen Richtung Aé6 bzw. L3004 Rosa-Luxemburg-
StrafBe sukzessive auf bis zu 65 dB(A).

Im Solmspark liegt die Larmbelastung gemal der Larmkartierung im zentralen Bereich bei
55-60 dB(A), im Randbereich Richtung der StraBe ,Auf der Insel’ erhéht sich dieser auf 65
dB(A).

Im Brentanopark liegt die Ladrmbelastung im zentralen Bereich bei 50-55 dB(A) und erhoht
sich in den Randbereichen Richtung der StraBBe ,Auf der Insel’ auf 60 dB(A) sowie in Rich-
tung der Ludwig-Landmann StraBBe (Ost) auf 60 dB(A) bzw. (Nord) auf 65 dB(A).

Eine Festlegung von Ruhigen Gebieten erfolgt immer in enger Abstimmung mit der Kom-
mune, hierbei sind eine Vielzahl von Kriterien zu Berlcksichtigen.

Stellungnahme vom Magistrat der Stadt Frankfurt a.M.:

Sowohl Niddapark als auch Brentano- und Solmspark sind beliebte Parkanlagen im Stadt-
gebiet. Allerdings sind diese Parkanlagen durch Verkehrswege durchschnitten bzw. be-
grenzt und deshalb durch Verkehrslarm betroffen. Ruhige Gebiete im Sinne des BImSchG
bzw. der LAl-Hinweise sind es aus unserer Sicht nicht.

Es ist verstéandlich, wenn sich Nutzer der oben genannten Parkanlagen fir deren Erhalt ein-
setzen. Aus fachlicher Sicht ist das Instrument ,Ruhige Gebiete” hierzu allerdings nicht ge-
eignet. Auch sind diese Flachen als Landschaftsschutzgebiet und Teil des Frankfurter Griin-
Gurtels bereits geschitzt.
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12 Ballungsraum Offenbach/Main

Die Stadt Offenbach am Main ist kreisfreie Stadt und Oberzentrum im Verdichtungsraum.
Offenbach liegt im Zentrum der Rhein-Main Region, das Stadtgebiet grenzt im Westen und
Norden direkt an Frankfurt am Main an. Das Stadtgebiet umfasst eine Gesamtflache von
44,89 km? und gliedert sich in einundzwanzig Stadtteile: Zentrum, Kaiserlei, Hafen, Nor-
dend, Westend, Mathildenviertel, Offenbach-Ost, Buchrain, Senefelderquartier, Lindenfeld,
Musikerviertel, Buchhtgel, Bieberer Berg, Lauterborn, Rosenhdhe, Carl-Ulrich-Siedlung,
Tempelsee, Bieber, Waldheim, Biirgel, Rumpenheim.

In Offenbach a.M. waren zum 30.06.2019 laut Melderegister 129.372 Einwohner?”® gemel-
det.

Offenbach ist im Stden an die BAB 3 (Offenbacher Kreuz), im Norden an die BAB 66 und
im Westen an die BAB 661 angebunden. Durch Offenbach am Main fihren die Bundesstra-
Ben B 43 und B 448.

In Offenbach am Main existieren sieben Bahnhofe und Haltepunkte, der Hauptbahnhof von
Offenbach liegt zentral stidlich der Innenstadt, hat aber keinen S-Bahnanschluss, womit es
folglich keine direkte Umsteigemdglichkeit vom Regional- zum S-Bahn-Verkehr gibt. Neben
dem S-Bahn-Verkehr der Linien S1, S2, S8 und S9 wird Offenbach im schienengebundenen
Nahverkehr von der Vias GmbH (Odenwaldbahn), der Kinzigtalbahn sowie der Rodgaubahn
bedient.

In Offenbach verkehren neun lokale, innerstadtische Buslinien, sowie vier regionale Busli-
nien, die die Verbindung in den Kreis Offenbach sicherstellen. Finf Nachtbuslinien fahren
zudem Haltestellen in Offenbach an. StraBenbahnen gibt es in Offenbach am Main nicht. Es
besteht eine lokale Nahverkehrsgesellschaft NiO - Nahverkehr in Offenbach GmbH.

In der Binnenschifffahrt ist Offenbach Gber den Main angebunden, der Offenbacher Hafen
hat jedoch nur noch marginale Bedeutung. Die Mainfahre Rumpenheim verbindet den Of-
fenbacher Stadtteil Rumpenheim mit dem Maintaler Ortsteil Bischofsheim.

0Siehe auch: https://statistik.hessen.de/zahlen-fakten/bevoelkerung-gebiet-haushalte-familien/be-

voelkerung/tabellen/#Gemeinden
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Anzahl der Betroffenen in Offenbach
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Abbildung 40: Anzahl der betroffenen Einwohner mit Lpen > 65 dB (A) Ballungs-
raum Offenbach
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12.1 StraBenlarm
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Abbildung 41: Lairmbelastung Lpen durch StraBenverkehr im Ballungsraum Offenbach a.M.*"

Das Hessische Landesamt fiir Naturschutz Umwelt und Geologie hat im StraBennetz samtli-
che StraBBen ab einer durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) von ca. 3.000 Kfz/24h
und teilweise, je nach Verfigbarkeit, auch StraBenabschnitte mit niedriger Verkehrsbelas-
tung larmkartiert. Das gesamte erfasste Netz erstreckt sich Offenbach im Bereich der EU-
Kartierung tber ca. 111 StraBenkilometer, im Bereich der PLUS-Kartierung ca. 117 km.

7' Geofachdaten: Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie
Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2017 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation
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Tabelle 36: Anzahl von Personen im Ballungsraum Offenbach am Main die StraBenver-
kehrslarm ausgesetzt sind

dB (A) >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 7.487 5.498 6.191 6.127 1.123 26.426
Nachts (Lnight) 6.136 6.685 5.198 1.081 0 - 19.100

Die Stellungnahmen des Amtes fir Umwelt, Energie und Klimaschutz wurden gesamtstad-
tisch abgestimmt.

Umgesetzte und in Umsetzung befindliche MaBBnahmen der Stadt Offenbach am Main

Flachendeckende Tempo 30 Zonen:
In der Stadt Offenbach wurde das Konzept der flachendeckenden Tempo 30-Zonen (An-
zahl: 20 Zonen) bis November 2010 vollstandig umgesetzt.

Streckenbezogenes Tempo 30:

Das Tempo-30-Streckengebot wird beflirwortet, wenn die larmmindernde Wirkung nach-
gewiesen ist. Berechnungen des HLNUG prognostizieren fur zahlreiche larmbelastete Stra-
Benabschnitte in Offenbach (siehe auch Tabelle 37) mit zwei bis drei dB eine deutliche l&arm-
mindernde Wirkung. Fir die weitere Prifung werden jedoch im Vorfeld Aussagen zu mdg-
lichen Verlagerungseffekten und Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen bendtigt.
Die Effekte und Wechselwirkungen missen gegeneinander abgewogen werden.

Das Pilotprojekt in der Bieberer StraBe 2017/2018 hat z. B. gezeigt, dass der angestrebte
larmreduzierende Effekt von Tempo 30 durch eine gleichzeitige Erhéhung des Lkw-Anteils
aufgehoben wird. Ebenso kénnen Ausweichverkehre in ParallelstraBen mit bereits beste-
henden Tempo 30-Zonen sowohl im Sinne der Larmminderung als auch der Verkehrspla-
nung kontraproduktiv sein.

Die MaBnahme Tempo 30 soll / darf auBerdem keine Staus produzieren bzw. muss zu einer
zusatzlichen Verflussigung des lokalen StraBenverkehrs fihren, damit die Stickstoffdioxid-
belastung nicht erhéht wird.

Gesamtstrategie Luftreinhaltung / Masterplan Green City
Fir einige zu betrachtende StraBen missen die Auswirkungen des Streckengebots im Zu-

sammenhang mit der Gesamtstrategie Luftreinhaltung / Masterplan NOx-Minderung unter-
sucht werden. Die MaBnahmen aus dem Luftreinhalteplan zur Minimierung der NOx-Belas-
tungen haben in der Stadt Offenbach - auch aufgrund des vorliegenden Klageverfahrens -
Vorrang. Dazu wurden auch bereits Fordermittel des Bundes akquiriert. Die Forderbe-
scheide liegen vor. Beantragt wurden

die Einfihrung einer stadtweiten umweltsensitiven Verkehrssteuerung,

die Umsetzung der Verkehrsverfliissigung in sechs StraBenziigen (Berliner StraBe, Ostlicher
.sudlicher” Ring: Spessartring - Rhonstral3e - Untere GrenzstraBBe, Mainstral3e, Sprendlinger
Landstral3e, Waldstral3e, MUhlheimer Stral3e) und die

Einflhrung eines Lkw-Durchfahrtsverbotes.

Diese MaBBnahmen beinhalten Verkehrssteuerungs- und VerkehrslenkungsmafBnahmen, die
eine gesamtstadtische Wirkung (auch auf die Larmbelastung) haben werden. Weiterhin sind
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in diesem Zusammenhang die Integration und Erweiterung des bestehenden Parkleitsys-
tems sowie P+R-Anlagen vorgesehen. Die MaBnahmen missen so schnell als moglich um-
gesetzt werden.

Der Masterplan NOx-Minderung und der Luftreinhalteplan sind unter folgendem Link ein-
zusehen:

https://www.offenbach.de/leben-in-of/umwelt-klimaschutz/Luft Laerm/Luftreinhal-

tung/luftreinhaltung-masterplan.php

Einfihrung eines verkehrsberuhigten Geschéftsbereiches:

Vorbehaltlich der erforderlichen politischen Beschlisse wird der Umbau des Marktplatzes
im Sommer 2020 beginnen und im Frihjahr 2021 abgeschlossen sein. Durch die Auswei-
sung des Marktplatzes als verkehrsberuhigter Geschéftsbereich (Tempo 20), die Verschmé-
lerung der Fahrbahn sowie durch stadtgestalterische MaBnahmen wird eine Entlastung des

Marktplatzes vom Durchgangsverkehr erwartet.

Parkleitsystem
Das Parkleitsystem wurde im Jahr 2013 mit dem Ziel eingefiihrt, den Parksuchverkehr zu

reduzieren. Neben den bereits angeschlossenen Parkhausern bzw. Parkgaragen konnte das
Amt fur Stadtplanung, Verkehrs- und Baumanagement die Betreiber der Parkhauser ,Mitte
160" (2017) und ,Hafenzentrum" (Umsetzung 2019 geplant) fir den Anschluss an das Park-
leitsystem der Stadt Offenbach gewinnen. Weiterhin werden derzeit Gesprache mit den Be-
treibern des SANA-Klinikum-Parkhauses und des Parkhauses in der Waldstral3e/Bismarck-
straBe geflhrt. Es erfolgt eine regelmaBige Ansprache an die Betreiber der noch nicht an-
geschlossenen Parkh&user, sich ebenfalls an das Parkleitsystem anzuschlieBen, um die Wirk-
samkeit des Parkleitsystems weiter zu erhohen.

Steigerung der Attraktivitdt des 6ffentlichen Verkehrs

Durch den neuen Nahverkehrsplan 2018 wird das OPNV-Angebot verdichtet und ausge-
baut. Zusatzlich wird der Einsatz von Echtzeitanzeigern (DFI) erweitert. Ab 2019/2020 soll
schlieBlich die Umstellung auf Elektrobusse beginnen. 2020 werden zunachst 7 Elektro-

busse eingesetzt.

Des Weiteren soll durch MarketingmaBnahmen die Nutzung des OPNV-Angebot verstarkt

werden:

e Neublrgerticket (kostenlose Nutzung von Bus und Bahn in OF fiir eine Woche als Neu-
birger der Stadt)

e Komprimierung der OPNV-Informationen eine zentrale Internetseite

e Anschreiben an alle Grundschulen und Eltern der zukiinftigen Schiler der weiterfih-
renden Schulen zur Info Gber das Schilerticket Hessen

e Anpassung der jahrlichen Kundenbefragung von NiO und der OVB

e Seniorenschulungen

e Steigerung der Bekanntheit der Mobilitétszentrale

Ausbau der e-Mobilitédt und Fahrradleihsysteme

Die bestehende Mobilitatsstation mit 15 Pedelecs und zwei Elektro-Autos am Marktplatz ist
weiter in Betrieb, 2017 waren rund 667 Nutzer zu verzeichnen. Im Sommer 2017 wurden
die Stationen in Bieber und am Nordring eréffnet, im Frihjahr 2018 folgten die Stationen in

Tempelsee, An den Eichen und Birgel.
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Neben den e-Mobilstationen gibt es das Fahrradleihsystem ,Call a bike" mit 13 Stationen
und rund 80 Radern.
Alle Verleihfahrzeuge sind tGber Mobiltelefon und Internet buchbar.

Mobilitdtsmanagement in Betrieben und Unternehmen

Aufgabenschwerpunkte sind: Information, Weiterbildung und Beratung zu mobilitatsrele-
vanten Themen, fachliche und methodische Beratung bei der Entwicklung eines individuel-
len Mobilitatsmanagements fir Unternehmen und &ffentliche Verwaltungen z. B. zur Redu-
zierung der Parkraumnachfrage, der Einfihrung eines Job-Tickets, der Férderung von Fahr-
gemeinschaften, der Starkung des Ful3- und Radverkehrs oder der Optimierung der be-
trieblichen Verkehrswege. Unterstiitzung bei der Aus- und Weiterbildung von Mobilitatsbe-
auftragten in den Unternehmen und Betrieben. Vermittlung von relevanten Kontakten fur
den informellen Austausch und fir Kooperationen zwischen den Unternehmen zum Thema

Mobilitatsmanagement. Koordination von Aktivitdten zu betrieblichem Mobilitadtsmanage-
ment zwischen Unternehmen und Kommunen.

Mobilitdtsmanagement in Kitas und Schulen sowie weitere Aktionen

Die Arbeit des ,Schulischen Mobilitdtsmanagements” steht auf zwei Saulen:

Gemeinsame Weiterentwicklung und Umsetzung von Ideen im ,Arbeitskreis Mobilitdtsma-
nagement in Kitas und Schulen" und die direkte Zusammenarbeit mit den Schulen.

Im Arbeitskreis werden Informationen zu aktuellen Aktionen und Projekten ausgetauscht,

gesammelte fachliche Erkenntnisse vorgestellt und neue Arbeitsmaterialien entwickelt. Ziel
des ,Schulischen Mobilitdtsmanagements"” ist es, den Autoverkehr zu den Schulen - also vor
allem die ,Eltern-Taxis" - zu reduzieren und Kindern langfristig nachhaltige Mobilitdtsweisen
(wie zu FuB gehen, Radfahren und OPNV-Nutzung) zu vermitteln. Dabei ist die Zusammen-
arbeit mit Schulleitung, engagierten Lehrkréften und Eltern besonders wichtig.

Folgende Projekte sind bereits umgesetzt worden:

e Durchfihrung autofreier Tage an der Ernst-Reuter-Schule, 2012 - 2013

¢ Kooperation mit einer Pilotschule (Ernst-Reuter-Schule), 2011-2013

e Durchfihrung von zwei Projekttagen an der Ernst-Reuter-Schule (1x 2.Klasse und 1x
6.Klasse) zum Thema ,Schulweg ohne Auto" im Juni 2013

e Fortbildung ,Mobilitétsbildung und Verkehrserziehung" fur Lehrkrafte an Grund- und
weiterfihrenden Schulen, 2013-2014

e Nutzerprojekte mit Schulen und Kitas z. B. Klimarallye fur weiterfiihrende Schulen, jahr-
lich seit 2016

e Der Schiler-Radroutenplaner, ein gemeinsames Projekt mit der ivm GmbH, wurde im
Januar 2015 mit allen weiterfihrenden Schulen Offenbachs umgesetzt, Koordination
Uber Arbeitskreis. Das Schilerradroutennetz der Stadt Offenbach am Main umfasst 82,3
km Wegstrecke. Das Projekt ,Schilerradroutenplaner” wurde im Rahmen des nationa-
len Radverkehrsplans durch das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruk-
tur geférdert und hat Pilotcharakter fir die gesamte Bundesrepublik.

e An der Erarbeitung des Schilerradroutennetzes haben sich neben der Pilotschule
(Ernst-Reuter-Schule) bisher weitere vier Schulen (Geschwister-Scholl-Schule, Edith-
Stein-Schule, Leibnizschule und Bachschule) beteiligt.
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o Kooperation mit einer Pilotschule (Grundschule Buchhigel), 2013-2016:
- Durchfihrung der finften Klimaschutzkonferenz an der Grundschule Buchhugel
.Mobilitdtstag rund ums Rad"

- Begleitung der und Vorbereitung auf die Fahrradprifung 2015
- Herstellung eines Verkehrsiibungsplatzes auf dem Schulgelénde, 2015

e Durchfihrung der Kindermeilenkampagne des Klimablndnisses fur die Grundschu-
len, Kindergarten und Sportvereine in Offenbach, jahrlich seit 2014

e 2015 wurde eine Broschure fir Schulen, Eltern und Partner Uber das Mobilitdtsma-
nagement und seine Angebote erstellt.

e Unterstltzung des Fahrradtages an der Leibnizschule, jahrlich seit 2017

e Kooperation mit einer weiteren Pilotschule (Humboldtschule), seit 2017

e Projekttage an Humboldtschule und Hafenschule, 2018

e Elternabend an der Humboldtschule zum Thema Schulwegplan /zu FuB3 zur Schule,
2019

e Erstellung neuer Schulwegepléne fir die Humboldtschule und die Hafenschule,
2019

Lirmbeschwerdemanagement

Das in der Larmaktionsplanung 2010 erwéhnte Beschwerdemanagementistin ein zentrales
EDV-gestitztes Beschwerdemanagement der Stadt Offenbach integriert worden. Mittels ei-
ner Datenbank sind die Bereiche Larm Gaststatten, Larm Gewerbe, Ldrm Laubbldser, Ldrm
privat, Larm Veranstaltungen, Larm durch Baustellen/Gleisarbeiten und Larm durch regula-
ren Betrieb vollstandig statistisch auswertbar. Die Larmquellen kénnen auBerdem georefe-
renziert mit einem Luftbild unterlegt im Stadtplan dargestellt werden.

Mobilitdtswende im Nordend
Hier ist die Umsetzung des Modellprojekt des BMU ,Beweg dein Quartier” geplant.

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung - MaBnahmenvorschlige und Forderungen
fir das gesamte Stadtgebiet:

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden folgende larmwirksame MaBnahmen
fur das Stadtgebiet vorgeschlagen und dazu die Stellungnahme des Amtes fir Umwelt,
Energie und Klimaschutz der Stadt Offenbach eingeholt:

a. Lkw Durchfahrtsverbot

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe Offentlichkeitsbeteiligung des RPDa
Fir das Stadtgebiet Offenbach am Main wird ein Lkw-Durchfahrtsverbot gefordert.

Stellungnahme des Amtes fir Umwelt, Energie und Klimaschutz

Das gesamtstadtische Lkw-Durchfahrtsverbot wird im Rahmen des Masterplans NOx-Min-
derung 2019/2020 geplant und soll in Stufen 2020-2021 umgesetzt werden. Ergénzend
wird ein Lkw-Routenkonzept geplant. Dieses umfasst die zielgerichtete Fihrung des Lkw-

Verkehrs zu den Gewerbegebieten in Offenbach. Es ist vorgesehen, die im Rahmen des
Lkw-Durchfahrtsverbots ohnehin umzusetzenden Verkehrsfiihrungs- und Wegweisungs-
maBnahmen mit den entsprechenden MaBnahmen zugunsten des Lkw-Routenkonzepts
umzusetzen.
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b. Férderung des Radverkehrs

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe Offentlichkeitsbeteiligung des RPDa
Fur das Stadtgebiet Offenbach am Main wird die Férderung des Radverkehrs gefordert.

Stellungnahme des Amtes fir Umwelt, Energie und Klimaschutz
Die Férderung des Radverkehrs besteht aus der Umsetzung der infrastrukturellen, verkehr-
lichen und organisatorischen MaBnahmen des Radverkehrskonzepts als Teilkonzept des
Verkehrsmanagementplans und aus der Umsetzung der MaBnahmen aus dem Integrierten
Klimaschutzkonzept. Zusétzlich wurden weitere MaBnahmen, die nicht Bestandteil des Rad-
verkehrskonzepts sind, umgesetzt bzw. sind in der Umsetzung.

Folgende Projekte sind bereits umgesetzt worden:

Verbreiterung des Mainuferradwegs im Bereich SchoffenstraBe - Diese MalBnahme wurde
2011 umgesetzt.

eMobil-Station am Offenbacher Marktplatz

2011 wurde eine Verleihstation mit zwei Elektro-Autos und 15 Pedelecs mit beleuchteten
Fahrradboxen inklusive Ladevorrichtung an der Berliner StraBBe - Ecke SchloBstraBBe einge-
richtet. Diese Station ist weiter in Betrieb, 2017 waren rund 667 Nutzer und Nutzerinnen zu
verzeichnen. Zwei weitere Stationen (Nordring, Ostendplatz) wurden 2017 eingerichtet. Im
Jahr 2018 wurden drei weitere Stationen in Betrieb genommen (Waldheim-Std (An den
Eichen), Kurhessenplatz und Tempelsee).

Freigabe geeigneter Busspuren fir den Radverkehr

Die Busspuren in der Sprendlinger Landstral3e, der WaldstraBe und der KaiserstraBBe wur-
den Anfang 2013 fir Radfahrer freigegeben.

Freigabe von EinbahnstraBBen fir den gegenlaufigen Radverkehr

Das erste Teilprojekt ,Nordend" wurde Anfang 2013 umgesetzt. Das zweite Teilprojekt
.Burgel, Buchhigel, Rosenhdéhe" wurde Ende 2013 mit Fordermitteln aus der nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI) umgesetzt. Das dritte Teilprojekt ,Kernstadt" wurde nach Bewilli-
gung der Foérdermittel aus der nationalen Klimaschutzinitiative (NKI) im Jahr 2015 umge-
setzt.

Leihradsystem (Call-a-Bike)

Die Etablierung eines weit verbreiteten Leihradsystems (Call-a-Bike) mit einem umfassen-
den Bedienungsgebiet erfolgte 2016. Das System der DB ist mit 13 Stationen und rund 80
Radern vertreten und erfreut sich steigender Nutzung.

Radverkehrswegweisung mit begleitenden baulichen MalBnahmen

Parallel zur Wegweisung wurden bauliche MaBnahmen zur Radverkehrsfiihrung im Radrou-
tennetz fir den Alltagsverkehr zur Verbesserung der Radinfrastruktur vorgesehen. Mit der
Wegweisung wurde den Radfahrern eine Orientierungshilfe im Stadtgebiet geboten sowie
der gunstigste und durchgangigste Weg zum gewdtinschten Ziel aufgezeigt. Die im Stadt-
gebiet deutlich wahrnehmbaren Wegweiser dienen ebenfalls der Werbung, das Fahrrad als
Alltagsverkehrsmittel zu nutzen. Die Umsetzung erfolgte in den Jahren 2016/2017.
Gesonderte signalisierte Radverkehrsfiihrung von der SchaferstraBBe in die LuisenstraBBe
Um eine gravierende Licke im Hauptradroutennetz zu schlieBen, wurde auf rund 200 Me-
tern eine Sonderfiihrung mit eigenen Fahrstreifen fir den Radverkehr eingerichtet. Die Son-
derfahrstreifen wurden verkehrsabhéngig in die Signalsteuerung der beiden flankierenden
Lichtsignalanlagen eingebunden. Die Umsetzung erfolgte 2017.
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Radverkehrsanlage Ulmenstral3e

Im Oktober 2017 erfolgte unter anderem im Rahmen der Schulwegsicherung die Markie-
rung von Radschutzstreifen zwischen dem Neubaugebiet An den Eichen und der Friedrich-
Ebert-Schule.

Verbreiterung Mainuferradweg

Diese MaBBnahme hat zum Ziel, die bedeutsame tberregionale Radwegverbindung fiir den
Alltags- und Freizeitverkehr zu verbessern. — Dabei wird der bisher gemeinsam gefihrte
Rad-und FuBBgangerverkehrin diesem besonders stark frequentierten Bereich getrennt. Die
Umsetzung ist in2018 erfolgt.

Radverkehrsanlagen Blrgel/Rumpenheim

Diese MaBnahme stellt ein Radverkehrsfihrungskonzept fir die Ortsteile Birgel und Rum-
penheim dar. Insbesondere nach Umsetzung des Mainzer Rings und einer Entlastung der
Ortskerne in Birgel und Rumpenheim ergeben sich hier neue Méglichkeiten fir eine In-
tegration des Radverkehrs. Im nérdlichen Abschnitt der Rumpenheimer StraBBe (zwischen
Mainzer Ring und Ernst-Reuter-Schule) erfolgte 2016 die Umsetzung mittels Markierung
beidseitiger Radschutzstreifen. Die Umsetzung des stidlichen Abschnitts (zwischen Karolin-
gerstraBe und Mainzer Ring), ebenfalls mit beidseitigen Radschutzstreifen, erfolgte im Juli
2019. Bereits im Juni 2019 wurde zudem die Blrgeler StraBe (zwischen Ernst-Reuter-Schule
und Kurhessenplatz) mit beidseitigen Radschutzstreifen ausgestattet. Als Lickenschluss zwi-
schen dem Mainzer Ring und der Mihlheimer StraBBe erfolgte im September 2019 die Mar-
kierung eines einseitigen Radschutzstreifens auf der KettelerstraBe.

Radverkehrsanlage BismarckstralBe

Integration eines einseitigen Radschutzstreifens in der BismarckstraBe zwischen Luisen-
straBe und Parkstral3e, deren Umsetzung in drei Abschnitten erfolgte. Der letzte Abschnitt
zwischen TulpenhofstraBe und Parkstral3e konnte im Juli 2019 realisiert werden.
Einrichtung von funf Fahrradabstellanlagen an S-Bahn-Stationen (Offenbach Ost, Ledermu-
seum, Marktplatz); die Umsetzung istim August 2019 erfolgt

Darlber hinaus erfolgten stetig kleinere Liickenschlisse sowie Anpassungen an Lichtsignal-
anlagen.

Folgende MalBnahmen sind in der Planung bzw. in der Umsetzung:

Bike Offenbach - Foérderprojekt ,Fahrrad(straBen)stadt Offenbach”

Bis 2021 entstehen neun Kilometer FahrradstraBen und sechs Achsen, die das Stadtgebiet
und das Umland neu erschlieBen. Die neuen Wege werden aufféllig gestaltet, um die Si-
cherheit fur alle Generationen zu gewahrleisten und die Orientierung zu erleichtern. Auf
den FahrradstraBen gilt Anlieger frei - es ist also kein Durchgangsverkehr erlaubt - und ma-
ximal Tempo 30 fur alle, zudem diirfen Radler nebeneinander fahren. Eine erste Teststrecke
auf der Senefelderstral3e steht seit September 2018 zur Verfigung.

Das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU) hat im Frih-
jahr 2018 die Mittel fir das Verbundprojekt Fahrrad-(stral3en)-stadt Offenbach - genannt
Bike Offenbach - bewilligt und stellt dafiir rund 4,53 Millionen Euro aus den Mitteln der NKI
zur Verfiigung. Verbundpartner ist die Stadt Neu-Isenburg, die ebenfalls eine Férderzusage
bekam. Die Gesamtkosten des Uber die Region hinaus wegweisenden Projekts liegen bei
rund 5,95 Millionen Euro.

Im Rahmen dieses Projekts werden im inneren stéddtischen Bereich AnliegerstraBBen inner-
halb der Wohngebiete als parallele Trassen zum Kfz-HauptstraBennetz als FahrradstraB3en
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eingerichtet. Die Radfahrer haben in diesen StraBen Vorrang. Die ErschlieBung der Wohn-
gebiete durch den Kfz-Verkehr bleibt auch in diesen StraBen erhalten. Der Vorteil liegt in
der Trennung der Vorzugsnetze von Kfz- und Rad-Verkehr und erhoht fir beide Verkehrs-
arten Komfort, Flissigkeit und Sicherheit. Im Jahr 2017 wurde im Rahmen des Bundeswett-
bewerbs ,Klimaschutz durch Radverkehr" eine Projektskizze eingereicht und nach Auffor-
derung ein formaler Férderantrag gestellt. Die Férdermittel wurden im Juli 2018 zugeteilt.
Das BMU stellt fir das Projekt rund 4,53 Millionen Euro aus der Nationalen Klimaschutzini-
tiative zur Verfiigung. Da zunachst eine Ausfiihrungsplanung zu erstellen ist, erfolgt die Um-
setzung voraussichtlich ab 2019. Das Projekt hat begonnen und ein Teil der Bauauftrage
wurden vergeben. Die Fertigstellung ist fir Mitte 2021 geplant. Voraussichtlich nach zwei
Jahren Bauzeit kann das Projekt abgeschlossen werden.

Den Radverkehr zligig auszubauen, um die Mobilitat fir alle zu gewé&hrleisten - das halten
die Verantwortlichen bei der Stadt Offenbach und der Projektentwicklungsgesellschaft
OPG aus dem Geschéftsfeld Immobilien der Stadtwerke-Gruppe gerade in Zeiten wachsen-
den Zuzugs fur unabdingbar: Nur wer Menschen zum Umsatteln motiviert, kann StraBBen
entlasten, Staus reduzieren und damit auch die Lebensqualitét insgesamt verbessern.
Radverkehrsanlagen Sprendlinger LandstraBBe

Diese MaBnahme hat zum Ziel, dass alle HauptverkehrsstraBBen, die Teil des Radverkehrs-
netzes sind, mit Radverkehrsanlagen ausgestattet werden, um eine ausreichende Sicherheit
und Qualitat im Radverkehr sicherzustellen. Fiir den Abschnitt stidlich des Odenwaldrings
wurde eine Konzeptstudie erarbeitet, welche derzeit vertieft betrachtet wird. Die Umset-
zung ist fir 2019/2020 vorgesehen.

Radverkehrsanlagen Bremer, Hamburger StraBe und Bieberer Stral3e

Auch diese StraBen sollen als Teil des Radverkehrsnetzes im Zuge von Hauptverkehrsstra-
Ben mit Radverkehrsanlagen ausgestattet werden, um eine ausreichende Sicherheit und
Qualitat im Radverkehr sicherzustellen.

Die Umsetzung in einem ersten Abschnitt der Bremer StralBe erfolgte 2015. Weitere Ab-
schnitte sind vorbehaltlich der Finanzierungssicherheit und der Vorlage eines Stadtverord-
netenbeschlusses fur die folgenden Jahre vorgesehen.

Machbarkeitsstudie Radschnellweg/ -direktverbindung von Hanau tber Mihlheim nach
Frankfurt a.M.: Ein Letter of Intent zur Unterstitzung einer Machbarkeitsstudie Radschnell-
weg-direktverbindung von Hanau Gber Mihlheim und Offenbach am Main nach Frankfurt
am Main wurde an den Regionalverband gesandt.

Des Weiteren sind folgende strategische MalBnahmen zur Férderung des Radverkehrs in
der Umsetzung:

Runder Tisch Radverkehr

Unter diesem Titel wurde 2013 ein Arbeitskreis initiiert, der sich unter verkehrsplanerischer
Moderation mit der konzeptionellen Radverkehrsplanung beschaftigen und auf entspre-
chend breiter Basis Ideen generieren soll.

Fachlicher und Gberregionaler Austausch

Mit der Radverkehrsplanung befasste Mitarbeiter der Stadtverwaltung nehmen zum Erfah-
rungsaustausch und zur Netzwerkpflege an bundesweiten Tagungen und Konferenzen zum
Thema Radverkehr teil. Dazu gehért auch der Besuch von Fortbildungen und Seminaren
der bundesweit etablierten Fahrradakademie des Deutschen Instituts fir Urbanistik.
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Service und Marketing im Radverkehr

Dies ist eine MaBnahme, die im Integrierten Klimaschutzkonzept verankert ist.

Seit 2013 fuhrt die Arbeitsgemeinschaft Radverkehrsférderung: ,Service und Marketing"
konkrete MaBnahmen zur Férderung der Akzeptanz des Radverkehrs durch. Dazu gehoren
u. a. die Veroffentlichung des Fahrradstadtplans Offenbach, ein jéhrlicher Workshop zur
Radverkehrsférderung und das Angebot eines jahrlich stattfindenden kostenlosen Fahrrad-
kurses fur Frauen. Mit offentlichkeitswirksamen Veranstaltungen zum Thema Radverkehr
wie ,Stadtradeln" und gemeinsamen Aktionen mit der Jugendverkehrsschule wird der Rad-
verkehr den Offenbacher Birgern als Alternative zum Kfz-Verkehr ndher gebracht mit dem
Ziel, den Anteil emissionsarmer Verkehrsmittelnutzung zu erhéhen. Seit 2015 findet jéhrlich
ein Workshop statt, bei dem weitere Akteure, Vereine, lokale Initiativen und Politik eingela-
den werden, gemeinsam mit der AG Radverkehrsférderung, Service und Marketing zusatz-
liche Projektideen zu entwickeln und umzusetzen.

Radfahren im Alltag - Gemeinsam zum Erfolg

Ziel: Steigerung des Radverkehrsanteils durch Radfahrkurse fiir Frauen. Dies ist ein an
Frauen gerichtetes Projekt, um verkehrssicheres Radfahren zu erlernen. Hierfir wurden fir
die Jahre 2019 und 2020 Bundesmittel bewilligt. Der erste Durchgang 2019 wurde erfolg-
reich abgeschlossen; insgesamt haben 8 Frauen sowohl am Aufbaukurs, am Verkehrssicher-
heitstraining und am ,Radfahren im Alltag” teilgenommen. Bei letzterem hatten die Schiile-
rinnen 15 Wochen die Moéglichkeit, 2 Stunden pro Woche mit einer zugeteilten Fahrradlot-
sin Wege des Alltags zusammen und nach Wunsch mit Fahrradtaschen und Anhénger zu
Ubungszwecken zuriickzulegen und dadurch mehr Sicherheit beim Fahren zu erlangen.
Radroutenplaner Hessen und Meldeplattform Radverkehr

Als Gesellschafter derivm-GmbH ist Offenbach an Projekten wie dem Radroutenplaner Hes-
sen und der Meldeplattform Radverkehr und deren aktiver Weiterentwicklung beteiligt.
Verbesserung des Radverkehrs durch die Aufwertung der Griinringverbindung durch eine
VerbindungsstraBe

Verbesserung des Radverkehrs im Bereich Leonhard-EiBnert-Park, hier wird der Bau einer
Bricke Uber die S-Bahn und der Anschluss an die ehemalige Hafenbahn geprift.
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Auswertunq der Offentlichkeitsbeteiligung - MaBnahmenvorschlige und Forderungen

fir einzelne StraBBen:

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle zusammengestellten, vorrangig zu betrachtenden StraBenabschnitte:

Tabelle 37: Betrachtete StraBenabschnitte im Ballungsraum Offenbach a.M.: StraBenléarm

LDEN in dB (A) LNight in dB (A) LKZ
Ort Ortlichkeit belastete Personen belastete Personen
>65-70 | >70-75 | >75 | >55-60 | >60-65 | >65 | Loen | Lnight
1
Offenbach BAB 661 224 17 3 384 36 6 554 | 1285
2 foenbach, Aschaffenburger 128 08 0 111 9% ol 1025 881
Bieber StrafBBe
3 foenbach, Erich-Ollenhauer- 993 5 0 194 0 0 450 311
Bieber StraBe
4 | Offenbach, | Seligenstaditer 244| 154| 0| 239| 122| 0| 1679| 1423
Bieber StrafBBe
5 |Offenbach, |\ clerstraBe 76 33 11 64 23| 26| 569| 560
Birgel
6 |Offenbach, || 1 gstraBe 750 101 0| 155 2| o 791| 577
Birgel
7 |Offenbach, 1o 1 eimer str. 771 128| 88| 105| 132| 101| 2085| 2390
Birgel
8 |Offenbach, | g bacher StraBe 139 470 0| 14 24| 0| 710| 486
Birgel
9 Offenbach, Rumpenheimer 312 79 0 281 3 ol 1286 897
Burgel StraBe
1 ff h
0| Offenbach, = g | enweg 362|169 0| 343 141 0| 1917 1582
Tempelsee
"1 Offenbach Arthur-Zitscher- 32| 130 o0 55| 104| 0| 1114] 901
StralBe
12 | Offenbach Berliner StralBe 312 27 0 323 10 0 1091 873
13 | Offenbach Bieberer Straf3e 549 567 | 103 570 508 | 135| 6677 6692
14 | Offenbach BismarckstraBBe 286 620 0 292 576 0| 5206| 4607
15 | Offenbach Darmstadter StraB3e 58 165 62 181 40 58| 1901| 1709
16 | Offenbach Frankfurter StraBe 46 107 59 84 0 924 729
17 | Offenbach Kaiserstral3e 221 398 118 196 388 93| 5047| 4275
18 | Offenbach MainstraBe 186 145 151 140 0| 1378 1141
19 | Offenbach MarienstraBe 302 0 291 0 0 875 675
20 | Offenbach Nordring/Hafenallee 168 467 | 25 357 283 8| 3776| 3375
21 | Offenbach Rathenaustral3e 136 248 0 246 123 0| 2229| 1730
22| Offenbach sprendlinger Land-\ )00 43| 100|220  209| 54| 3505| 2839
stralBe
23| Offenbach | >ud-Ring und 1025| 1268 363| 1033| 1219| 5441618017847
Untere Grenzstral3e
24 | Offenbach WaldstraBe 387 725 71 445 681 7360 | 6568
25 | Offenbach Starkenburgring 56 243 0 273 20 1526 | 1326
26 | Offenbach UlmenstraBe - - -
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1. BAB 661

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Fir den Bereich der A661 wird eine Deckenerneuerung als LarmminderungsmafBnahme
gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Seitens der Larmaktionsplanung werden baulich SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme von Hessen Mobil (Larmberechnung und StraBenverkehrsbehorde):

Eine Stellungnahme seitens Messen Mobil liegt noch nicht vor.

Grundsatzlich erfolgt die Bezuschussung von passivem Schallschutz (Schallschutzfenster
und / oder Lufter) auf freiwilliger Basis, es besteht kein gesetzlicher Anspruch. Der Antrag

ist vor Durchfiihrung der jeweiligen LarmschutzmalBnahme zu stellen und es ist eine Verein-
barung mit Hessen Mobil abzuschlieBen. Es fallen keine Gebihren an, aber bei der freiwil-
ligen Larmsanierung hat der Eigentimer 25 % der Kosten fir die LarmschutzmaBnahme
selbst zu tragen.

2. Bieber, Aschaffenburger StralBe

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags im Bereich Langener Stral3e bis Roseggerstral3e vorgeschlagen.
Ergénzend werden bei Bedarf bauliche SchallschutzmaBnahmen entlang der gesamten
Aschaffenburger Stral3e vorgeschlagen.

Stellungnahme des Amtes fir Umwelt, Energie und Klimaschutz:
Die Einfihrung eines ganztédgigen Tempo 30 Streckengebots im Bereich Langener Stral3e
bis RoseggerstraBBe wird geprift.

3. Bieber, Erich-Ollenhauer-Straf3e

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es werden bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Amtes fir Umwelt, Energie und Klimaschutz:
Eine gesetzliche Verpflichtung zu weiteren passiven SchallschutzmalBnahmen an bestehen-

den StraBen besteht fiir die Stadt aufgrund der Verkehrslarmschutzverordnung nicht. Wenn
die StraBBe wesentlich gedndert oder neu gebaut wird, werden die Grenzwerte selbstver-
standlich beachtet.
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4. Bieber, Seligenstadter Stral3e

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden Tempo 30 ganztags im Bereich NahestraBBe bis SchloBmuhlstraBe und ergan-
zend bauliche SchallschutzmalBnahmen im Bereich Waldhofstral3e bis SchloBmuhlstral3e
vorgeschlagen.

Stellungnahme des Amtes fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz:
Die Einfiihrung eines Tempo 30 Streckengebots im Bereich der Seligenstadter StraBe von
NahestralBBe bis SchloBmuhlstral3e wird gepriift.

Biirgel

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wird ein Tempolimit 30 km/h ab dem Ortsteil Rumpenheim bis zur Mainstral3e bzw. bis
zum Ende des Stadtteils Biirgel vorgeschlagen. Erganzend soll eine Uberwachung durch

Radaranlagen erfolgen. Die StraBBe soll durch Pflanzkiibel verengt werden und ein Durch-
fahrtsverbot fir Lkw durch den Ortskern wird gefordert.

Anmerkung der Larmaktionsplanung:
Dieser Vorschlag wird im Folgenden unter den Einzelpunkten Nr. 5, 6, 8 und 9 stral3enbe-
zogen betrachtet.

5. Biirgel, KettelerstraBBe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wird ein Tempolimit 30 km/h fur die Kettelerstral3e vorgeschlagen. Erganzend soll eine
Uberwachung durch Radaranlagen erfolgen. Die StraBe soll durch Pflanzkiibel verengt wer-
den und ein Durchfahrtsverbot fir Lkw durch den Ortskern wird gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:
Es werden bauliche SchallschutzmaBBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Amtes fir Umwelt, Energie und Klimaschutz:
Im Dezember 2017 erfolgte die weitere Umsetzung der Verkehrsberuhigung in weiten Tei-

len Birgels. Mit dem Ziel der weiteren Entlastung des Biirgeler Ortskerns wurde das ganz-
tdgige Tempo 30-Streckengebot in der KettelerstraBe nérdlich des Kreisverkehrs eingerich-
tet.

Eine gesetzliche Verpflichtung zu weiteren passiven Schallschutzmal3nahmen an bestehen-
den StraBBen besteht fiir die Stadt aufgrund der Verkehrslarmschutzverordnung nicht. Wenn
die StraBBe wesentlich gedndert oder neu gebaut wird, werden die Grenzwerte selbstver-
standlich beachtet.

Festlegung:
Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen MaBnahme gilt in der KettelerstralBe

nordlich des Kreisverkehrs eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h. Nur soweit die
Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fiir die KettelerstraBe nicht mehr
vorliegen, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.
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6. Biirgel, LangstraBBe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wird ein Tempolimit 30 km/h fir die LangstraBe vorgeschlagen. Ergénzend soll eine
Uberwachung durch Radaranlagen erfolgen. Die StraBe soll durch Pflanzkiibel verengt wer-
den und ein Durchfahrtsverbot fir Lkw durch den Ortskern wird gefordert.

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags auf der LangstraBBe von KurfiirstenstraBe bis zur Hessenstral3e
vorgeschlagen sowie die Prifung eines Durchfahrtsverbots fur Lkw. Ergénzend werden bei
Bedarf bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Amtes fur Umwelt, Energie und Klimaschutz:

Im Dezember 2017 erfolgte die weitere Umsetzung der Verkehrsberuhigung in weiten Tei-
len Biirgels. Mit dem Ziel der weiteren Entlastung des Biirgeler Ortskerns wurde das Tempo
30-Streckengebot ganztags in der LangstraB3e eingerichtet.

Festlegung:
Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen MaBnahme gilt in der LangstraBe

eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine
Geschwindigkeitsbegrenzung fur diese StraBBe nicht mehr vorliegen, kann die Festlegung
wieder aufgehoben werden.

7. Burgel, Miihlheimer Stral3e

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags auf der Mihlheimer StraBBe im Bereich KettelerstraBBe bis Briels-
weg vorgeschlagen. Ergédnzend werden bauliche SchallschutzmaBnahmen empfohlen.

Stellungnahme des Amtes fur Umwelt, Energie und Klimaschutz:

Das MaBnahmenpaket zur NOx-Reduzierung sieht eine Verkehrsverflissigung fir die Mihl-
heimer StraBe vor. Hier haben zunéchst die MaBnahmen aus dem Luftreinhalteplan Vor-
rang. Ein Vorgriff aus Larmminderungssicht ist nicht moglich.

8. Burgel, Offenbacher StrafBe
Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wird ein Tempolimit 30 km/h fir die Offenbacher StraBBe vorgeschlagen. Erganzend soll
eine Uberwachung durch Radaranlagen erfolgen. Die StraBe soll durch Pflanzkiibel verengt
werden und ein Durchfahrtsverbot fiir Lkw durch den Ortskern wurde gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags auf der Offenbacher Stra3e von der Kreuzung Schénbornstral3e
bis Haus Nr. 44 vorgeschlagen sowie die Priifung eines Durchfahrtsverbots fur Lkw. Ergan-
zend werden bei Bedarf bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Amtes fur Umwelt, Energie und Klimaschutz:

Im Dezember 2017 erfolgte die weitere Umsetzung der Verkehrsberuhigung in weiten Tei-
len Birgels. Mitdem Ziel der weiteren Entlastung des Burgeler Ortskerns wurde das Tempo
30-Streckengebot in der Offenbacher StraBBe eingerichtet.
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Festlegung:
Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen MalBnahme gilt in der Offenbacher

StraBe eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h. Nur soweit die Voraussetzungen fir
eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese Stral3e nicht mehr vorliegen, kann die Festle-
gung wieder aufgehoben werden.

9. Biirgel, Rumpenheimer StraBBe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:
Es wird ein Tempolimit 30 km/h fir die Rumpenheimer Stra3e vorgeschlagen. Erganzend
soll eine Uberwachung durch Radaranlagen erfolgen. Die StraBe soll durch Pflanzkiibel ver-

engt werden und ein Durchfahrtsverbot fir Lkw durch den Ortskern wurde gefordert.

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird vorgeschlagen, das Durchfahrtsverbot fir Lkw zu prifen, sowie ergédnzend bei Be-
darf bauliche SchallschutzmaBnahmen.

Stellungnahme des Amtes fir Umwelt, Energie und Klimaschutz:

Im Dezember 2017 erfolgte die weitere Umsetzung der Verkehrsberuhigung in weiten Tei-
len Birgels. Mit dem Ziel der weiteren Entlastung des Birgeler Ortskerns wurde das Tempo
30-Streckengebot in der Rumpenheimer StralBe stidlich des Kreisverkehrs eingerichtet.

Festlegung:
Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen MalBnahme gilt in der Rumpenhei-

mer Stral3e eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h. Nur soweit die Voraussetzun-
gen fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung fiir diese Stral3e nicht mehr vorliegen, kann die
Festlegung wieder aufgehoben werden.

10. Tempelsee, Brunnenweg

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung schlégt eine Tempo 30 Streckenbeschrankung auf dem Brunnen-
weg zwischen Stadthalle und Lohrweg vor, sowie ergdnzend bei Bedarf bauliche Schall-
schutzmaBnahmen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Die Einflihrung eines Tempo 30 Streckengebot auf dem Brunnenweg zwischen Stadthalle

und Lohrweg wird grundsatzlich beflrwortet und die mogliche Umsetzung daher gepriift.

11. Arthur-Zitscher-Stral3e

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Die Larmaktionsplanung schlagt eine Tempo 30 Streckenbeschrankung ganztags vor.

Stellungnahme des Amtes flir Umwelt, Energie und Klimaschutz:
In einem Teilabschnitt existiert bereits ein Tempo 30 Streckengebot.

-Lérmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



Ballungsraum Offenbach/Main 228

12. Berliner StraBBe

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es werden bauliche SchallschutzmalBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Amtes fir Umwelt, Energie und Klimaschutz:

Eine gesetzliche Verpflichtung zu weiteren passiven SchallschutzmaBnahmen an bestehen-
den StraBBen besteht fur die Stadt aufgrund der Verkehrslarmschutzverordnung nicht. Wenn
die StraBe wesentlich gedndert oder neu gebaut wird, werden die Grenzwerte selbstver-
standlich beachtet.

13. Bieberer StralBe

Ist-Zustand:
Es wurde von Februar 2017 bis Mai 2018 zwischen Bahniberfiihrung HebestraBe und Mat-
hildenplatz ein Verkehrsversuch zu Tempo 30 mit begleitenden Luft- und Larmmessungen

durchgefiihrt. Des Weiteren gibt es Planungen zur Neuaufteilung des Fahrbahnquerschnit-
tes zugunsten des Radverkehrs.

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wird gefordert, die Tempo 30 Streckenbeschréankung aus dem Verkehrsversuch beizu-
behalten. Es sollen Flachen fir den Radverkehr angelegt werden bzw. soll ein Umbau in
einen teilweise verkehrsberuhigten Bereich erfolgen.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags auf der Bieberer Stral3e im Bereich MathildenstraBBe bis Anna-
straBe und RéhnstraBBe bis Bieberer Str. 269 vorgeschlagen, sowie gegebenenfalls ergén-
zend hierzu passive SchallschutzmaBnahmen.

Stellungnahme des Amtes fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz:

Am 28. 03. 2017 startete ein Pilotversuch in der Bieberer StraBBe im Abschnitt zwischen
Bahnuberfiihrung HebestraBe und Mathildenplatz. Gleichzeitig wurde evaluiert, ob durch
Tempo 30 eine Verstetigung des Verkehrsflusses und damit eine Senkung der Luftbelas-
tung erzielt werden kann. Die vom HLNUG durchgefihrten parallelen Lirmmessungen soll-
ten die Frage klaren, ob durch Tempo 30 auch eine Reduzierung des StraBenlarms erreicht
werden kann. Der Versuch schloss mit dem Ergebnis ab, dass in diesem Streckenabschnitt
die Geschwindigkeit bereits Uberwiegend 30 km/h betragt. Die Lirmmessungen bestatig-
ten die La&rmberechnungen der Larmkartierung (Loen = 70 dB (A) und zeigten auf, dass trotz
Tempo 30 eine Larmbelastung vorliegt und MalBnahmen ergriffen werden sollten. Fahrge-

schwindigkeiten > Tempo 30 km/h wiirden zu einer weiteren Erhdhung der Larmbelastung
fihren. Das Streckengebot mit der entsprechenden Beschilderung wird beibehalten. Dies
geschieht auch aus Sicherheitsgriinden fir Radfahrer, weil es derzeit in diesem Bereich
keine Radverkehrsanlagen gibt und aus Platzgriinden auch nicht angelegt werden kénnen.

Festlegung:
Mit der Anordnung dieser stralBenverkehrsrechtlichen MaBBnahme gilt in der Bieberer

StraBBe im Abschnitt zwischen Bahniberfiihrung / HebestraBBe und MathildenstraBBe eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung fur diese Stral3e nicht mehr vorliegen, kann die Festlegung wie-
der aufgehoben werden.
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14. BismarckstraBBe

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird Tempo 30 ganztags auf der Bismarckstral3e von Sprendlinger LandstraBBe bis Kaser-
nenstraBBe vorgeschlagen sowie ergédnzend bauliche SchallschutzmaBnahmen.

Stellungnahme des Amtes fir Umwelt, Energie und Klimaschutz:
Die BismarckstraB3e liegt im Bereich des Larmsanierungsprogramms der DB AG, welches

den Bau einer Schallschutzwand sowie den Einbau von Schallschutzfenstern umfasst. Eine
Aussage Uber das Mal3 der Entlastung ist nach Abschluss des Larmsanierungsprogramms
ab 2023 moglich.

15. Darmstadter StrafBe

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung schlagt Tempo 30 ganztags und bei Bedarf erganzend bauliche
SchallschutzmalBnahmen vor.

Stellungnahme des Amtes fur Umwelt, Energie und Klimaschutz:

Der Bereich ist bereits Tempo-30-Zone.

16. Frankfurter StraBBe

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung schlagt Tempo 30 ganztags im Bereich KaiserstraBBe bis Ludwig-
straBe und bei Bedarf ergédnzend bauliche SchallschutzmaBnahmen vor.

Stellungnahme des Amtes fir Umwelt, Energie und Klimaschutz:

Die Einfihrung wird laut Verkehrsplanung gepruft.

17. KaiserstralBe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wird Tempo 30 fur die KaiserstraBBe gefordert.

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags vorgeschlagen. Ergdnzend werden passive Schallschutzmal-
nahmen empfohlen.

Stellungnahme des Amtes fur Umwelt, Energie und Klimaschutz:

Die Hausnummern 1 bis 25 liegen im Bereich des Larmsanierungsprogramms der DB AG,
welches den Bau einer Schallschutzwand sowie den Einbau von Schallschutzfenstern um-
fasst. Eine Aussage Uber das Mal3 der Entlastung ist nach Abschluss des Larmsanierungs-
programms ab 2023 maglich.
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18. MainstralBBe

Forderung aus der aktuellen Beteiligung sowie aus der 2. Stufe:
Fir die MainstraBe wurde eine Durchfahrtsbeschrankung fir den Schwerlastverkehr, der

Einbau von gerduscharmen Fahrbahnbelag sowie die Einrichtung von Tempo 30 zwischen
Kaiserstral3e und Arthur-Zitscher-StraBBe mit entsprechender Anpassung der Lichtsignalko-
ordinierung gefordert. Des Weiteren wurden Geschwindigkeitskontrollen gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es werden Tempo 30 ganztags fiir den Bereich Herrnstral3e bis KaiserstraBBe vorgeschlagen

sowie bei Bedarf ergénzend passive SchallschutzmaBnahmen. Auch werden Geschwindig-
keitskontrollen empfohlen.

Stellungnahme des Amtes fur Umwelt, Energie und Klimaschutz:

Nach einem Beschluss der Stadtverordnetenversammlung zur Maindeichsanierung (DS | (A)
695) aus dem Jahr 2011 sind verkehrsberuhigende MaBBnahmen zur Senkung der Larm- und
Luftbelastung umzusetzen:

e Erste MaBnahme: Es wurde bereits die Neugestaltung des Knotenpunkts MainstralBe /
SchloBstraBBe umgesetzt, die sowohl die Umgestaltung des StraBenraums mit reduzier-
ter durchgehender Fahrstreifenanzahl wie auch ein neues Signalisierungskonzept be-
inhaltete. Der dadurch reduzierte Verkehrsraum fiir den Kfz-Verkehr und die héhere
Prioritét der signalgesichert querenden FuBgédnger und Radfahrer fihrt zu einer redu-
zierten mittleren Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs und damit zu einer Lirmminderung.

e Zweite MaBnahme: Als MaBnahme des Luftreinhalteplans fir die Stadt Offenbach
wurde im Jahr 2015 ein néachtliches Lkw-Durchfahrtsverbot fiir die Mainstral3e zwischen
Arthur-Zitscher-StraBBe und KaiserstraBBe eingerichtet.

e  Dritte MaBnahme: Deckensanierung bzw. Grundsanierung nach technischer und finan-
zieller MaBBgabe. Durchfiihrung in 2019.

e Vierte MaBnahme: Einrichtung von Tempo 30 zwischen KaiserstraBe und Arthur-Zit-
scher-StraBe mit entsprechender Anpassung der Lichtsignalkoordinierung. Das Mal3-
nahmenpaket zur NOx-Reduzierung sieht eine Verkehrsverflissigung fur die Main-
straBBe vor. Hier haben zunéchst die MaBnahmen aus dem Luftreinhalteplan Vorrang.
Ein Vorgriff aus Larmminderungssicht ist nicht moglich.

Eine gesetzliche Verpflichtung zu weiteren passiven Schallschutzmal3nahmen an bestehen-
den StraBBen besteht fiir die Stadt aufgrund der Verkehrslarmschutzverordnung nicht. Wenn
die StraBe wesentlich geandert oder neu gebaut wird, werden die Grenzwerte selbstver-
standlich beachtet.
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19. MarienstralBe

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es werden bauliche SchallschutzmalBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Amtes fir Umwelt, Energie und Klimaschutz:
Die MarienstraBe liegt im Bereich des Larmsanierungsprogramms der DB AG, welches den

Bau einer Schallschutzwand sowie den Einbau von Schallschutzfenstern umfasst. Eine Aus-
sage Uber das MaB der Entlastung ist nach Abschluss des Larmsanierungsprogramms ab
2023 moglich.

20. Nordring/Hafenallee

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags von Ludwigstr bis Mainstral3e vorgeschlagen, sowie erganzend
passive SchallschutzmaBnahmen.

Stellungnahme des Amtes fir Umwelt, Energie und Klimaschutz:

Im Rahmen der Schulwegsicherung wurde in der Hafenallee im Bereich der neuen Hafen-
schule das Streckengebot Tempo 30 auf einer Ladnge von 300 m eingefiihrt.

Festlegung:
Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen Mal3nahme gilt in der Hafenallee im

Bereich der neuen Hafenschule eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h. Nur soweit
die Voraussetzungen flr eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese StraBBe nicht mehr vor-
liegen, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

21. RathenaustraBBe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wird Tempo 30 fir die RathenaustralBe gefordert.

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags vorgeschlagen. Ergédnzend werden passive Schallschutzmal3-
nahmen empfohlen.

Stellungnahme des Amtes fir Umwelt, Energie und Klimaschutz:

Die RathenaustraBBe liegt im Bereich des Larmsanierungsprogramms der DB AG, welches
den Bau einer Schallschutzwand sowie den Einbau von Schallschutzfenstern umfasst. Eine

Aussage Uber das Mal3 der Entlastung ist nach Abschluss des Larmsanierungsprogramms
ab 2023 moglich.

22. Sprendlinger LandstraBBe

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wird Tempo 30 fir die Sprendlinger Landstra3e gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags im Bereich BackstraB3e bis Starkenburgring vorgeschlagen. Er-
génzend werden passive SchallschutzmaBnahmen empfohlen.
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Stellungnahme des Amtes fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz:

Die StraBBe ist im MaBnahmenpaket zur NOx-Reduzierung enthalten. Hier haben zunachst
die MaBnahmen aus dem Luftreinhalteplan Vorrang. Ein Vorgriff aus L&rmminderungssicht
ist nicht moglich.

Die Sprendlinger Landstral3e liegt zudem im Bereich des Larmsanierungsprogramms der
DB AG, welches den Bau einer Schallschutzwand sowie den Einbau von Schallschutzfens-
tern umfasst. Eine Aussage Uber das Mal3 der Entlastung ist nach Abschluss des Larmsanie-
rungsprogramms ab 2023 moglich.

23. Sudlicher Ring und Untere GrenzstralBe

Ist-Zustand:
In der Unteren GrenzstraBBe wurden Fahrbahndeckensanierungen durchgefihrt, welche die
Larmsituation verbessern.

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Fir den stdlichen Ring und die Untere GrenzstraBe wird Tempo 30 ganztags gefordert. Fir
die untere Grenzstral3e wird zusatzlich das Anlegen eines Radfahrstreifens, sowie der Bau
einer Verbindungsstral3e von der B 448 zur Mihlheimer StraBe gefordert.

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags im gesamten Bereich Taunusring, Odenwaldring, Spessartring
RhonstralBe und Untere Grenzstral3e bis Offenbach Ostbahnhof vorgeschlagen. Erganzend
werden passive SchallschutzmaBnahmen empfohlen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Stral3en Taunusring, Odenwaldring, Spessartring RhénstraBe und Untere GrenzstraBBe
bis Offenbach Ostbahnhof sind im MaBnahmenpaket zur NOx Reduzierung enthalten. Hier
haben zunachst die MalBnahmen aus dem Luftreinhalteplan Vorrang, deren Umsetzung bis
2021 geplantist. Ein Vorgriff aus La&rmminderungssicht ist nicht maglich.

Einen evtl. Bau einer abseits von Wohnbebauung trassierten Verbindungsstra3e von der
B448 zur Mihlheimer Stral3e vorbereitend erfolgt derzeit die Erarbeitung einer Machbar-
keitsstudie. Die StraBBe soll zur Entlastung und La&rmminderung der Bieberer und Unteren
Grenzstral3e fuhren; die verkehrsplanerischen Berechnungen der Umverteilungswirkung
werden 2020 vorliegen.

Untere GrenzstraBe Radfahrstreifen: Im Zuge der Umgestaltung der Unteren GrenzstralBe
(IPRO 2025 ff) ist die Integration von Radverkehrsanlagen vorgesehen. Erste Vorplanungen
liegen vor. |.R. des Férderprogramms ,Zukunft Stadtgrin” sollen weitere innovative MaB3-
nahmen zur Larmminderung und Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im Bereich der Bus-
haltestellen ,S-Bahn-Station Offenbach Ost” umgesetzt werden; konkrete MaBnahmenvor-
schlage liegen noch nicht vor.
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24. WaldstraBBe

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags im Bereich Spessartring bis Bieberer StraB3e sowie bei Bedarf
erganzend bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Amtes fir Umwelt, Energie und Klimaschutz:

Die StraBBe ist im MaBnahmenpaket zur NOx Reduzierung enthalten. Hier haben zunachst
die MaBnahmen aus dem Luftreinhalteplan Vorrang. Ein Vorgriff aus L&rmminderungssicht
ist nicht moglich.

Eine gesetzliche Verpflichtung zu weiteren passiven SchallschutzmaBnahmen an bestehen-
den StraBen besteht fir die Stadt aufgrund der Verkehrslarmschutzverordnung nicht. Wenn
die StraBe wesentlich gedndert oder neu gebaut wird, werden die Grenzwerte selbstver-
standlich beachtet.

25. Starkenburgring

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags sowie bei Bedarf ergédnzend bauliche SchallschutzmaBnahmen
vorgeschlagen.

Stellungnahme des Amtes fir Umwelt, Energie und Klimaschutz:

Eine gesetzliche Verpflichtung zu weiteren passiven Schallschutzmal3nahmen an bestehen-
den StraBen besteht fur die Stadt aufgrund der Verkehrslarmschutzverordnung nicht. Wenn
die StraBe wesentlich gedndert oder neu gebaut wird, werden die Grenzwerte selbstver-
standlich beachtet.

26. UlmenstraBBe

Umgesetzte MaBnahme

Im Oktober 2017 wurde in der Ulmenstral3e eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30
km/h eingerichtet und zur Erhéhung der Sicherheit, insbesondere fir Schulkinder, FulBgan-
ger und Radfahrer jeweils fir die Fahrtrichtungen mit ansteigendem Gefélle ein Rad-Schutz-

streifen angelegt.

Festlegung:
Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen MaBnahme gilt in der Ulmenstral3e

nordlich des Kreisverkehrs eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h. Nur soweit die
Voraussetzungen fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir die UlmenstraBe nicht mehr
vorliegen, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.
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12.2 Schienenlarm

12.2.1 Nicht bundeseigene Schienenstrecken
In Offenbach am Main existieren nur im Bereich von Frankfurt Oberrad zur Endhaltestelle

Ofenbach Stadtgrenze einige wenige Meter nicht bundeseigener Schienenstrecke: 0,085
km der StralBenbahn Nr. 16.

Tabelle 38: Anzahl von Personen im Ballungsraum Offenbach am Main die Larm ausge-

hend von nicht bundeseigenen Schienenstrecken ausgesetzt sind
dB (A) >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 11 2 0 0 0 13
Nachts (Lnight) 7 0 0 0 0 - 7

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind keine Forderungen oder MaBnahmenvorschlige
eingegangen.

12.2.2 Bundeseigene Schienenstrecken
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Abbildung 42: Larmbelastung Loen durch bundeseigene Schienenstrecken im Ballungsraum Of-
fenbach a.M. Die Larmkarten fiir Eisenbahnstrecken des Bundes werden vom Ei-
senbahn-Bundesamt erstellt.”?

?2© Eisenbahn-Bundesamt (2017), DB Netz AG, Bahn-Geodaten/Infrastrukturdaten (2016)
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Das Eisenbahn-Bundesamt beriicksichtigt bei seiner Ladrmkartierung sédmtliche durch Offen-
bach am Main fihrenden bundeseigenen Eisenbahnstrecken.

Tabelle 39: Anzahl von Personen im Ballungsraum Offenbach am Main die Larm ausge-
hend von bundeseigenen Schienenstrecken ausgesetzt sind

dB (A) >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 5300 2280 1120 740 190 9630
Nachts (Lnight) 4210 1880 990 600 100 7780

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind keine Forderungen oder MaBnahmenvorschlige
eingegangen.

Die wichtigsten Bahnstrecken im Ballungsraum Offenbach am Main:

Kinzigtalbahn (3600) = Strecke Frankfurt a.M. - Hanau
Die Bahnstrecke Frankfurt - Hanau - Fulda ist eine durchgehend mindestens zweigleisige

Hauptverkehrsstrecke, die von Fulda Uber den Landriicken und durch das Tal der Kinzig
nach Hanau fihrt und deswegen auch Kinzigtalbahn genannt wird. Ab Hanau verlauft sie
auf der Siidseite des Mains Uber Mihlheim, Offenbach nach Frankfurt am Main. Zur Schnell-
fahrstrecke ausgebaut ist sie heute Teil der wichtigen Verbindung zwischen Frankfurt am
Main und dem Norden und Osten Deutschlands. Die ICE-Linien von Nord- und Mittel-
Deutschland nach Stdwestdeutschland Uber Frankfurt a.M. fihren Gber sie. Neben der
Main-Weser-Bahn ist sie eine der wichtigsten Guterverkehrsstrecken Mitteldeutschlands in
Nord-Siad-Richtung. 2015 verkehren taglich 250-300 Zuge, davon ca. 110 Guiterzige, die
aufgrund des starken Personenverkehrs hauptsachlich nachts fahren. Die Hochstgeschwin-
digkeit liegt auf dem dreigleisigen Abschnitt zwischen Hanau und Gelnhausen bei
200km/h, auf der restlichen Strecke bei 160km/h. Die Strecke ist Uberlastet und der Ausbau
istin Planung.

Rodgaubahn (3661)
Die 22 km lange Rodgaubahn fiihrt zweigleisig von Offenbach nach Rédermark-Ober-Ro-
den. Es verkehren S-Bahnen.

Sidmainische S-Bahn (3680)
Die 18 km lange S-Bahnstrecke fihrt vom Frankfurter Hauptbahnhof (tief) Gber Offenbach
zum Hanauer Hauptbahnhof.

LarmminderungsmafBBnahmen in Umsetzung

Die Umsetzung der folgende LarmminderungsmafBnahmen im Eisenbahnverkehr im Be-
reich der Kinzigtalbahn (3600) und Rodgaubahn (3661) ist von der Deutschen Bahn AG, DB
Immobilien fir das Jahr 2022 vorgesehen:
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Tabelle 40: In Umsetzung befindliche LarmschutzmaBnahmen nach dem Larmsanie-
rungsprogramm an Eisenbahnstrecken des Bundes in Offenbach a.M.

Strecke SIS e gl | e MaBnahme/ Projektstand
fahrt (m)
10,9 11,2 . .
3600 Offenbach 35 31 296 Schallschutzwand (links, nordlich)
11,2 11,2 . .
3600 Offenbach 31 73 42 Schallschutzwand (links, nérdlich)
11,2 11,4 . .
3600 Offenbach 73 o5 152 Schallschutzwand (links, nérdlich)
3661 Offenbach (;;3 16; 288 Schallschutzwand (rechts, stdlich)
3661 Offenbach 16; 12§ 60 Schallschutzwand (rechts, stdlich)
3661 Offenbach 12’§ 16’3 237 Schallschutzwand (rechts, stdlich)
10,9 11,5 Schienenstegabschirmungen bzw.
3600 Offenbach 35 20 1170 -dampfer (beidseitig)
3600/ L
3661 Offenbach Unterschottermatte (beidseitig)

Stellungnahme des Amtes fur Umwelt, Energie und Klimaschutz zur Lirmsanierung der Stre-

cke Frankfurt a.M. - Hanau

Im Januar 2019 wurde durch das Stadtparlament die Teilnahme am Larmsanierungspro-
gramm der DB AG beschlossen und damit fir das Planfeststellungsverfahren zur Einrich-
tung einer Larmschutzwand entlang der Bahntrasse (begleitend dazu passive Schallschutz-
maBnahmen flr Anrainer) griines Licht gegeben. Der Kontakt zwischen DB AG und betroffe-
nen Blrgern und Birgerinnen besteht seit der Birgerveranstaltung im November 2018.
Das Schallschutzprogramm wird zu 75 % durch die DB AG finanziert. Der Forderumfang hat
sich aktuell auf Gebdude mit Baujahr bis zum 01.01.1995 erweitert. Es ist also davon auszu-
gehen, dass der Einbau von Schallschutzfenstern und die Installation von Larmschutzwan-
den ab 2022 fur eine Vielzahl der Gebaudefassaden entlang der Bahnlinie u. unmittelbar
benachbarte Bereiche zu einer erheblichen Entlastung vom Schienen- und StraBenldrm fih-
ren werden. Eine Aussage Uber das Mal3 der Entlastung fur die einzelnen Stra3en (z. B. Ma-
rienstraBBe, Sprendlinger LandstraBBe, RathenaustralBe, Bismarckstral3e, etc.) ist jedoch erst
nach Abschluss des Larmsanierungsprogramms voraussichtlich ab 2023 méglich.

Veroffentlichung der Stadt Offenbach zur Lirmsanierung der Strecke Frankfurt a.M. - Ha-

nau”?

Die vorliegenden Planungsvorgaben fur die Umsetzung der LarmschutzmaBnahmen sehen
aktuell vor, dass im westlichsten Teil der Bahnstrecke eine Larmschutzwand mit einer Hohe
von drei Metern angebracht wird. Ab dem Bereich des Anlagenrings bis zur Bahnbriicke an
der WaldstraBBe sollen dagegen zwei Meter hohe Wande mit transparenten Elementen ent-
stehen. Damit bleiben zum Beispiel im Bereich des Anlagenringes die Sichtachsen beste-
hen, dennoch wird der Larmschutz fir die Leibnizschule gewahrleistet. Am Hauptbahnhof
sollen transparente Module den Reisenden die Sicht auf den Eingang zur Stadt erhalten, die
Hohe von zwei Metern wiederum ist mit dem Denkmalschutz vereinbar. Bei der Bahnbriicke

73 https://www.offenbach.de/leben-in-of/verkehr-mobilitaet/mit-bus-und-bahn/laermschutz-schie-

nen22.01.2019.php Stand: 13.09.2019
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an der WaldstraBe ist keine Larmschutzwand vorgesehen. Zum einen soll die stadtbildpra-
gende Sichtachse bewahrt bleiben, zum anderen ist die Larmbelastung durch den StraBBen-
verkehr dort sehr hoch. Aus Sicht der Stadtplaner ist dort ein passiver Larmschutz sinnvoller.
Mit Schallschutzfenstern, deren Kosten in Héhe von 75 Prozent von der Deutschen Bahn
gefordert werden, kénnen die Anwohner dort kiinftig sowohl den Bahn- als auch den Stra-
Benldrm reduzieren. Ostlich der WaldstraB3e sollen drei Meter hohe Wiande die Anwohner
schitzen. Um Sichtachsen zu erhalten, aber auch um die stadtebauliche Trennwirkung des
Bahndamms zu reduzieren, haben die Stadtplaner im Bereich Tempelsee- / KarlstraBBe, im
Bereich Bach- / Kurze Stral3e und im &stlichsten Teil der Strecke (Bieberer Straf3e) nur zwei
Meter hohe Wande mit transparenten Modulen vorgesehen.

Geplante LirmminderungsmafBBnahmen

Des Weiteren sind fur Offenbach a.M. die folgenden MaBnahmen von der Deutschen Bahn
AG, DB Immobilien geplant:

Tabelle 41: In Planung befindliche LarmschutzmaBBnahmen nach dem Larmsanierungs-
programm an Eisenbahnstrecken des Bundes in Offenbach a.M.

Strecke Sl T von km | bis km Lange MaBnahme/ Projektstand
fahrt (m)
3600 Offenbach | 8,408 | 11,271 | 2.562 SCha“SCh“tzwa{"iﬁ kEsr)‘tW”rfSp'a”“r‘g
3600 Offenbach | 9,247 | 11,278 | 2.003 SCha"SCh”tZW‘("‘r’;CihEtZ)tW“rfSp'a””r‘g

Seitens der Stadt Offenbach am Main wird die LérmschutzmaBnahme ,Bebaung Feldstral3e’
aufgefihrt.

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind keine Forderungen oder MaBnahmenvorschlige
eingegangen.
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12.3 Industrielarm
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Abbildung 43: Larmbelastung LDEN durch IE-Anlagen im Ballungsraum Offenbach a.M.?*

Das Hessische Landesamt fiir Naturschutz Umwelt und Geologie hat fiir den Ballungsraum
Offenbach am Main die Industrie- und Gewerbegeldnde kartiert, in denen sich eine oder
mehrere Anlagen geméaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG Uber die integrierte Vermeidung
und Verminderung der Umweltverschmutzung befinden (so genannte IE-Anlagen).

Dabei wurden nur IE-Anlagen kartiert, die als mogliche Verursacher von erheblichem Um-
gebungslarm gemalB §4 Abs.1 der 34. BImSchV naher zu betrachten sind. In Offenbach a.M.
wurden 18 Industriequellen larmkartiert.

%4 Geofachdaten: Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie
Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2017 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation
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Tabelle 42: Anzahl von Personen im Ballungsraum Offenbach a.M. die Industrielarm aus-
gesetzt sind.

dB (A) >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 2 0 0 0 0 2
Nachts (Lnight) 0 0 0 0 0 0

Uberwachungspflichtige Industrieemissionsamlagen (IE Anlagen)

Folgende IE-Anlagen werden in Offenbach a.M. Gberwacht™:

Energieversorgung Offenbach AG (EVO), ESO Stadtservice GmbH, EVO Energieversor-
gung Offenbach AG, Knettenbrech + Gurdulic Metallrecycling GmbH, manroland sheetfed
manufacturing GmbH, REDUX Recycling GmbH, Schramm Coatings GmbH, Wilhelm Krebs
Resorg GmbH

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiliqung

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind keine Forderungen oder MaBnahmenvorschlige
eingegangen.

12.4 Schutz ruhiger Gebiete

Stellungnahme des Amtes fir Umwelt, Energie und Klimaschutz:

Aufgrund der stédtischen Strukturen und der Larmbelastung durch den Flugverkehr kom-
men als Ruhige Gebiete lediglich diese in Frage, die landlich gelegen und am weitesten
von der Fluglérmzone entfernt noch auf dem Stadtgebiet liegen. Das sind die Ortsteile Bur-
gel und Rumpenheim. Als Abgrenzung bietet sich die Landflache an, die sich nérdlich des
Kuhmihlgrabens bis hin zum Main erstreckt und &stlich entweder ebenfalls durch den Kuh-
muhlgraben oder durch die Stadtgrenze begrenzt wird.

Eine Festsetzung wird bisher nicht als erforderlich gewertet, da die entsprechenden Land-
schaftsrdume als AuBBenbereichsflachen, die der Erholung dienen, planungsrechtlich be-
reits ausreichend gesichert sind.

»(Uberwachungsprogramm der Anlagen nach Industrieemissions-RL in Hessen, Stand: De-
zember 2018
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13 Ballungsraum Wiesbaden

Wiesbaden ist die Landeshauptstadt des Bundeslandes Hessen und Teil der Metropolre-
gion Frankfurt/Rhein-Main mit der Funktion eines Oberzentrums. In Wiesbaden sind
291.109 Einwohner gemeldet (Stand: 31.12.2019)%. Wiesbaden liegt am 6stlichen Ufer des
Rheins und bildet mit der gegenlberliegenden rheinland-pfalzischen Landeshauptstadt
Mainz ein Doppelzentrum. Nordlich von Wiesbaden beginnt der Naturpark Hochtaunus.
Das Stadtgebiet Wiesbaden umfasst eine Gesamtflache von 204 km? und ist in 26 Ortsbe-
zirke aufgeteilt. Die ehemals Mainz zugehdrigen Stadtteile Mainz-Amdéneburg, Mainz-Kastel
und Mainz-Kostheim bilden eine geographische und politische Besonderheit, da sie noch
immer die Vorsilbe ,Mainz” tragen. Mit 14 Heil- und Thermalquellen im Innenstadtbereich
gehort Wiesbaden zu den altesten Kurbadern Europas.

Die BAB 66 fuhrt stdlich in Ost-West Richtung an Wiesbaden vorbei. Die BAB 643 fihrt aus-
gehend von der BAB 60 westlich an Mainz vorbei und erschlieBt von Stiden her Wiesbaden.
Sie fihrt Gber die staugeplagte Schiersteiner Briicke bis ins Stadtgebiet hinein. Die BAB 671
fihrt ostlich an Mainz vorbei und verbindet auf der &stlichen Seite Wiesbaden mit der
BAB 60. Folgende BundesstraBBen filhren durch das Stadtgebiet: B 40, B 43, B 54, B 262,
B 263, B 417 und B 455.

Neben dem Wiesbadener Hauptbahnhof (Kopfbahnhof) stdlich des Zentrums sind in den
Stadtteilen weitere zehn Bahnhofe in Betrieb. Wiesbaden ist an das S-Bahn-Netz Rhein-Main
angeschlossen (S-Bahn-Linien S1, S8 und S9). Wichtige Achsen sind Richtung Westen und
Osten die rechte Rheinstrecke Norden und die Taunus-Eisenbahn sowie Richtung Stden
und Norden die Schnellfahrstrecke Rhein-Main Bahn, welche Gber die Verbindungsbahn an
den Hauptbahnhof angeschlossen ist. Des Weiteren gibt es noch die Umgehungsbahn
Mainz und die Landchesbahn. Seit Fertigstellung der Schnellfahrstrecke Koln-Rhein/Main
2002 ist Wiesbaden an das ICE-Netz angeschlossen.

Den OPNV bedienen in Wiesbaden die ESWE Verkehrsgesellschaft mbH mit Verkniipfun-
gen zur Mainzer Mobilitat und regionalen Busverkehren, hier vor allem der Rheingau-
Taunus-Verkehrsgesellschaft mbH. Eine neue Citybahnverbindung zwischen Mainz und
Wiesbaden ist in Planung.

In Wiesbaden befindet sich auBerdem die Nerobergbahn, eine mit Wasser betriebene
Standseilbahn.

Wiesbaden liegt an den BundeswasserstralBen Rhein und Main. Im Ortsbezirk Schierstein
befindet sich der Schiersteiner Hafen. Gegenlber von Gustavsburg liegt im Main die
Kostheimer Schleuse, welche die Schleuse mit dem hochsten Fahrzeugauftkommen in Eu-
ropa ist.

Im Stadtteil Erbenheim befindet sich der Flugplatz Erbenheim, ein Militarflugplatz der US
Army.

https://www.wiesbaden.de/medien-zentral/dok/leben/stadtportrait/Bevoelkerungsstatistik_Wies-
baden Dezember 2019.pdf, Stand 31.01.20
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Anzahl der Betroffenen in Wiesbaden
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Abbildung 44: Anzahl der betroffenen Einwohner mit Lpen > 65 dB (A) Ballungs-
raum Wiesbaden
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13.1 StraBenlarm

LDEN [dB(A)]
>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>B65-70
>70-75 N
>75 :

Abbildung 45: Larmbelastung Lpen durch StraBenverkehrslarm im Ballungsraum Wiesbaden®’

Fir den Ballungsraum Wiesbaden beinhaltet das kartierte StraBennetz samtliche StraBBen
ab einer durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) von ca. 3.000 Kfz/24h und teil-
weise, je nach Verfliigbarkeit, auch StraBenabschnitte mit niedrigerer Verkehrsbelastung.
Das gesamte erfasste Netz erstreckt sich in Wiesbaden im Bereich der EU-Kartierung tber
ca. 343 StralBenkilometer, im Bereich der PLUS-Kartierung ca. 382 km.

97 Geofachdaten: Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie
Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2017 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und

Geoinformation
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Tabelle 43: Anzahl von Personen im Ballungsraum Wiesbaden die StraBenverkehrslarm

ausgesetzt sind
dB (A) >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 19.410 13.457 11.336 6.133 588 50.924
Nachts (Lnight) 15.446 12.214 5.086 806 3 33.555

Langfristige MaBBnahmen der Stadt Wiesbaden

Stellungnahme des Umweltamtes

Im Rahmen des ,Luftreinhalteplan fir den Ballungsraum Rhein-Main - 2. Fortschreibung
9gu

Teilplan Wiesbaden?” wurden in 2018 und 2019 bereits folgende larmrelevanten MaBnah-
men umgesetzt, beziehungsweise werden noch umgesetzt. Auch eine nahere Beschrei-

bung zu den MaBnahmen findet sich im Luftreinhalteplan.

Elektromobilitat

e Elektrifizierung des stédtischen Fuhrparks

o Elektromobilitatskonzept

e Einrichtung und Betrieb von Ladesaulen

e Befreiung von E-Fahrzeugen von Parkgebihren

e  Geblhrenfreie Parkplatze fir emissionsfreie Car-Sharing-Fahrzeuge
e E-Mobility-Hub

e Elektrifizierung Busflotte/Emissionsfreier OPNV

Verkehrslenkung

e Verlagerung von MIV von hochbelasteten auf weniger belastete Strecken

e Reduzierung um je eine MIV-Fahrspur je Richtung auf 1. Ring

e Verringerung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit in der Gleisbergstral3e

e Verringerung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in der RheingaustraBBe

e Busbeschleunigungs-Offensive Innenstadt

e Schaffung einer durchgehenden Fahrspur fiir den Busverkehr auf dem, 1. Ring, Sedan-
platz bis Berliner Stral3e

e Busbeschleunigung WilhelmstraBBe, FriedrichstraBBe, LuisenstraBe und Knoten Luisen-
straBBe / Bahnhofstral3e, Bahnhofstral3e, Berliner StraBe, RheinstralBe, Oranienstralle,
Dotzheimer Stral3e, Klarenthaler StraBBe, Mainzer Straf3e vor 1. Ring

e Parkraummanagement/ Digitales Parkraummanagement

e Erhohung der Parkgebihren im bereits bewirtschafteten offentlichen Raum um 25 Pro-
zent, konsequente Kontrolle

¢ Konsequente Kontrolle des Parkraums

e Einfihrung einer flachendeckenden abgestuften Parkraumbewirtschaftung

e Frihe MIV-Zuflussdosierung an EinfallstraBen aus Untertaunus, Rheingau und Mainz

e Aufbau eines digitalen Systems fur die Lenkung des flieBenden und ruhenden Verkehrs
DIGI-V (Digitalisierung des Individualverkehrs)

¢ Umweltsensitives Verkehrsmanagement

%8 https://umwelt.hessen.de/sites/default/files/media/hmuelv/luftreinhalteplan fuer den ballungs-

raum rhein-main 2. fortschreibung teilplan wiesbaden 0.pdf
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Digitale Zugangskontrolle zu Lieferzonen
Digitales Standortmanagement flr Taxis

Radverkehr

Schaffung eines lickenlosen ,Grundnetzes 2020” an Radverkehrsinfrastruktur, abgelei-
tet aus Zielnetz 2030 des Radverkehrskonzepts. Beitrag zur Erhéhung des Radverkehrs-
anteils von 5,7 auf 10,4 Prozent.

Errichtung von 1.000 neuen Fahrradabstellplatzen, davon 300 Gberdachte am Haupt-
bahnhof und weiteren Bahnhaltepunkten.

Bau von Radschnellverbindungen nach Mainz und Frankfurt a.M. fir Verlagerung von
Autofahrten von Alltagspendlern - erste Teilabschnitte

Einflihrung von Protected Bike Lanes auf besonders sicherheitssensiblen Abschnitten
Implementierung und Ausbau eines stadtischen Fahrradverleihsystems

Verbesserung der Radfiihrung an Kreuzungen

OPNV-Ausbau / Vernetzung / Intermodalitat

Angebotsausweitungen im lokalen und regionalen Busverkehr

Paket an Angebotsausweitungen im lokalen Busverkehr zum Fahrplanwechsel 2018/19
Weitere Angebotsausweitungen des lokalen Nahverkehrsplans nach 2018 geméa0 Be-
schlusslage der StVV zum Nahverkehrsplan

Errichtung der ersten 10 Mobilitdtsstationen zur Verknlpfung umweltfreundlicher Ver-
kehrsmittel (Bahn, Bus, Rad, Carsharing)

Integration in digitale Auskunfts- und Buchungssysteme (RMV-App, ESWE Verkehr-
App)

Errichtung von mindestens 5 neuen Park & Ride-Platzen

Angebot dicht getakteter, verglinstigter Shuttle-Busse von P&R-Platzen in die Innen-
stadt

Einfihrung einer verginstigten Zwischenpreisstufe fir die Nachbarkommunen:
Taunusstein, Eltville, Niedernhausen, Schlangenbad

Einrichtung Schnellbus-Linien aus dem Umland und Taktverdichtung
Taktverdichtungen und zusétzliche Direktverbindungen des schiengebundenen OPNV
Einfiihrung eines 365-Euro-Tickets fir den OPNV im Betriebsgebiet der ESWE Verkehr
Einfihrung eines Job-Landes-Tickets (fiur die rd. 5.000 Beschaftigten der Landeshaupt-
stadt Wiesbaden)

Ausbau Car-Sharing

Urbane Logistik

Mikro-Depots am Rand der Innenstadt

Kaufpramie fur jahrlich 500 E-Lastenrader fir Wiesbadener Privatpersonen und Gewer-
betreibende

Intelligente Ladezonen

Kampagne zur Luftreinhaltung
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Stellungnahme von der ESWE Verkehrsgesellschaft mbH

Der Offentliche Personennahverkehr in den Landeshauptstadten Mainz und Wiesbaden so-
wie dem Rheingau-Taunus-Kreis soll attraktiver werden. Gleichzeitig wiinschen wir uns eine
saubere Region mit mehr Lebensqualitat. Um das zu erreichen, verfolgt die ESWE Verkehrs-

gesellschaft mbH die Angebotsstrategie eines umfassenden Mobilitatsdienstleisters mit der
Perspektive eines emissionsfreien OPNV mit der sogenannten CityBahn sowie batterie- und
wasserstoffbetriebenen Bussen. Neben massiven Ausweitungen im Verkehrsleistungsange-
bot soll der Ubergang zwischen den einzelnen Verkehrsmitteln erleichtert werden. Dazu
treibt die ESWE Verkehrsgesellschaft mbH den Ausbau von Fahrradmietstationen, Carsha-
ring-Angeboten, Anruf-Sammel-Taxis, On-Demand-Angeboten und Mobilitatsstationen vo-
ran und verfolgt im Rahmen der Digitalisierung die Strategie mobility inside zum verbund-
und verkehrsmittelubergreifenden Informieren, Buchen und Bezahlen tUber eine Plattform.

Umgesetzte und in Umsetzung befindliche MaBnahmen zur LArmminderung seit dem
Liarmaktionsplan der 1. Stufe bis heute:

Stellungnahme des Umweltamtes

Die Ausweitung des Tempolimits nachts auf Grundlage der Ergebnisse der beiden Pilotpro-
jekte der 1. Stufe des Larmaktionsplans, Teilplan StraBenverkehr aus dem Larmaktionsplan
Hessen 2016 wurde von den Fachbehdérden geprift und befindet sich aktuell in Bearbei-
tung.

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung: MaBnahmenvorschlige und Forderungen fiir
das gesamte Stadtgebiet:

a. MaBnahmen der Landeshauptstadt Wiesbaden im Rahmen der Luftreinhalteplanung
mit Wirkung mit Lirmminderungswirkung

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung

Bitte um Mitteilung des aktualisierten Sachstandes des Masterplans der Stadt Wiesbaden:
1.1 Digitalisierung des Verkehrs

1.2 Vernetzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs

1.3 Radverkehr

1.4 Elektrifizierung des Verkehrs

1.5  Urbane Logistik - Lkw-Durchfahrtsverbot

2. Sofortpaket MaBnahmen Luftreinhalteplanung
3. Zusétzliche MaBnahmen im StraBBenverkehr
4. StraBendeckensanierung im jéhrlichen Turnus

Stellungnahme Landeshauptstadt Wiesbaden:

Zu 1.1: Digitalisierung des Verkehrs

In einem bundesweiten Referenzprojekt digitalisiert die Landeshauptstadt Wiesbaden in
Zusammenarbeit mit der Siemens Mobility GmbH die Verkehrssteuerung. Dazu werden
derzeitim gesamten Stadtgebiet die Ampelanlagen aufgeristet. Ziel ist eine optimierte Ver-

Phttps://rp-darmstadt.hessen.de/sites/rp-darmstadt.hessen.de/files/content-down-
loads/LAP_Strasse%202.%20Stufe%20gesamt%20%28Leseversion%29.pdf

-Lérmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



https://rp-darmstadt.hessen.de/sites/rp-darmstadt.hessen.de/files/content-downloads/LAP_Strasse%202.%20Stufe%20gesamt%20%28Leseversion%29.pdf
https://rp-darmstadt.hessen.de/sites/rp-darmstadt.hessen.de/files/content-downloads/LAP_Strasse%202.%20Stufe%20gesamt%20%28Leseversion%29.pdf

Ballungsraum Wiesbaden 246

kehrssteuerung fir alle Verkehrsteilnehmer. Dazu werden Verkehrs- und Umweltdaten er-
hoben und analysiert, um zukinftig besser auf die komplexe Verkehrssituation und die Ein-
haltung der Luftschadstoffbelastungen reagieren zu kénnen. Die neuen Ampeln sollen bis
Ende 2020 im Verbund mit einem Zentralrechner in der Lage sein, eine prazise Erfassung
der Verkehrssituation und der Schadstoffemission in Echtzeit zu liefern und mit Hilfe von
kinstlicher Intelligenz eine optimale Verkehrssteuerung vorzubereiten. Gemessen werden
dann neben der Verkehrsdichte auch die Anteile der Verkehrsarten sowie die Schadstoffe
Stickoxid, Ozon und Feinstaub.

Zu 1.2: Vernetzung des Sffentlichen Personennahverkehrs

MaBnahmen flr eine Vernetzung des offentlichen Personennahverkehrs beinhalten unter
anderem die Einfihrung neuer Bahndirektverbindungen und die Angebotsausweitung aus
bestehenden Bahnlinien. Auch der Ausbau der Busflotte und die Anbindung der neuen
P&R-Parkplatze. Die neuen Park & Ride-Anlagen werden Uber dicht getaktete Shuttle-Busse
an die Innenstadt und die Arbeitsplatzschwerpunkte angebunden. Dies erfordert, ebenso
wie die neuen Verbindungen innerhalb der Stadt und Schnellbusse ins Umland, zusatzliche
Fahrzeugkapazitaten. ESWE Verkehr hat hierfiir 20 neue Busse der Norm Euro VI bestellt,
die ab dem 4. Quartal 2018 fur die Angebotsausweitung genutzt werden.

Zu 1.3: Radverkehr

Der Radverkehr soll umfassend geférdert werden, so dass bereits bis 2020 ein deutlicher
Zuwachs beim Anteil der Verkehrsmittelwahl (Modal Split) erreicht werden kann. Insbeson-
dere an HauptverkehrsstraBen werden neue Radwege und Radstreifen geschaffen, die zu-
sammen mit den bestehenden Radverbindungen das ,Rad-Grundnetz 2020 bilden. Die
MaBnahmen sind abgeleitet aus dem Zielnetz 2030 des stadtischen Radverkehrskonzeptes.

An folgenden StralBen wird neue Radinfrastruktur errichtet:

e Ring: Schaffung einer durchgehenden Radinfrastruktur (Gemeinsame Rad- und Bus-
spur, Ausbau des Mittelstreifens auf dem 1. Ring zwecks Freigabe fir den Radverkehr
inkl. eigener Fahrrad-Ampeln fir Querungen, Entfall Nachtparken)

e Friedrich-Ebert-Allee

e Appelallee

e Kasteler Stral3e

e Saarstralle

e Emser StraBe

e Schwalbacher Stral3e

e LuisenstraBe und Dotzheimer StraBBe

e New-York-Stral3e

e StraBBe der Republik

e Biebricher StraBBe (zwischen DyckerhoffstraBBe und Kaiserbriicke, auch als Zubringer fir
Rheintberquerung nach Mainz)

e Kastel/Kostheim: Steinern Stral3e

An folgenden StraBBen werden Radverkehrsverbindungen aufgewertet, z.B. durch Licken-
schlisse:

e Achse LessingstralBe - Matthias-Claudius-StraBBe

e Verknipfung Kahle Mihle - Grundweg - Gibb als Direktverbindung Dotzheim - Biebrich
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o Kostheim Hochheimer Straf3e

Zu 1.4: Elektrifizierung des Verkehrs

Nach Beschluss Nr. 0223 der Stadtverordnetenversammlung der Stadt Wiesbaden vom 29.
Juni 2017 ist die Umstellung der kompletten Busflotte der ESWE-Verkehr auf E-Busse bzw.
Brennstoffzellenbusse bis 2022 beschlossen. Der Beschluss der Wiesbadener Stadtverord-
neten istim Hinblick auf den Emissionsbeitrag der Busflotte von groBBer Bedeutung, da nach
dem Geschaftsbericht der ESWE-Verkehr fir 2016 (https://www.eswe-verkehr.de) 91% der
gesamten Verkehrsleistung durch diese Busse erbracht wird. Geplant ist, bis 2022 221 der
Dieselbusse auf E-Busse umzustellen, davon 56 im Jahr 2019 und 54 im Jahr 2020. Der For-
derbescheid des Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit fur
2019 wurde im Dezember 2018 erteilt. Darliber hinaus ist der Einsatz von vier Brennstoff-
zellenbussen ab 2019 vorgesehen. Die Stadtwerke Mainz, deren Busse z.T. ebenfalls in der
Stadt Wiesbaden fahren, wird auf der Linie 6 ebenfalls vier Brennstoffzellenbusse einsetzen.
Als ndtige Infrastruktur dafir wird auf dem ESWE-Betriebsgeldande eine Wasserstofftank-
stelle gebaut.

Zu 1.5: Urbane Logistik - Lkw-Durchfahrtsverbot

Zur Reduktion des Lieferverkehrs in der Stadt ist die Einrichtung so genannter Mikro-Depots
am Rande der Innenstadt geplant. Von hier aus sollen Waren fir die sogenannte ,letzte
Meile” auf E-Cargobikes oder andere kleine E-Fahrzeuge verladen und zugestellt werden.
Mit einem ersten Logistiker (DHL Express) laufen bereits intensive Gesprache, um entspre-
chende Vereinbarungen abzuschlieBen und ein Pilotprojekt zu realisieren.

Ladezonen werden bisher haufig durch Falschparker belegt, sodass der Lieferverkehr in
zweite Reihe oder auf Radwege ausweicht. In Wiesbaden sollen kiinftig App-gesteuerte Bi-
gel die Nutzung nur durch Befugte sicherstellen. Die Voraussetzung hierfir ist, dass das
Tiefbau- und Vermessungsamt die bendtigten Flachen dem &ffentlichen Raum entzieht.
Kaufpramien fir jahrlich 500 E-Lastenréder fir Wiesbadener Privatpersonen und Gewerbe-
betriebe sollen einen weiteren Anreiz bieten, auf emissionsfreie Verkehrsmittel umzustei-
gen.

Die Kaufpramie fir Lastenfahrrader wurde am Dienstag, 12. Marz 2019, vom Magistrat be-
schlossen. Wiesbadener Privatleute und Gewerbetreibende konnten sich bis zu 1.000 Euro,
maximal 25 Prozent des Kaufpreises, erstatten lassen. Die Férdermittel von insgesamt
100.000 Euro wurden je zur Halfte von der Landeshauptstadt Wiesbaden und ESWE Versor-
gung bereitgestellt. Die Fordermittel wurden komplett ausgeschépft und eine Fortflihrung
des Programms ist fir 2020 geplant.

Von Februar bis Mai 2019 konnten sich Wiesbadener Birger und Gewerbetreibende fir
zwei Wochen kostenlos eines von 25 E-Lastenradern ausleihen und auf Alltagstauglichkeit
testen.

Als mdgliche weitere MaBnahme zur Verringerung der Schadstoffbelastung in der Stadt
wurde im Rahmen der Fortschreibung des Luftreinhalteplanes auch die Umsetzung eines
Lkw-Durchfahrtsverbots untersucht. Ahnlich wie Busse emittieren Lkw deutlich mehr Schad-
stoffe als Pkw. Zum Gutertransport zur Ver- und Entsorgung der Bevdlkerung sowie der
Wirtschaft mit den innerhalb des Stadtgebiets gelegenen Gewerbe- und Industriebetrieben
sind sie jedoch nur bedingt durch andere Transportmittel zu ersetzen. Mit Beschluss vom
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24. Juni 2010 hat sich die Stadtverordnetenversammlung fir die Einfiihrung eines Durch-
fahrtsverbots fir Lkw mit einem zulassigen Gesamtgewicht von tber 3,5 t ausgesprochen.
Verkehrszahlungen haben gezeigt, dass der Anteil von Lkw und Lastziigen am Verkehrsauf-
kommen in Wiesbaden zwischen 3% und 4% liegt. Da die Belieferung der Stadt mit der
MaBnahme nicht eingeschrankt werden sollte, sondern nur die Lkw ausgeschlossen, die
weder ihren Ursprung noch ihr Ziel in der Stadt Wiesbaden haben, wurde zunachst der An-
teil des reinen Durchgangsverkehrs zunachst noch durch Befragungszéhlungen ermittelt.
Je nach untersuchter ZufahrtsstraBBe lag der Anteil an reinem Durchgangsverkehr zwischen
knapp 10% auf der Berliner StraBe und 55% auf der Platter StraBBe, in Zahlen zwischen 100
und knapp 300 Lkw pro Tag.

Ein Lkw-Durchfahrtsverbot kann aber nur dann angeordnet werden, wenn es fir die Auf-
nahme dieses Lkw-Verkehrs geeignete Alternativstrecken gibt, auf denen die Mehrbelas-
tung auch nicht zu neuen Grenzwertlberschreitungen fihrt.

Zur Verteilung der Lkw-Fahrten auf Umfahrungsstrecken als auch zur Abgrenzung der Fahr-
verbotszone wurden weitere Gutachten eingeholt. Der vor allem in Nord-Stid- Richtung auf-
tretende Durchgangsverkehr sollte demnach westlich von Wiesbaden tber die Bundes-
straBe B 260 (Zusatzbelastung bis zu 283 Lkw pro Tag) und 6stlich von Wiesbaden lber die
A 66, A 3 und die BundesstralBe B 275 (Zusatzbelastung bis zu 195 Lkw pro Tag) umgeleitet
werden.

Aus diesem Grund wurde die Immissionsbelastung aller an den ausgewiesenen Umfah-
rungsstrecken liegenden Kommunen vor und nach einer Verkehrsverlagerung untersucht.
Wahrend sich eine Einhaltung der Feinstaubwerte als unproblematisch erwiesen hat, stellt
sich die Situation im Fall von Stickstoffdioxid anders dar. Untersucht wurden hier drei Vari-
anten. Jede der untersuchten Varianten widerspricht jedoch den rechtlichen Vorgaben. Da-
her bestand keine Méglichkeit, ein Lkw-Durchfahrtsverbot als MaBnahme in den Luftrein-
halteplan aufzunehmen.

Zu 2: Sofortpaket MalBnahmen Luftreinhalteplanung

Inihrer Sitzung am 6. September 2018 hat die Wiesbadener Stadtverordnetenversammlung
ein umfassendes Sofortpaket beschlossen, das auf schnellstmdgliche Senkung der ver-
kehrsinduzierten Stickoxidbelastung abzielt. Das Sofortpaket konkretisiert und terminiert
bereits beschlossene und angestoBBene Projekte (bspw. die Elektrifizierung der Busflotte),
beinhaltet aber vor allem neue MaBnahmen. Leitmotiv des Sofortpakets ist eine Verlage-
rung des Autoverkehrs im doppelten Sinne: zum einen die Verlagerung von Autoverkehr
auf emissionsarmere Verkehrsmittel (Bus, Bahn, Fahrrad, FuBBverkehr, Elektromobilitat), zum
zweiten die Verlagerung von Autoverkehr ,von innen nach auBen”, also aus der hochbelas-
teten Innenstadt heraus.

Alle MaBnahmen des Sofortpakets sind auf eine Wirksamkeit bis spatestens 2020 ausge-
richtet.

Einhergehend mit dem Sofortpaket hat die Landeshauptstadt Wiesbaden einen ,Master-
plan Green City WI-Connect” erstellt und im Herbst 2018 beim Bundesverkehrsministerium
eingereicht. Der Masterplan stellt den formalen Rahmen fir Fordermittelantrage der Lan-
deshauptstadt Wiesbaden bei der Bundesregierung dar. Er enthélt Gber die kurzfristigen
MaBnahmen des Sofortpakets hinaus auch MaBnahmen mit Wirkungshorizont nach 2020.

-Lérmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



Ballungsraum Wiesbaden 249

Zu 3: Zusatzliche MalBnahmen im Stral3enverkehr

Als flankierende MaBnahmen im StraBenverkehr kommen insbesondere fir den sicherheits-
sensiblen Bereich ,Radverkehr” Begleitaktionen in Betracht. Ein Beispiel sind die Verkehrs-
sicherheitsaktionen ,Gib Radfahrern 1,50 m!”. Das Ziel ist es, den Radfahrerinnen und Rad-
fahrern Sicherheit (zurlick-) zugeben und Radfahren attraktiv zu machen. Zusatzlich sollen
Kontrollen durch die kommunale Verkehrspolizei erfolgen.

Zu 4: StraBendeckensanierung im jéhrlichen Turnus

In den Jahren 2016 und 2017 wurden jeweils rund 5 km Fahrbahn erneuert. 2018 waren es
ca. 5,8 km und 2019 sind rund 7,9 km vorgesehen. Jede StraBensanierung (Deckenerneu-
erung) tragt zur Gerauschminderung der Reifenabrollgerdusche bei. Von daher ist eine kon-
tinuierliche StraBensanierung selbst beim Einsatz von konventionellem Deckenbelag larm-
mindernd. Bereiche folgender StraBen sind Bestandteil des Fahrbahndeckenprogrammes
2019:

e HaydnstraBe

e CoulinstraBBe

e RietschelstraBBe

e FriedrichstraBBe

e Eppsteiner StraBBe

e Schonbergerstral3e

e RheinstraBBe

e LahnstraB3e

e Am Hochfeld

e Soonwaldstral3e

e RheingaustralBBe

e NietzschestraBBe

e Dotzheimer Stral3e

e QuellbornstraBBe

e BingertstraBe

e Am Berggarten

e Minchener Stral3e

e Kreuzung Sonnenberger StraBBe und An der Dietenmiihle

e Paracelsusweg

e Adolf-Schneider-StraBBe

e WeingartenstralBBe

e Tannhé&user Stral3e

e RheinstraBBe

e UthmannstraBBe

b. Tempo 30 nachts

Stellungnahme der Landeshauptstadt Wiesbaden:

Die Landeshauptstadt verweist auf die Stellungnahmen der Auswertung der Offentlichkeits-
beteiligung zu den Punkten 1-50.
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c. Forderungen nach passivem Schallschutz:

Stellungnahme des Umweltamtes:

Foérderprogramme und die Machbarkeit von passiven SchallschutzmalBnahmen werden ge-

pruft.

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung: MaBnahmenvorschlige und Forderungen fiir

einzelne StraBBen:

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StraBenabschnitte:

Tabelle 44: Betrachtete StraBenabschnitte im Ballungsraum Wiesbaden: StraBenlarm

LDEN in dB (A) I-Night in dB (A) LKZ
. . belastete Personen belastete Personen
Ort Ortlichkeit
>65- >70- 575 >55- >60- 565 | L L
70 75 60 65 e

Wiesbaden,
Auringen,

1 Medenbach, A3 219 12 5 600 28 11| 461 1494
Breckenheim
Wiesbaden,

2 Auringen, L3028 und A3 357 23| 5| 677 41| 11| 875 1882
Medenbach,
Breckenheim
Wiesbaden,

3 Biebrich / Abb 181 64 9 313 111 20| 953 1615
Gibb
Wiesbaden,

4 Biebrich / Ab643 140 59 11 298 73 37| 882| 1483
Gibb

5 Wiesbaden B455 144 65 6 182 69 24| 866| 1115
Wiesbaden, .

6 Biebrich Appelallee 107 58 0 95 36 0| 601 440

7 Wiesbaden, |5 |- er StraBe 127  206| 142| 132| 287| 30]|3641| 3157
Biebrich

8 Wiesbaden, | ¢ 1 ausstraBe 157 250| o 186 204| 0]2213| 1813
Biebrich

9 Wiesbaden, | ¢\ ++iner StraBe 64| 161 0 54| 156| 0]1580| 1345
Biebrich

10 Wiesbaden, | Stralie der Repub- 147 230 0| 169 180| 0]2145| 1750
Biebrich lik
Wiesbaden,

11 Biebrich / Rheingaustrale 234 164 13 266 113 0[1921] 1565
Schierstein

12 Wiesbaden |\ iter StraBe 48 18] 0 56 6| 0| 229| 179
Bierstadt

13 Wiesbaden, | p_ | rossastraBe 109 60| 1| 132 88| 7| 689| 976
Erbenheim

14 Wiesbaden, | B54, Berliner 184 28| 1| 213 36| 2| 610] 756
Erbenheim StrafBe

15 Wiesbaden, | Wandersmann- 95 48| 39| 135 70| 371033 1250
Erbenheim stralBe
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LDEN in dB (A) I-Night in dB (A) LKZ
. . belastete Personen belastete Personen
Ort Ortlichkeit
>65- >70- 575 >55- >60- 565 | L L
70 75 60 65 SR
16 Wiesbaden, | ¢\ _a¢ Oberfeld 108 34| 11| 191 57| 18| 591| 1057
Erbenheim
Wiesbaden, .
17 Mainz-Kastel Ludwigsplatz 28 2 0 23 10 0 87| 115
Wiesbaden, e .
18 Mainz-Kastel Philippsring 100 115 0 105 124 0(1123] 1333
Wiesbaden,
19 Mainz- Kost- | HauptstraBe 198 20 0 165 70 0| 686| 882
heim
Wiesbaden, Hochhei
20 Mainz- Kost- | oooneimer 304 65| 0| 322| 116| 0]1096]| 1477
) StrafBBe
heim
Wiesbaden, Holzweg,
21 Nordenstadt | Hunsrlickstral3e 14 >7 0 12 50 0] 602) 493
Wiesbad B417, Schitzenstr.,
22 N 'fz at €M 1Van-Dyck-StraBe, 121 24| o 121 48| 0| 431| 570
oraos Albrecht-Durer-Str.
Wi
23 lesbaden, | ¢ . heapfelstraBe 72 74| 0 80 52| 0| 730| 600
Schierstein
24 Wiesbaden, | ¢\ | oinstraBe 37 13] 0 29 13] ol 170| 126
Schierstein
25 Wiesbaden BahnhofstraBBe 105 67 0 143 31 0| 728| 656
26 Wiesbaden Berliner Stral3e 298 65 3 322 100 411163| 1470
27 Wiesbaden Bierstadter StraBBe 170 26 0 147 13 0| 497| 369
28 Wiesbaden Bismarckring 145 246| 159 154 2491 1973830 | 4358
29 Wiesbaden Bleichstraf3e 277 120 0 279 109 01444 1374
30 Wiesbaden | Bleichwiesenstrafe 39 170 1 57 28| 1| 205| 330
(A66)
31 Wiesbaden Dotzheimer-StraBBe 955 472 0 1068 199 0|5333]| 4213
32 Wiesbaden | Enich-Ollenhauer- 570  150| 11| 571  129| 18|2474| 2302
StraBe
33 Wiesbaden Fichtestral3e 56 0 0 44 0 0 88 54
34 Wiesbaden | ranklin-Roosevelt 21 16| 0 31 16| 0] 132| 163
StraBe
35 Wiesbaden Gibberstralle 44 1 0 37 0 0 137 109
36 Wiesbaden E:;er‘Fr'edr'Ch' 210  441| 71| 226| 319| 228]|4884| 5572
|
37 Wiesbaden Klarenthalerstral3e 64 58 0 118 8 4| 563 508
38 Wiesbaden E;‘nr;'SCh“maCher‘ 350 21| o] 357 9| 0| 924| 855
39 Wiesbaden LahnstraBe 62 0 0 67 0 0| 140| 172
40 Wiesbaden Loreleiring 194 0 0 193 0 0] 444] 401
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LDEN in dB (A) I-Night in dB (A)
LKZ
. . belastete Personen belastete Personen
Ort Ortlichkeit
>65- >70- 575 >55- >60- 565 | L L
70 75 60 65 R
41 Wiesbaden OranienstraBe 193 296 0 314 169 0| 2467 | 2155
42 Wiesbaden Platter StraBe 288 77 0 256 34 0|1088| 770
43 Wiesbaden Réderstral3e 66 103| 114 59 118 9112305 | 2027
44 Wiesbaden | chwalbacher 250| 241| 3| 247 205| 3|2721| 2238
StralBe
45 Wiesbaden Seerobenstral3e 146 225 0 79 301 0]1973| 2308
46 Wiesbaden New-York-StralBe 9 0 0 9 0 0 26 20
47 Wiesbaden WaldstraBBe 236 108 1 279 110 211292 | 1351
48 Wiesbaden Zietenring 286 3 0 278 8 0| 727| 750

Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden werden nach Veroffent-
lichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt.
Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbericht zu veréffentlichen.

Verkehrslarm-Sanierung ganztags insbesondere im Abschnitt
49 Wiesbaden Parkstral3e Verkehrskreis LeibnizstraBe bis An der Dietenmihle Hinweis:
Kurgebiet
Wiesbad
50 Wiesbaden St:j;ea ener MaBnahmen zur Larmminderung

1. Auringen, Medenbach und Breckenheim, BAB 3

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe
Es wird eine schallabsorbierende Larmschutzwand (SchlieBung der Licke zwischen LSW
Medenbach und Niederseelbach) sowie eine Temporeduzierung: Lkw 60 km/h und Pkw 80

km/h und das Aufstellen einer Blitzersaule gefordert.
Erganzend werden AufforstungsmalBnahmen gewiinscht.

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung

Seitens der Larmaktionsplanung wird eine schallabsorbierende Larmschutzwand im Be-
reich des Stadtteils Medenbach, insbesondere fiir das Baugebiet 'An den drei Weiden' vor-
geschlagen.

Erganzend werden passive SchallschutzmaBnahmen im Randbereich von Auringen,
Medenbach und Breckenheim nahe der BAB 3 empfohlen.

Stellungnahme des Stral3enbaulasttragers Hessen Mobil:

Auringen:

Es wurden insgesamt 127 Gebaude Links und rechts der BAB 3 schalltechnisch geprift. An
keinem Gebaude im Bereich der BAB 3 bei Auringen werden die Auslésewerte der Larm-
sanierung am Tag und/ oder in der Nacht Gberschritten.

Im Rahmen der Larmsanierung wurden auf Grundlage der Verkehrslarmschutzrichtlinie des
Bundes von 1997 (VLa&rmSchR 97) bisher keine Gebiude saniert.

-Lérmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



Ballungsraum Wiesbaden 253

Medenbach:

Es wurden insgesamt 40 Gebaude Links und rechts der BAB 3 schalltechnisch geprift. An
2 Gebauden im Bereich der BAB 3 bei Medenbach werden die Auslosewerte der Larmsa-
nierung am Tag und in der Nacht Uberschritten, an weiteren 28 Gebduden werden die Aus-
|6sewerte der Larmsanierung nur in der Nacht Gberschritten.

Im Rahmen der Larmsanierung wurden auf Grundlage der Verkehrslarmschutzrichtlinie des
Bundes von 1997 (VLa&rmSchR 97) bisher keine Gebiude saniert.

Breckenheim:

Es wurden insgesamt 37 Gebaude Links und rechts der BAB 3 schalltechnisch geprift. An
keinem Gebaude im Bereich der BAB 3 werden die Auslosewerte der Larmsanierung am
Tag und in der Nacht Uberschritten, an weiteren 34 Gebauden werden die Auslésewerte
der Ldrmsanierung nur in der Nacht Gberschritten.

Im Rahmen der Larmsanierung wurden auf Grundlage der Verkehrslarmschutzrichtlinie des
Bundes von 1997 (VLarmSchR 97) bisher keine Geb3ude saniert.

Information der Lirmaktionsplanung:

Eventuell anspruchsberechtigte Haus- und Wohnungseigentiimer kénnen sich hinsichtlich
etwaiger baulicher SchallschutzmaBnahmen an Hessen Mobil (siehe Kapitel 5.1) wenden.

Umgesetzt:
Im Bereich Auringen zwischen AS WI-Niedernhausen und AS Wiesbadener Kreuz wurde

folgende Geschwindigkeitsbeschrénkung aus Larmschutzgriinen umgesetzt:

Tempo 100 bzw. 60 km/h fir Lkw nachts von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr auf der BAB 3 zwischen
Betr.-Km 144,950 und 146,470 in Fahrtrichtung Wirzburg und

Tempo 100 bzw. 60 km/h fir Lkw nachts von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr auf der BAB 3 zwischen
Betr.-Km 144,400 und 146,850 in Fahrtrichtung K&In

Festlegung:
Mit der Anordnung dieser stralBenverkehrsrechtlichen Mal3nahme gilt im Bereich Auringen

zw. AS WI-Niedernhausen und AS Wiesbadener Kreuz nachts von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr
eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 100 km/h bzw. 60 km/h fir Lkw zwischen Betr.-Km
144,950 und 146,470 in Fahrtrichtung Wirzburg und zwischen Betr.-Km 144,400 und
146,850 in Fahrtrichtung KéIn. Nur soweit die Voraussetzungen flr eine Geschwindigkeits-
begrenzung nicht mehr vorliegen, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Umgesetzt:
Im Bereich WI-Breckenheim wurde folgende Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larm-

schutzgriinen umgesetzt:

Tempo 100 nachts von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr auf der A3 zwischen KM 152,5 und 151,71 in
Fahrtrichtung Wirzburg

Tempo 100 nachts von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr auf der A3 zwischen KM 151,2 und 152,2 in
Fahrtrichtung Koln

Festlegung:
Mit der Anordnung dieser stral3enverkehrsrechtlichen MaBBnahme gilt im Bereich WI-Bre-

ckenheim zwischen KM 152,5 und 151,1 in Fahrtrichtung Wurzburg, bzw. 151,2 und 152,2
in Fahrtrichtung Kéln nachts von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr eine Geschwindigkeitsbegrenzung

-Lérmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



Ballungsraum Wiesbaden 254

von 100 km/h. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung nicht
mehr vorliegen, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

2. Auringen, L3028

Forderung aus der Beteiligung der zweiten Stufe:

Fur die LandesstralBe ,Am Wellinger’' L3028 wird Tempo 50 zwischen ,Am Hinkelhaus’ und
Bahnibergang Auringen gefordert, sowie eine feste Blitzersdule und ein sicherer FuB3- und
Radweg. Noch besser wéren die Verlegung der LandesstraBe und ein Larmschutzwall.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Passive SchallschutzmaBnahmen oder eine Schallschutzwand in Auringen an der Landes-
straBe ,Am Wellinger' L3028 zwischen ,Am Hinkelhaus’ und Bahnibergang Auringen wer-
den vorgeschlagen.

Stellungnahme des Umweltamtes:
Passiver Schallschutz siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

3. Biebrich / Gibb, BAB 66

Ist-Zustand:
Im Frihjahr 2019 fand die Erneuerung der Salzbachtalbriicke statt.

Forderung aus der zweiten Stufe:

Die Umwidmung der BAB 66 zwischen Schiersteiner Kreuz und Erbenheim wird gefordert,
um zusatzliche direkte Anbindungen an das Gewerbegebiet Biebrich, das Deponiegebiet
hinter der Mainzer StraBe und die US-Airbase Erbenheim bauen zu kénnen.

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und 2. Offentlichkeitsbeteiligung:

Die vorhandene Larmschutzwand/-vorrichtung soll zwischen Autobahn und Rheingold-
straBBe, in westliche Richtung parallel zur Tannh&userstra3e, mindestens bis zur Briicke der
Erich-Ollenhauer-Stral3e, verlangert werden.

Gleichzeitig sollte larmmindernder Asphalt auf der BAB 66 aufgebracht werden.

Auch in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurde Schallschutz fiir die Anwohner gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:
Die Schallschutzwand soll im Bereich der Auffahrt Biebricher Allee auf die BAB 66 Richtung
Osten von der Autobahn bis zur Biebricher Allee verlangert werden.

Bauliche SchallschutzmaBnahmen werden im Bereich "Andreas-Hofer-Stral3e" (Nahe BAB
66), sowie im Kreuzungsbereich mit der K643 (Biebricher Allee) vorgeschlagen.

Stellungnahme des StraBenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Es wurden insgesamt 47 Gebaude Links und rechts der BAB 66 schalltechnisch geprift. An
9 Gebauden im Bereich der BAB 66 werden die Auslosewerte der Larmsanierung am Tag
und in der Nacht Uberschritten, an weiteren 20 Gebauden werden die Ausldsewerte der
Lérmsanierung nur in der Nacht tGberschritten.

Im Rahmen der Larmsanierung wurden auf Grundlage der Verkehrslarmschutzrichtlinie des
Bundes von 1997 (VLarmSchR 97) bisher keine Gebdude saniert.
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Information der Léarmaktionsplanung:
Eventuell anspruchsberechtigte Haus- und Wohnungseigentiimer kénnen sich hinsichtlich

etwaiger baulicher SchallschutzmaBBnahmen an Hessen Mobil (siehe Kapitel 5.1) wenden.

4. Biebrich / Gibb, BAB 643

Ist-Zustand:

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fir einen 6-streifigen Ausbau wurden gut-
achterlich SchallschutzmaBnahmen Uberprift. Einzelne Wohnungen haben Anspruch auf
Schallschutzfenster. Schallschutzwénde wurden hier nicht vorgesehen.

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der zweiten Stufe:
Die Larmeinwirkung der BAB 643 auf die Stadtteile Gibb und Biebrich wird beanstandet.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden bauliche SchallschutzmaBnahmen im Bereich "Steckelburgstral3e" (Nahe BAB
643) vorgeschlagen.

Stellungnahme des StraBenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Es wurden insgesamt 25 Geb&ude links und rechts der BAB 643 schalltechnisch geprift. An
10 Gebauden im Bereich der BAB 643 werden die Auslosewerte der Larmsanierung am Tag
und in der Nacht Uberschritten, an weiteren 5 Gebduden werden die Ausldsewerte der
Larmsanierung nur in der Nacht tGberschritten.

Im Rahmen der Larmsanierung wurden auf Grundlage der Verkehrslarmschutzrichtlinie des
Bundes von 1997 (VL&armSchR 97) bisher keine Gebdude saniert.

Information der Lirmaktionsplanung:

Eventuell anspruchsberechtigte Haus- und Wohnungseigentiimer kénnen sich hinsichtlich
etwaiger baulicher SchallschutzmaBnahmen an Hessen Mobil (siehe Kapitel 5.1) wenden.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:
Der Ubergang der BAB 643 in die Schiersteiner StraBBe ist Bestandteil des strategischen Net-
zes des Projektes DIGI-V (Digitalisierung des Individualverkehrs). Hier soll zuklnftig der Ver-

kehr umweltsensitiv gesteuert werden, womit mogliche Reduzierungen des Larms einher-
gehen.

5.B 455

Ist-Zustand:

Zwischen Wiesbaden, Abraham-Lincoln-Stral3e bis Mainz-Kastel, Am Fort Biehler: Starker
Verkehrslarm auf einem 5 km langen 4-spurig ausgebauten Teilstiick (BoelckestralBe). In
diesem Bereich ist Tempolimit 100 km/h, davor und danach 70 km/h, unmittelbar vor der
Wohnsiedlung ,Fort Biehler” besteht keine Geschwindigkeitsbegrenzung.

Forderung aus der aktuellen Beteiligung und der zweiten Stufe:
Tempolimit 70 km/h auf dem 5 km langen Teilstick.

MaBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Im Bereich BoelckestraBBe ("Friedenstral3e" bis "Ludwigsplatz") wird Tempo 30 ganztags vor-
geschlagen, sowie bauliche SchallschutzmaBnahmen.
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Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:

Der Abschnitt der B455 zwischen der Abraham-Lincoln-Stral3e und der BAB 66 (Anschluss-
stelle Erbenheim) ist Bestandteil des strategischen Netzes des Projektes DIGI-V (Digitalisie-
rung des Individualverkehrs). Dieser ist anbaufrei. Hier soll zuklinftig der Verkehr umwelt-
sensitiv gesteuert werden, womit mogliche Reduzierungen des Larms einhergehen.

Stellungnahme des Umweltamtes:
Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

Erganzende Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Fur den Bereich Boelckestral3e Teilstick Otto-Suhr-Ring bis FriedenstralBe werden schall-
mindernde Mal3nahmen sowie erganzend die Erneuerung des StraBenbelags sowie eine
regelméaBige oder stationare Geschwindigkeitskontrolle gefordert.

Stellungnahme des StralBenverkehrsamtes:

Fur den zuvor genannten Bereich der BoelckestraBBe ist,, Tempo 30 nachts” verhaltnismaBig,
da eine vom Umweltamt durchgefiihrte Larmberechnung eine Fassadenpegelreduzierung
von 2,1 dB(A) ergab.

Die Verkehrspolizei des StraBenverkehrsamtes flihrt zusammen mit der Landespolizei Kon-
trollen durch, die dem Phéanomen ,Raser und Poser” entgegenwirken. Der Hinweis aus der
Blrgerbeteiligung zur BoelckestraBe wird in kiinftige Kontrollplanungen einflieBen.

Festlegung:
Der Oberbirgermeister als StraBenverkehrsbehoérde hat die Anordnung einer Geschwin-

digkeitsbegrenzung von 30 km/h nachts im o.g. Streckenabschnitt zu prifen und bei einem
positiven Prifergebnis umzusetzen. Die hierfur erforderliche Zustimmung der oberen Stra-
Benverkehrsbehorde ist zu beantragen.

6. Biebrich, Appelallee

Forderung aus der zweiten Stufe:
Lkw-Durchfahrtsverbot und Tempo 30.

MalBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird eine Tempo 30 Beschrankung ganztags im Bereich Zaberner StraBBe bis Colmarer
StraBBe und Erich-Ollenhauer-StraBe bis Biebricher Allee vorgeschlagen und auBBerdem bau-
liche SchallschutzmaBnahmen.

Stellungnahme des StraBenverkehrsamtes:

Aus stralBenverkehrsrechtlicher Sichtist die MaBnahme , Tempo 30 nachts” verhaltnismaBig.
Es wird vorgeschlagen, Tempo 30 nachts zwischen der ZaberstraBBe und der Saarburger-
stral3e festzulegen.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:

Ein Lkw-Fahrverbot wird aktuell gepruift.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Berechnungen mit dem Larmberechnungsprogramm ODEN haben ergeben, dass durch
die MaBnahme ,Tempo 30 nachts” eine Minderung der Fassadenpegel zwischen 2,3 und
2,6 dB(A) erreicht werden kann. Vorbehaltlich der Beschlussfassung durch die stéddtischen
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Gremien und Zustimmung der oberen StraBenverkehrsbehdorde kann diese MaBnahme um-
gesetzt werden. Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet
Punkt c.

7. Biebrich, Breslauer Straf3e

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fir den Bereich Rheingaustral3e bis August-Laut-StralBe werden Tempo 30 ganztags und
bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des StraBenverkehrsamtes:

Aus stral3enverkehrsrechtlicher Sicht ist die MaBnahme ,Tempo 30 tags und nachts” verhalt-
nismaBig. Es wird vorgeschlagen, Tempo 30 tags und nachts zwischen den Abschnitten
Rathenauplatz, ImaginastraBe, Heppenheimer Stral3e, BunsenstraBe und Rudolf-Dycker-

hoff-Stral3e festzulegen. Fir den erforderlichen Lickenschluss wird der Abschnitt erganzt
auf Breslauer Stral3e von "Stettiner Straf3e" bis "Rudolf-Dyckerhoff-StraBe". Ebenfalls erganzt
um den Bereich "Rathenauplatz" von ab "Breslauer StraBBe" bis "StraBe der Republik".

Stellungnahme des Umweltamtes:

Berechnungen mit dem Larmberechnungsprogramm ODEN haben ergeben, dass durch
die MaBBnahme ,Tempo 30 tags und nachts” eine Minderung der Fassadenpegel zwischen
2,4 und 2,7 dB(A) erreicht werden kann. Vorbehaltlich der Beschlussfassung durch die stad-
tischen Gremien und Zustimmung der oberen StraBenverkehrsbehdrde kann diese MaB3-
nahme umgesetzt werden. Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadt-
gebiet Punkt c.

Festlegung:
Der Oberbirgermeister als StraBenverkehrsbehérde hat die Anordnung einer Geschwin-

digkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags im o.g. Streckenabschnitt zu prifen und bei ei-
nem positiven Prifergebnis umzusetzen. Die hierfur erforderliche Zustimmung der oberen
StraBenverkehrsbehorde ist zu beantragen.

8. Biebrich, RathausstrafBe

Forderung aus der zweiten Stufe:
Es wurde ein Lkw-Durchfahrtsverbot und ein Tempolimit 30 km/h nachts vorgeschlagen.

MaBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Es werden Tempo 30 ganztags im Bereich RheingaustraBBe bis August-Laut-Stra3e und bau-
liche SchallschutzmalBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des StraBBenverkehrsamtes:

Aus stral3enverkehrsrechtlicher Sichtist die MaBnahme ,Tempo 30 tags und nachts” verhalt-
nismaBig. Es wird vorgeschlagen, Tempo 30 tags und nachts zwischen der Rheingaustrale
und der Elise-Kircher-Stral3e festzulegen.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:

Ein Lkw-Fahrverbot wird aktuell geprift.
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Festlegung:
Der Oberbirgermeister als StraBenverkehrsbehoérde hat die Anordnung einer Geschwin-

digkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags im o.g. Streckenabschnitt zu prifen und bei ei-
nem positiven Prifergebnis umzusetzen. Die hierfir erforderliche Zustimmung der oberen
StraBenverkehrsbehorde ist zu beantragen.

9. Biebrich, Stettiner Stral3e

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden Tempo 30 ganztags auf der gesamten Stettiner StraBe vorgeschlagen, sowie
eventuell ergédnzend bauliche SchallschutzmalBnahmen.

Stellungnahme des StraBBenverkehrsamtes:
Aus stral3enverkehrsrechtlicher Sicht ist die MaBnahme ,Tempo 30 tags und nachts” verhalt-

nismaBig. Es wird vorgeschlagen, Tempo 30 tags und nachts zwischen der Rheingaustral3e
und der Salizéstral3e festzulegen.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Berechnungen mit dem Larmberechnungsprogramm ODEN haben ergeben, dass durch
die MaBnahme ,Tempo 30 tags und nachts” eine Minderung der Fassadenpegel zwischen
2,1 und 3,1 dB(A) erreicht werden kann. Vorbehaltlich der Beschlussfassung durch die stad-
tischen Gremien und Zustimmung der oberen StraBenverkehrsbehérde kann diese Mal3-
nahme umgesetzt werden. Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadt-
gebiet Punkt c.

Festlegung:
Der Oberbirgermeister als StraBenverkehrsbehérde hat die Anordnung einer Geschwin-

digkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags im o.g. Streckenabschnitt zu prifen und bei ei-
nem positiven Prifergebnis umzusetzen. Die hierfir erforderliche Zustimmung der oberen
StraBenverkehrsbehorde ist zu beantragen.

10. Biebrich, StraBBe der Republik

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Im Bereich Elise-Kirchner-StraBe bis Appelallee wird Tempo 30 ganztags vorgeschlagen
und auch bauliche SchallschutzmaBnahmen.

Stellungnahme des StraBenverkehrsamtes:
Aus stral3enverkehrsrechtlicher Sichtist die MaBnahme ,Tempo 30 tags und nachts” verhalt-
nismaBig. Es wird vorgeschlagen, Tempo 30 tags und nachts zwischen der Salizéstral3e und

der Appelallee festzulegen.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Berechnungen mit dem Larmberechnungsprogramm ODEN haben ergeben, dass durch
die MaBnahme ,Tempo 30 tags und nachts” eine Minderung der Fassadenpegel zwischen
2,5und 2,6 dB(A) erreicht werden kann. Vorbehaltlich der Beschlussfassung durch die stad-
tischen Gremien und Zustimmung der oberen StraBBenverkehrsbehoérde kann diese Mal3-
nahme umgesetzt werden. Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadt-
gebiet Punkt c.
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Festlegung:
Der Oberbirgermeister als StraBenverkehrsbehoérde hat die Anordnung einer Geschwin-

digkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags im o.g. Streckenabschnitt zu prifen und bei ei-
nem positiven Prifergebnis umzusetzen. Die hierfir erforderliche Zustimmung der oberen
StraBenverkehrsbehorde ist zu beantragen.

11. Biebrich / Schierstein, Rheingaustral3e

Forderung aus der Beteiligung:

Fur die Rheingaustral3e wird eine Temporeduzierung auf 30 km/h zwischen der Regatta-
straBe und der GlarusstraBBe gefordert, unterstitzt durch eine Geschwindigkeitsanzeige und
Kontrollen.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wurde Tempo 30 ganztags auf der RheingaustraBBe von der Kreuzung Saarstral3e bis
RheingaustraBe 29 und von der Kreuzung 'Am Schlosspark' bis 'Wilhelm-Kalle-StraBBe' vor-
geschlagen, sowie erganzend passive SchallschutzmaBnahmen auBerhalb dieser Bereiche.
Auch werden Geschwindigkeitskontrollen und -anzeigen empfohlen.

Stellungnahme des StralBenverkehrsamtes:

Aus straBBenverkehrsrechtlicher Sichtist die MalBnahme ,Tempo 30 nachts” verhaltnismaBig.
Es wird aufgrund der Berechnungen des Umweltamtes vorgeschlagen, Tempo 30 nachts
zwischen der Albert-Schweizer Allee und Ecke ReisapfelstraBe/Saarstrale festzulegen.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Berechnungen mit dem Larmberechnungsprogramm ODEN haben ergeben, dass durch
die MaBnahme ,Tempo 30 nachts” eine Minderung der Fassadenpegel zwischen 2,2 und
2,6 dB(A) erreicht werden kann. Vorbehaltlich der Beschlussfassung durch die stadtischen
Gremien und Zustimmung der oberen StraBenverkehrsbehdrde kann diese MaBBnahme um-
gesetzt werden. Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet
Punkt c.

Festlegung:
Der Oberbiurgermeister als StraBenverkehrsbehérde hat die Anordnung einer Geschwin-

digkeitsbegrenzung von 30 km/h nachts im o.g. Streckenabschnitt zu prifen und bei einem
positiven Prifergebnis umzusetzen. Die hierfir erforderliche Zustimmung der oberen Stra-
Benverkehrsbehorde ist zu beantragen.

12. Bierstadt, Igstadter Straf3e

Ist-Zustand:
In der Igstadter Stral3e sind mehrere stark frequentierte Pflanzengeschéfte, die von Lkws

Ware angeliefert bekommen. Die Anbindung zur A 66 wird durch Bierstadt sowohl nach
Erbenheim, als auch nach Igstadt stark frequentiert und nachts oft zum Rasen genutzt. Ins-
besondere zu StoBzeiten ist ein sehr hohes Verkehrsaufkommen, z.B. wegen Abbiegern
Richtung Kloppenheim und in die Venatorstral3e, Bierstadt zu verzeichnen. Laute schep-
pernde Gerausche werden durch unebenen StralBenbelag vor allem von Lkws und Pkws mit
Anhéngern verursacht. Landwirtschaftliche Fahrzeuge sind noch dazu auf den Feldern
rechts und links der Igstadter StraBe unterwegs, ebenfalls haufig nachts.
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Forderung aus der Beteiligung:
Die vielseitige Larmbelastung wird beklagt und eine Verringerung insbesondere nachts ge-

fordert, z.B. durch die Erneuerung des StraBenbelags, idealerweise durch ,Flisterasphalt”.

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden bauliche SchallschutzmalBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:
In der Igstadter StraBe ist eine Fahrbahndeckensanierung geplant. Haushaltsmittel stehen
in erforderlicher Hohe zur Verfigung.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Passiver Schallschutz siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

13. Erbenheim, Barbarossastral3e

Forderung aus der zweiten Stufe und MalBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden Tempo 30 ganztags im Bereich "Berliner StraBBe" bis "Wandersmannstra3e" und
eventuell ergédnzend bauliche SchallschutzmalBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des StraBenverkehrsamtes:

Aus straBBenverkehrsrechtlicher Sichtist die MaBnahme ,Tempo 30 nachts” verhéaltnismaBig,
allerdings nur fiir den Bereich der "Ortsdurchfahrt", d.h. von "Berliner StraBe/ Am Hochfeld"
bis zum Ortsausgang "Oberfeld / Emil-Krag-StraBe".

Stellungnahme des Umweltamtes:

Berechnungen mit dem Larmberechnungsprogramm ODEN haben ergeben, dass durch
die MaBnahme ,Tempo 30 nachts” eine Minderung der Fassadenpegel zwischen 1,2 und
1,9 dB(A) erreicht werden kann. Vorbehaltlich der Beschlussfassung durch die stadtischen
Gremien und Zustimmung der oberen StraBenverkehrsbehdrde kann diese MaBnahme um-
gesetzt werden. Passiver Schallschutz siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet
Punkt c.

Festlegung:
Der Oberbirgermeister als StraBenverkehrsbehérde hat die Anordnung einer Geschwin-

digkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags im o.g. Streckenabschnitt zu prifen und bei ei-
nem positiven Prifergebnis umzusetzen. Die hierfur erforderliche Zustimmung der oberen
StraBenverkehrsbehdrde ist zu beantragen.

14. Erbenheim, Berliner StralBe

Forderung aus der Beteiligung:
Fir die Entlastung des StraBenverkehrs in der hochbelasteten Berliner StraBBe bzw. des
Stadtteils Erbenheim als Verkehrsknotenpunkt wird eine zukunftsorientierte, groBBziigige

Verkehrsplanung gefordert, auch in Anbetracht der Planung neuer Wohn- und Gewerbe-
gebiete (Ostfeld/Kalkofen). Dies konnte z.B. eine Geschwindigkeitsbeschrankung, Zebra-
streifen mit Warnblinker oder Ampelanlagen bzw. keine Ampelanlagen (bei Berliner Stral3e
162/164) sowie eine Umgehungsstral3e beinhalten.
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Genauer wird Tempo 30 km/h ganztags von der StraBe am Oberfeld, Wandermannstral3e,
BarbarossastralBe, Berliner StraBBe bis Ortsausgang und TempelhoferstraBBe (Richtung Berli-
ner StraBe) vorgeschlagen und Tempo 70 km/h ganztags durchgehend auf dem Teilstlick
zwischen Abraham-Lincoln StraBBe bis Mainz-Kastel und von dort in Richtung Wiesbaden bis
Abraham-Lincoln Stral3e auf der B 455. Blitzersdulen werden zur Einhaltung als sinnvoll er-
achtet.

Eine weitere Forderung betrifft den Ausbau der Kreuzung Am Petersberg (Gewerbegebiet).

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Neben baulichen SchallschutzmalBnahmen werden auch stationdre Geschwindigkeitskon-
trollen vorgeschlagen. Die Mdglichkeit zusatzlicher Ampeln in Lagen mit erhdhtem Que-

rungsbedarf sollen geprift werden.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:

Es ist keine Mehrbelastung der Berliner StraBBe durch die vorgesehenen Anbindungen des
Baugebietes Erbenheim-Sid tber die StralBe ,Zum Friedhof” an die B 455 zu erwarten.

Stellungnahme des StraBenverkehrsamtes:

Aus straBBenverkehrsrechtlicher Sichtist die MaBnahme , Tempo 30 nachts” verhéaltnismaBig,
allerdings nur fir den Bereich der "Ortsdurchfahrt", d.h. von "Berliner StraBe/ Am Hochfeld"
bis zum Ortsausgang "Oberfeld / Emil-Krag-Stra3e”.

Stellungnahme des Umweltamtes:
Berechnungen mit dem Larmberechnungsprogramm ODEN haben ergeben, dass durch
die MaBnahme Tempo 30 im Bereich von der Kreuzung Berliner Stral3e Ecke Am Hochfeld

bis zur Kreuzung Wandersmannstra3e Ecke Oberfeld eine Minderung der Fassadenpegel
zwischen 2,3 und 2,5 dB(A) erreicht werden kann. Vorbehaltlich der Beschlussfassung durch
die stédtischen Gremien und Zustimmung der oberen StraBenverkehrsbehdrde kann diese
MaBnahme umgesetzt werden.

Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

Festlegung:
Der Oberbirgermeister als StraBenverkehrsbehoérde hat die Anordnung einer Geschwin-

digkeitsbegrenzung von 30 km/h im o.g. Streckenabschnitt zu priifen und bei einem positi-
ven Prifergebnis umzusetzen. Die hierflur erforderliche Zustimmung der oberen StraBBen-
verkehrsbehorde ist zu beantragen.

15. Erbenheim, Wandersmannstraf3e

Forderung aus der zweiten Stufe und MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:
Im Bereich "Barbarossastraf3e" bis "Flutgraben" werden Tempo 30 ganztags und erganzend
eventuell bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des StraBenverkehrsamtes:

Aus stral3enverkehrsrechtlicher Sichtist die MalBnahme , Tempo 30 nachts” verhaltnismalig,
allerdings nur fir den Bereich "Ortsdurchfahrt", d.h. von "Berliner StraBBe/ Am Hochfeld" bis
zum Ortsausgang "Oberfeld/ Emil-Krag-StraB3e"
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Stellungnahme des Umweltamtes:

Berechnungen mit dem Larmberechnungsprogramm ODEN haben ergeben, dass durch
die MaBnahme ,Tempo 30 nachts” eine Minderung der Fassadenpegel zwischen 2,3 und
2,5 dB(A) erreicht werden kann. Vorbehaltlich der Beschlussfassung durch die stadtischen

Gremien und Zustimmung der oberen StraBenverkehrsbehdrde kann diese MaBBnahme um-
gesetzt werden. Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet
Punkt c.

Festlegung:
Der Oberbirgermeister als StraBenverkehrsbehoérde hat die Anordnung einer Geschwin-

digkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags im o.g. Streckenabschnitt zu prifen und bei ei-
nem positiven Prifergebnis umzusetzen. Die hierfur erforderliche Zustimmung der oberen
StraBenverkehrsbehdrde ist zu beantragen.

16. Erbenheim, StraBe Oberfeld

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden bauliche SchallschutzmaBnahmen im Bereich "WandersmannstraBBe" bis Sport-
platz vorgeschlagen.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Passiver Schallschutz siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

17. Mainz-Kastel, Ludwigsplatz

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden bauliche SchallschutzmaBBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

18. Mainz-Kastel, Philippsring

MalBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Tempo 30 ganztags im Bereich "KloberstraBe" bis "Admiral-Scheer-StraBBe" wird vorge-
schlagen und eventuell ergénzend bauliche SchallschutzmaBnahmen.

Stellungnahme des StraBenverkehrsamtes:

Aus stralBenverkehrsrechtlicher Sichtist die MaBnahme , Tempo 30 nachts” verhaltnismaBig.
Es wird vorgeschlagen, Tempo 30 nachts zwischen dem Kreisel Eisenbahnstral3e bis zur Ad-
miral-Scheer-StraBBe festzulegen.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Berechnungen mit dem Larmberechnungsprogramm ODEN haben ergeben, dass durch
die MaBnahme ,Tempo 30 nachts” eine Minderung der Fassadenpegel zwischen 2,6 und
3,0 dB(A) erreicht werden kann. Vorbehaltlich der Beschlussfassung durch die stéadtischen
Gremien und Zustimmung der oberen StraBenverkehrsbehdrde kann diese MaBnahme um-
gesetzt werden. Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet
Punkt c.
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Festlegung:
Der Oberbirgermeister als StraBenverkehrsbehoérde hat die Anordnung einer Geschwin-

digkeitsbegrenzung von 30 km/h nachts im o.g. Streckenabschnitt zu prifen und bei einem
positiven Prifergebnis umzusetzen. Die hierflr erforderliche Zustimmung der oberen Stra-
Benverkehrsbehorde ist zu beantragen.

19. Mainz- Kostheim, HauptstraB3e

Forderung aus der zweiten Stufe und MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird ein Lkw-Fahrverbot sowie eine stationdre Geschwindigkeitskontrolle fiir den vorhan-
denen Tempo 30 Bereich gefordert. Des Weiteren werden bauliche SchallschutzmaBnah-
men vorgeschlagen.

Stellungnahme des StralBenverkehrsamtes:

Stationare Geschwindigkeitskontrollen werden aktuell geprift.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:

Ein Lkw-Fahrverbot wird aktuell gepruft.

Stellungnahme des Umweltamtes:
Passiver Schallschutz siehe Forderungen flr das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

20. Mainz- Kostheim, Hochheimer StralBe

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Wir schlagen Tempo 30 ganztags ab Ende des Parks 'Fuchsspielplatz' bis zum Weg zwi-
schen Siebenmorgenweg Nr. 33a und Nr. 35 vor. AuBerhalb des temporeduzierten Be-
reichs werden bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des StraBenverkehrsamtes:
Aus straBBenverkehrsrechtlicher Sichtist die MaBnahme ,Tempo 30 nachts” verhéaltnismaBig.
Es wird vorgeschlagen, Tempo 30 nachts zwischen dem Siebenmorgenweg bis zum FulB3-

gangerweg Siebenmorgenweg festzulegen.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Berechnungen mit dem Larmberechnungsprogramm ODEN haben ergeben, dass durch
die MaBnahme ,Tempo 30 nachts” eine Minderung der Fassadenpegel von 2,7 dB(A) er-
reicht werden kann. Vorbehaltlich der Beschlussfassung durch die stadtischen Gremien und
Zustimmung der oberen StralBenverkehrsbehérde kann diese MaBnahme umgesetzt wer-
den. Passiver Schallschutz siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

Festlegung:
Der Oberbirgermeister als StraBenverkehrsbehérde hat die Anordnung einer Geschwin-

digkeitsbegrenzung von 30 km/h nachts im o.g. Streckenabschnitt zu prifen und bei einem
positiven Prifergebnis umzusetzen. Die hierfir erforderliche Zustimmung der oberen Stra-
Benverkehrsbehdrde ist zu beantragen.

-Lérmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



Ballungsraum Wiesbaden 264

21. Nordenstadt, Holzweq, HunsriickstraBe

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es wird Tempo 30 ganztags vorgeschlagen in den Bereichen HunsriickstraBe von San-Se-

bastian-Platz bis Geisbergweg, sowie im Wallauer Weg von Stolberger Stral3e bis Chatten-
straBe und in der OberpfortstraBBe von Holzweg bis Stolberger StralBe. Weiterhin werden
bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des StraBBenverkehrsamtes:
Aus stral3enverkehrsrechtlicher Sicht ist die MaBnahme ,Tempo 30 tags und nachts” verhalt-

nismaBig. Es wird vorgeschlagen, Tempo 30 tags und nachts zwischen HolzstraBe/Ober-
pfortenstraBBe und Wallauer Weg/HunsriickstraBBe festzulegen.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Berechnungen mit dem Larmberechnungsprogramm ODEN haben ergeben, dass durch
die MaBBnahme ,Tempo 30 tags und nachts” eine Minderung der Fassadenpegel zwischen
2,4 und 2,5 dB(A) erreicht werden kann. Vorbehaltlich der Beschlussfassung durch die stad-
tischen Gremien und Zustimmung der oberen StraBenverkehrsbehérde kann diese Mal3-
nahme umgesetzt werden.

Passiver Schallschutz siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

Festlegung:
Der Oberbiurgermeister als StraBenverkehrsbehérde hat die Anordnung einer Geschwin-

digkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags im o.g. Streckenabschnitt zu prifen und bei ei-
nem positiven Prifergebnis umzusetzen. Die hierfir erforderliche Zustimmung der oberen
StraBenverkehrsbehdrde ist zu beantragen

22. Nordost, B 417, SchutzenstraBBe, Van-Dyck-StrafBe, Albrecht-Diirer-Straf3e

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:
Die MaBnahme ist Bestandteil des strategischen Netzes des Projektes DIGI-V (Digitalisie-
rung des Individualverkehrs). Hier soll zukinftig der Verkehr umweltsensitiv gesteuert wer-

den, womit mégliche Reduzierungen des Larms einhergehen.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

Erganzung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Der Passive Larmschutz wird hier als nicht ausreichend erachtet, zusatzlich wird als Folge
der intelligenten Verkehrslenkung eine Zunahme des Verkehrsaufkommens in der Schiit-
zenstraBBe beflrchtet. Gefordert wird der Bau einer Umgehungsstral3e, ein LKW-Durch-
fahrtsverbot fiir die B417 / SchitzenstralBe, die Verlagerung von Teil-Verkehrsstromen auf
die Platter StraBBe und Aarstral3e, die Erneuerung des StralBenbelags, die Einfliihrung von
Tempo 30 ganztags sowie ortsfeste Geschwindigkeitskontrollen. Es soll geprift werden, ob
die StraBenbreite ausreichend fir LKW-Begegnungsverkehr ist.
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Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:
Der Fahrbahnbelag in der unteren Schitzenstral3e (angebauter Bereich) wurde vor einigen

Jahren erneuert. Eine Aufnahme des restlichen Bereichs in das Fahrbahndeckenerneue-
rungsprogramm ist vorbehaltlich der Zustimmung stadtischer Gremien maoglich.

Die Breite der Fahrbahn ist fir den Begegnungsfall zweier Lkw véllig ausreichend. Der Bau
von UmgehungsstraBen ist bereits in den 70er Jahren gescheitert und derzeit nicht vorge-
sehen.

Eine Verlagerung des Lkw-Verkehrs auf die Platter Stral3e wiirde nur den Lédrm an andere,
dichter angebaute StraBBen verlagern.

Stellungnahme des StraBenverkehrsamtes:
Zuletzt ergaben Larmberechnungen fur die Schitzenstral3e zwischen WalkmhlstraBBe und
Carl-von lbell-Weg eine Fassadenpegelreduzierung von tber 2,1 dB(A) und somit eine Ver-

haltnismaBigkeit fir ,Tempo 30 nachts”.

Die Geschwindigkeitsiberwachung in der SchiitzenstraBBe mit mobilen Geschwindigkeits-
Uberwachungsanlagen wurde auf Grund der absolut unauffalligen Messergebnisse ausge-
setzt (die durchschnittliche Quote der festgestellten Geschwindigkeitsliberschreitungen
liegt bei 1% bis 2% aller gemessenen Fahrzeugbewegungen). Der Verkehrsraum der Schiit-
zenstraBBe bietet keine ausreichende Flache die es ermdglicht, eine Kontrollstelle fir Last-
kraftwagen einzurichten. Der Verkehrsraum der Schitzenstral3e bietet keine ausreichende
Flache die es ermdoglicht, eine Kontrollstelle fir Lastkraftwagen einzurichten.

Stellungnahme der Landeshauptstadt Wiesbaden:
Seitens des Hessischen Wirtschaftsministeriums (HMWEVW) wurde der Landeshauptstadt
Wiesbaden auf den Antrag auf ein vollstandiges LKW-Durchfahrtsverbot mitgeteilt, dass es

sich bei den vorhandenen LKW-Verkehren um Ziel- und Quellverkehre handele, die bereits
auf ,Bestwegen” durch das Stadtgebiet fahren.

23. Schierstein, ReichsapfelstraBBe

MalBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags fur die gesamte ReichsapfelstraBBe vorgeschlagen, sowie even-
tuell ergédnzend bauliche SchallschutzmaBBnahmen.

Umgesetzt:
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h nachts von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr im Bereich

der ReichsapfelstraBe und Karl-Lehr-Stral3e, jeweils von der Kreuzung SéhnleinstralBBe bis zur
Einmiindung Saarstral3e.

Festlegung:
Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen MaBBnahme gilt im Bereich der

ReichsapfelstraBe und Karl-Lehr-Stral3e, jeweils von der Kreuzung Séhnleinstral3e bis zur
Einmindung Saarstral3e nachts von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr eine Geschwindigkeitsbegren-
zung von 30 km/h. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung
nicht mehr vorliegen, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Passiver Schallschutz siehe Stellungnahme zu den Forderungen fiir das gesamte Stadtge-
biet Punkt c.
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24. Schierstein, S6hnleinstralBe

MaBnahmenvorschlag der Léarmaktionsplanung:
Es werden Tempo 30 ganztags im Bereich "LippestraBBe" bis "ReichsapfelstraBBe" und bauli-
che SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Umweltamtes:
Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

25. BahnhofstraBBe

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es werden bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen, insbesondere im Bereich "Un-
tere Matthias-Claudius-Stra3e" bis "RheinstraBe".

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:

In der Planung zur CityBahn ist vorgesehen, den unteren Abschnitt der Bahnhofstral3e zwi-
schen der Matthias-Claudius-StraBe und dem 1. Ring fiir den Kfz-Verkehr zumindest in Rich-
tung Norden (ggf. auch in beiden Fahrtrichtungen) zu sperren.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Passiver Schallschutz siehe Forderungen flir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

26.B54, Berliner StrafBe

Forderung aus der Beteiligung:

Gefordert werden (transparente) Schallschutzwande entlang der B54, die Installation von
insgesamt zwei bis vier uni- bzw. bidirektionalen ,Blitzersaulen” sowie die Temporeduzie-
rung der bislang vorgesehenen Geschwindigkeiten auf 50 km/h sowie von 100 km/h auf 70
km/h, unter gleichzeitiger Verlegung der jeweiligen Beginnpunkte der Geschwindigkeits-
beschrankung um mehrere hundert Meter (mindestens 200) nach ,auBBen” (aus der Stadt
kommend in Richtung Autobahn) in beide Richtungen.

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Vorgeschlagen wird Tempo 50 ganztags ab Bebauungsbeginn "ZweibdrnstraBe" bis
"Balthasar-Neumann-StraBe" oder Schallschutzwande, ergénzend bauliche Schallschutz-
maBnahmen sowie Geschwindigkeitsliberwachung mit stationdren Anlagen.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:

Die Berliner StraB3e (B 54) ist vom Siegfriedring bis zum Gustav-Stresemann-Ring Bestandteil
des strategischen Netzes des Projektes DIGI-V (Digitalisierung des Individualverkehrs). Hier
soll zuklinftig der Verkehr umweltsensitiv gesteuert werden, womit mogliche Reduzierun-
gen des Larms einhergehen.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Passiver Schallschutz siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

27. Bierstadter Straf3e

Forderung aus der Beteiligung der zweiten Stufe

Zwischen Frankfurter StraBBe und AlwinenstralBe soll der Verkehrslarm durch viele Busse auf
Steigungsstrecke reduziert werden, als auch die taglichen Verkehrsstaus im Berufsverkehr.
Vorgeschlagen wird der Einsatz von GroBraumbussen oder andere MaBnahmen.
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MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:
Im Bereich "Frankfurter StraBBe" bis "Steubenstral3e" werden Tempo 30 ganztags sowie er-

ganzend bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:

Die MaBBnahme ist Bestandteil des strategischen Netzes des Projektes DIGI-V (Digitalisie-
rung des Individualverkehrs). Hier soll zukilinftig der Verkehr umweltsensitiv gesteuert wer-
den, womit mégliche Reduzierungen des Larms einhergehen.

Stellungnahme des Umweltamtes:
Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

28. Bismarckring

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden Tempo 30 ganztags im Bereich "Rheinstral3e" bis "FrankenstraBBe" und ergan-
zend werden bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:

Die MaBnahme ist Bestandteil des strategischen Netzes des Projektes DIGI-V (Digitalisie-
rung des Individualverkehrs). Hier soll zukinftig der Verkehr umweltsensitiv gesteuert wer-
den, womit mogliche Reduzierungen des Larms einhergehen.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Passiver Schallschutz siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

29. BleichstraBBe

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Umweltamtes:
Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

30. BleichwiesenstraBe (BAB 66)

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird eine Verlangerung der Larmschutzwand von der Rheingoldstral3e zur Tannhauser-
straBBe sowie larmmindernder Asphalt gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Die Verlangerung der Schallschutzwand entlang der A66 von der Rheingoldstral3e bis zur
Erich-Ollenhauer-Stral3e und evtl. ergénzend bauliche SchallschutzmaBnahmen werden
vorgeschlagen.

Stellungnahme des StraBenbaulasttragers Hessen Mobil:
Es wurden 25 Gebé&ude links und rechts der BAB 66 schalltechnisch tGberprift. An 8 Gebau-
denim Bereich der BAB 66 werden die Auslosewerte der Larmsanierung am Tag und in der

Nacht Gberschritten, an weiteren 9 Gebauden werden die Auslésewerte der Larmsanierung
nur in der Nacht Gberschritten. Im Rahmen der Larmsanierung wurden auf Grundlage der
Verkehrslarmschutzrichtlinie des Bundes von 1997 (VLarmSchR 97) bisher keine Gebdude
saniert.
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Information der Léarmaktionsplanung:
Eventuell anspruchsberechtigte Haus- und Wohnungseigentiimer kénnen sich hinsichtlich

etwaiger baulicher SchallschutzmaBBnahmen an Hessen Mobil (siehe Kapitel 5.1) wenden.

31. Dotzheimer-Str

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Seitens der Larmaktionsplanung werden Tempo 30 ganztags von Daimlerstral3e bis Stein-
metzstraBe sowie ggf. bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:

Die MaBnahme ist Bestandteil des strategischen Netzes des Projektes DIGI-V (Digitalisie-
rung des Individualverkehrs). Hier soll zuklnftig der Verkehr umweltsensitiv gesteuert wer-
den, womit mogliche Reduzierungen des Larms einhergehen.

Stellungnahme des Umweltamtes:
Passiver Schallschutz siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

32. Erich-Ollenhauer-Straf3e

Forderung aus der zweiten Stufe und MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es wird Tempo 30 ganztags von der Andreas Hofer Stral3e bis Klagenfurter Ring und von
Erich-Ollenhauer StraBBe Nummer 197 bis 277 wird vorgeschlagen.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Die Prifung, ob Tempo 30 ganztags verhéaltnismaBig ist, ist noch nicht abgeschlossen.
Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

33. FichtestraBBe

Forderung aus der zweiten Stufe:
Es wurde Tempo 30 nachts vorgeschlagen.

MaBnahmenvorschlag der Lédrmaktionsplanung:
Seitens der Larmaktionsplanung werden bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Umweltamtes:
Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

34. Franklin-Roosevelt-StralBe

Forderung aus der Beteiligung:

Die Einrichtung von FuBgangerzonen und einer StraBenbahnstrecke wird vorgeschlagen.

Stellungnahme der Landeshauptstadt Wiesbaden:

Die Franklin-Roosevelt-StraBe liegt in einer Tempo 30 Zone und es liegen keine Pléne vor,
hier eine FuBgéngerzone zu errichten.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

35. GibberstraBle

Forderung aus der Beteiligung der 2. Stufe:

Es wurde Tempo 30 nachts vorgeschlagen.
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MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Es werden bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Umweltamtes:
Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

36. Kaiser-Friedrich-Ring

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Im Bereich "Rheinstral3e" bis "Biebricher Allee" werden Tempo 30 ganztags sowie evtl. er-
ganzend bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:

Die MaBnahme ist Bestandteil des strategischen Netzes des Projektes DIGI-V (Digitalisie-
rung des Individualverkehrs). Hier soll zukinftig der Verkehr umweltsensitiv gesteuert wer-
den, womit mogliche Reduzierungen des Larms einhergehen.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Passiver Schallschutz siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

37. KlarenthalerstraBBe

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden Tempo 30 ganztags im Bereich "Dotzheimer Stral3e" bis "An der Ringkirche" und
bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:

Die MaBnahme ist Bestandteil des strategischen Netzes des Projektes DIGI-V (Digitalisie-
rung des Individualverkehrs). Hier soll zukinftig der Verkehr umweltsensitiv gesteuert wer-
den, womit mégliche Reduzierungen des Larms einhergehen.

Stellungnahme des Umweltamtes:
Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

38. Kurt-Schumacher-Ring

MalBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden bauliche SchallschutzmaBnahmen im Bereich "BlicherstraBBe" bis "Zietenring"
vorgeschlagen.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:

Die MaBBnahme ist Bestandteil des strategischen Netzes des Projektes DIGI-V (Digitalisie-
rung des Individualverkehrs). Hier soll zukiinftig der Verkehr umweltsensitiv gesteuert wer-
den, womit mogliche Reduzierungen des Larms einhergehen.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

39. LahnstraBBe

Forderung aus der Beteiligung:
Die Bewohner rund um den Kreuzungsbereich LahnstraBe und Am Kloster Klarenthal be-
klagen ein deutlich zugenommenes Verkehrsaufkommen und schlagen folgendes MaBnah-

menpaket vor:
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e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h

¢ aufleuchtende Geschwindigkeitsanzeige

e stationare Blitzeinrichtung (gewinnbringend)

e vorgeschaltete Warnlichtanlage in Hohe des Ortsschildes

e Verlegung der Bushaltestellen vor die Kreuzung Lahnstral3e/Graf v.Galen Str.
o FlUsterasphalt”

e \Verlegung der Lahnstral3e in den angrenzenden Hang

e S-Bahnverbindungen ins Umland

Stellungnahme der StralBenverkehrsbehdrde und des Tiefbau- und Vermessungsamtes:

Eine stationdre Geschwindigkeitskontrolle und /oder Geschwindigkeitsanzeige, eine vorge-
schaltete Warnlichtanlage in Hohe des Ortsschildes und die Verlegung der Bushaltestellen
vor die Kreuzung LahnstraBe/Graf-von-Galen-Straf3e ist nicht vorgesehen.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen. Eine stationdre Geschwindig-
keitskontrolle und /oder Geschwindigkeitsanzeige, eine vorgeschaltete Warnlichtanlage in
Hohe des Ortsschildes und die Verlegung der Bushaltestellen vor die Kreuzung Lahn-
straBe/Graf-von-Galen-StraBBe wird ebenfalls als sinnvoll erachtet.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

Ergidnzungen aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:
Die durchschnittliche téagliche Verkehrsstarke (=DTV Werte) fur die LahnstraBe sollen mit
einer Verkehrszéhlung und einer genaueren Modellierung der Ortslage Gberprift werden,

da hier ein zu niedriger Ansatz vermutet wird. Ergdnzend werden folgende Punkte zur di-

rekten bzw. indirekten Larmminderung gefordert:

e Eine sofortige Geschwindigkeitsbegrenzung unter 50 km/h wegen des maroden Stra-
Benbelags

¢  Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h fir Fahrzeuge tber 7,5t.

e Eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir mehr Sicherheit fir FuBgénger, Schiler u. Kin-
der. Der Kreuzungsbereich wird stark frequentiert von Schilern der Gesamtschule
.Campus Klarenthal”, den Kindern der Kita Campus Klarenthal und dem Kinderhaus
Klarenthal in der Graf-von-Galen-Stral3e 82.

e Eine stationare Geschwindigkeitskontrolle

e Durch die Verlegung der Haltestellen mit Haltebuchten vor die Kreuzung Lahnstr./Graf
v. Galen Str. kdnnte der Verkehr sicherer, stetiger, flissiger und damit leiser werden.

e Einevorgeschaltete Warnlichtanlage in Hohe des Ortsschildes wird vorgeschlagen. Die
Geschwindigkeit wirde hiermit bereits vor dem Wohngebiet herabgesetzt und wirde
fur einen gleichméaBigeren Verkehrsfluss sorgen.

e Der Einsatz gerauscharmer Fahrzeuge im OPNV wird vorgeschlagen, um die Larmbe-
lastung von 145 Bussen taglich zu reduzieren (Buslinien 33, 275 u.X76)

e Schaffung eines Schutzstreifens

e Als bauliche SchallschutzmaBnahme wird die Verlegung der Lahnstra3e in den angren-
zenden Steilhang vorgeschlagen.
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Stellungnahme des StraBenverkehrsamtes:

In der Lahnstral3e herrscht eine maximal zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h und
die StraBe ,Am Kloster Klarenthal” ist bereits auf Tempo 30 km/h reduziert. Die rechtliche
Prifung hat ergeben, dass in der LahnstralBe die Voraussetzungen fiir Tempo 30 linear oder
eine Tempo 30 Zone nicht vorliegen.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:

Die Ampelanlage an der Kreuzung Lahnstral3e / Kloster Klarenthal ist Bestandteil des Pro-
jektes DIGI-V (Digitalisierung des Individualverkehrs). Eine Umrlstung der Anlage mit ent-
sprechender Messtechnik (z.B. fir Verkehrszéhlungen) ist fir Ende 2020 geplant.

40. Loreleiring

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden bauliche SchallschutzmaBnahmen im Bereich "Homburger Stral3e" bis "Dotzhei-
mer StraBBe" vorgeschlagen.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:

Die MaBnahme ist Bestandteil des strategischen Netzes des Projektes DIGI-V (Digitalisie-
rung des Individualverkehrs). Hier soll zuklnftig der Verkehr umweltsensitiv gesteuert wer-
den, womit mégliche Reduzierungen des Larms einhergehen.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

41. OranienstraBBe

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden Tempo 30 ganztags im Bereich "Kaiser-Friedrich-Ring" bis "Adelheidstral3e" und
erganzend bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:

Die MaBnahme ist Bestandteil des strategischen Netzes des Projektes DIGI-V (Digitalisie-
rung des Individualverkehrs). Hier soll zukinftig der Verkehr umweltsensitiv gesteuert wer-
den, womit mogliche Reduzierungen des Larms einhergehen.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

42, Platter StraBBe

MaBnahmenvorschlag der Léarmaktionsplanung:

Von Gustav-Adolf-StraBBe bis in Hohe der Agnes-Neuhaus-Schule werden Tempo 30 ganz-
tags und erganzend bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:

Die MaBBnahme ist Bestandteil des strategischen Netzes des Projektes DIGI-V (Digitalisie-
rung des Individualverkehrs). Hier soll zuklnftig der Verkehr umweltsensitiv gesteuert wer-
den, womit mégliche Reduzierungen des Larms einhergehen.

Stellungnahme des Umweltamtes:
Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.
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43. RéderstralBe

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Fir die RoderstraBe werden Tempo 30 ganztags sowie ggf. erganzend bauliche Schall-
schutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Umweltamtes:
Die Prifung, ob Tempo 30 ganztags verhéaltnismaBig ist, ist noch nicht abgeschlossen.

Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

44. Schwalbacher StraB3e

MabBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Fir die gesamte Schwalbacher StraBe werden Tempo 30 ganztags und bauliche Schall-
schutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:

Die MaBnahme ist Bestandteil des strategischen Netzes des Projektes DIGI-V (Digitalisie-
rung des Individualverkehrs). Hier soll zukinftig der Verkehr umweltsensitiv gesteuert wer-
den, womit mégliche Reduzierungen des Larms einhergehen.

Stellungnahme des Umweltamtes:
Passiver Schallschutz siehe Forderungen flir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

45. SeerobenstraBle

MalBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden Tempo 30 ganztags auf der gesamten Stral3e und bauliche SchallschutzmaBnah-
men vorgeschlagen.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:

Die MaBnahme ist Bestandteil des strategischen Netzes des Projektes DIGI-V (Digitalisie-
rung des Individualverkehrs). Hier sollen zukiinftig Teile des Verkehrs ab dem Direrplatz
auf den 2. Ring verlagert werden. Dadurch kann eine Reduzierung des Larms erreicht wer-
den.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

46. New-York-StralBe

Forderung aus der Beteiligung:

Fir die New-York-Stral3e wird eine Temporeduzierung auf 50 km/h bis zum Ende der Wohn-
bebauung aufgrund von starker Larmbelastung in der StanleystraBe gefordert. Gleichzeitig
mussten Geschwindigkeitskontrollen erfolgen. Als noch wirksamer wird eine Larmschutz-
wand zur StanleystraBe hin erachtet.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen.
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Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:
Die MaBnahme ist Bestandteil des strategischen Netzes des Projektes DIGI-V (Digitalisie-
rung des Individualverkehrs). Hier soll zuklnftig der Verkehr umweltsensitiv gesteuert wer-

den, womit mégliche Reduzierungen des Larms einhergehen.

Stellungnahme des Umweltamtes:
Passiver Schallschutz siehe Forderungen fir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

47. WaldstraBBe

MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:
Es werden Tempo 30 ganztags im Bereich "EntenstraBe" bis "Steinstral3e" und bauliche
SchallschutzmaBnahmen im Bereich "EberstraBBe" bis "Olof-Palme-StraBe" vorgeschlagen.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Die Priifung, ob Tempo 30 ganztags verhaltnismaBig ist, ist noch nicht abgeschlossen.
Passiver Schallschutz siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

48. Zietenring
MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Es werden bauliche SchallschutzmalBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme des Tiefbau- und Vermessungsamtes:
Die MaBnahme ist Bestandteil des strategischen Netzes des Projektes DIGI-V (Digitalisie-
rung des Individualverkehrs). Hier soll zukinftig der Verkehr umweltsensitiv gesteuert wer-

den, womit mogliche Reduzierungen des Larms einhergehen.

Stellungnahme des Umweltamtes:
Passiver Schallschutz siehe Forderungen fiir das gesamte Stadtgebiet Punkt c.

49. ParkstraBBe

Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Es werden LarmminderungsmaBnahmen in der ParkstraBe vom ,Verkehrskreis Leibniz-
straBe” bis ,An der Dietenmiihle” gefordert. Es wird zudem auf das Kurgebiet hingewiesen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Larmkonfliktpunkte, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht wurden, wer-
den nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmak-
tionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbericht zu verof-
fentlichen.

Stellungnahme des Stral3enverkehrsamtes:

Fir den zuvor genannten Bereich der ParkstraBBe vom Kreisverkehr LeibnizstraBBe bis ,An
der Dietenmihle” ist , Tempo 30 ganztags” verhaltnismaBig, da eine vom Umweltamt durch-
geflihrte Larmberechnung eine Fassadenpegelreduzierung von 2,1 dB(A) ergab.
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Festlegung:
Der Oberbirgermeister als StraBenverkehrsbehoérde hat die Anordnung einer Geschwin-

digkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags im o.g. Streckenabschnitt zu prifen und bei ei-
nem positiven Prifergebnis umzusetzen. Die hierfir erforderliche Zustimmung der oberen
StraBenverkehrsbehorde ist zu beantragen.

50. Wiesbadener Straf3e

Forderung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Es werden Larmminderungsmal3nahmen in der Wiesbadener Stra3e in Mainz-Kastel gefor-
dert.

Stellungnahme des StraBenverkehrsamtes:

Fir den Bereich der Wiesbadener Stral3e von Rampenstral3e bis ,Am Rinker” ist , Tempo 30
ganztags” verhaltnisméalBig, da eine durchgefihrte Larmberechnung eine Fassadenpegel-
reduzierung von 2,1 dB(A) ergab.

Festlegung:
Der Oberbirgermeister als StraBenverkehrsbehérde hat die Anordnung einer Geschwin-

digkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags im o.g. Streckenabschnitt zu prifen und bei ei-
nem positiven Prifergebnis umzusetzen. Die hierfir erforderliche Zustimmung der oberen
StraBenverkehrsbehorde ist zu beantragen.
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13.2 Schienenlarm

13.2.1 Nicht bundeseigene Schienenstrecken

Im Ballungsraum Wiesbaden gibt es keine nicht bundeseigenen Schienenverkehrswege
und folglich auch keinen Larm, der von diesen Verkehrstragern ausgeht.

Stellungnahme von der ESWE Verkehrsgesellschaft mbH:

Als wichtigsten Baustein fur die Mobilitdt der Zukunft in der Region planen Mainzer Mobili-
tat, ESWE Verkehr und die Rheingau-Taunus-Verkehrsgesellschaft gemeinsam mit dem
Rhein-Main-Verkehrsverbund ein neues Schienenkonzept:

Die CityBahn soll ab 2022 zwischen Mainz Hauptbahnhof und der Hochschule RheinMain
verkehren und taglich bis zu 100.000 Fahrgéste transportieren - unmittelbar darauf soll die
Linie Uber Taunusstein bis nach Bad Schwalbach verléngert werden. Pendler aus dem
Rheingau-Taunus-Kreis kdnnen ihre Autos dort auf Parkplatzen abstellen und stressfrei mit
der Tram ins Zentrum fahren.

Mehr Informationen unter: https://www.citybahn-verbindet.de

Planungsstatus:
2016: Machbarkeitsstudie (Prifung des Bedarfs des Projektes; Machbarkeitsuntersuchung
einer exemplarischen Variante)

2017: Vorplanung (Variantenbetrachtung; Erarbeitung einer Vorschlagslinienfihrung) und
Nutzen-Kosten-Untersuchung (Untersuchung des Vorhabens nach standardisiertem
Bewertungsverfahren)

2018: Fruhe Buirgerbeteiligung (Vorstellung der Ergebnisse der Vorplanung; Dialog mit
den Birgerinnen und Birgern; Anpassung und Ausarbeitung der Vorschlagslinien-
fihrung)

Ab 2019: Entwurfs- und Genehmigungsplanung (Entwurfsplanung mit detaillierter Linien-
fihrung, Haltestellen und Verknipfungspunkten; Berechnung der Kosten fur die
festgelegte Variante, Einreichung der Forderantrage; Erstellung der Unterlagen fir
den Planfeststellungsantrag)

AnschlieBend: Planfeststellungsverfahren (Offentliche Auslage der Unterlagen; Stellung-
nahme von Tragern offentlicher Belange sowie Fachbehorden; Erdrterungstermin
mit Tragern offentlicher Interessen und Einwendern; Stellungnahme der Anhérungs-
behorde; Planfeststellungsbeschluss und Ausschreibung sowie Vergabe des Pro-
jekts an Baufirmen)

Baubeginn ((Teil-)Betriebsaufnahme etwa zwei Jahre nach Baubeginn)
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Der Streckenverlauf:
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Wiesbaden Hauptbahnhof

s Vorschlagslinienfithrung
e o o o Varianten der Vorschlagslinienfiithrung
msmmm Gepriifte Alternativen
msmmm Bestandsnetz Mainz
@ @ orientierungspunkt

Abbildung 46: Geplante CityBahn Mainz Hauptbahnhof - Wiesbaden Hochschule RheinMain'%°

190 © ESWE Verkehr, City Bahn GmbH https://www.citybahn-verbindet.de Stand 18.09.2019
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13.2.2 Bundeselgene Schlenenstrecken
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Abb||dung 47: Larmbelastuﬁg Loen durch bundeselgene Schlenenstrecken im

Ballungsraum Wiesbaden Die Larmkarten fiir Eisenbahnstrecken des Bundes

werden vom Eisenbahn-Bundesamt erstellt.’®"

Das Eisenbahn-Bundesamt berilcksichtigte bei seiner Larmkartierung samtliche durch
Wiesbaden fiihrenden Eisenbahnstrecken. Die Strecken mit der héchsten Larmbelastung
sind die rechte Rheinstrecke, die Taunus-Eisenbahn und die Umgehungsbahn Mainz.

Tabelle 45: Anzahl von Personen im Ballungsraum Wiesbaden die Larm ausgehend von
bundeseigenen Schienenstrecken ausgesetzt sind

101 © Eisenbahn-Bundesamt (2017), DB Netz AG, Bahn-Geodaten/Infrastrukturdaten (2016)
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Die wichtigsten Bahnstrecken (Streckennummer) im Ballungsraum Wiesbaden:

Aartalbahn (3500+3504)
Die Aartalbahn verbindet Wiesbaden mit Dietz. Die ca. 54 km lange Strecke ist eingleisig,
nicht elektrifiziert und wird derzeit stillgelegt. Die Strecke steht unter Denkmalschutz und

ein Betrieb als Museumsbahn ist angedacht.

Léandchesbahn (3501)
Die Landchesbahn verkehrt im Dieselbetrieb eingleisig zwischen Wiesbaden und Niedern-
hausen auf einer Lange von 20 km.

Rechte Rheinstrecke (3507)
Die ca. 179 km lange Strecke verlauft ab der Landesgrenze Hessen/Rheinland-Pfalz bei

Lorchhausen von Lorch Uber Rudesheim, Geisenheim, Oestrich-Winkel, Eltville, Walluf,
Wiesbaden-Schierstein nach Wiesbaden-Biebrich. Die Strecke ist durchgehend zweigleisig
ausgebaut und kann mit max. 140km/h befahren werden. In erster Linie dient die rechte
Rheintalstrecke dem Guterfernverkehr, der aufgrund freigewordener Kapazitaten durch die
ICE-Schnellbahnstrecke Frankfurt - KéIn in den letzten Jahren zugenommen hat und auch
in den nachsten Jahren weiter zunehmen wird. Der Reisefernverkehr verlauft im Mittelrhein-
tal Uber die linke Rheinstrecke und Uber die ICE-Schnellfahrstrecke Frankfurt - Koln, daher
ist der Personenverkehr auf der rechten Rheinstrecke auf den Regionalverkehr beschrankt.
Das Verkehrsaufkommen auf der rechten Rheinstrecke betrégt ca. 200 Ziige pro Tag

Schnellfahrstrecke KéIn-Rhein-Main (2690)

Die 180 km lange Schnellfahrstrecke verbindet seit 2002 K&In mit Frankfurt a.M.. Sie fuhrt
von Kéln Uber Siegburg, Montabaur, Limburg und dem Frankfurter Flughafen nach Frank-
furt a.M.. Die Bahnstrecke Breckenheim-Wiesbaden bindet Wiesbaden an. Es kénnen bis
zu 8 Zliige pro Richtung und Stunde fahren. Die Strecke ist fir den reinen Personenverkehrs-

betrieb ausgelegt. Die Strecke wir planmaBig mit max. 300 km/h befahren. Es wurden 25
km Schallschutzwénde entlang der Strecke gebaut.

Verbindungsstrecke Breckenheim-Wiesbaden (3509)
Der Hauptbahnhof Wiesbaden wird tber die 13 km lange Bahnstrecke an die Schnellfahr-

strecke Koln-Rhein-Main angebunden. Es verkehren zwei Fernzugpaare pro Tag. Es ver-

kehrt kein Guter- oder Regionalverkehr. Auf den letzten 3 km bis zum Wiesbadener Haupt-
bahnhof fahrt auch die Landchesbahn.

Taunus Eisenbahn (3603)
Die Strecke verlauft zweigleisig auf ca. 41 km von Wiesbaden Mz.-Amdneburg Gber Mz.-

Kastel, Mz.-Kostheim, Hochheim, Fldrsheim und Hattersheim, FFM-H&chst und FFM-Gries-
heim nach Frankfurt a.M.. Es verkehrt eine S-Bahnlinie, mehrere Nahverkehrszliige sowie

einzelne Fernverkehrsziige.

Umgehungsbahn Mainz (3525)
Die ca. 15 km lange Strecke dient der Umfahrung des Mainzer Hauptbahnhofs und wird

Uberwiegend vom Glterverkehr genutzt. Die Strecke beginnt im Bahnhof Mainz-Mombach,
Uberquert dann den Rhein, umféhrt Mainz-Kastell und fiihrt bei Mainz-Kostheim wieder tGber

92 Die Angaben entstammen den Fahrplandaten der DB AG aus dem Jahr 2008. [EBA 2009]
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den Rhein zum Bahnhof Mainz-Bischofsheim. Stdlich von Kostheim fahrt planmafig eine S-
Bahnlinie.

Tabelle 46: Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung im Ballungsraum Wiesbaden: bun-
deseigene Schienenstrecken

Verkehrs-
Trasse A . aufkom- LDEN Lnight LKZ
Strecken Nr. DEichkeit men [Zige | [dB(A)] | [dB(A)] Lz e nachts
/ Jahr]
1 . .
3507 Rechte Rheinstrecke | Siodtteile Gibbund 150 50 1075 570 51000 | >1000
Biebrich
2
f/|5a2i§zumgeh“”9$bah” Siebenmorgenviertel  |10.477  |>75  |>70  |[>1000 |>1000

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung
1. 3507 Rechte Rheinstrecke, Stadtteile Gibb und Biebrich

Forderung aus der Beteiligung der zweiten Stufe:

Gefordert wir eine Senkung der Larmentlastung aufgrund des Giterverkehrs.

MaBnahmenvorschlag der Ladrmaktionsplanung:
Bau einer Larmschutzwand entlang der Strecke 3507 fir die Stadtteile Biebrich und Gibb.

Stellungnahme der Deutsche Bahn AG DB Immobilien:
Fur die Betriebsstelle Wiesbaden-Biebrich sind keine larmmindernden MaBnahmen ge-

plant. Es ist bitte zu beachten, dass nur ein geringer Teil Wiesbaden-Biebrichs von Schie-
nenverkehrslarm betroffen ist. Die Bahnstrecke verlauft bis ca. km 39,3 im Einschnitt, Bahn-
links schlief3t sich Gewerbeflache an. Bahnrechts befindet sich etwa von km 39,3 bis km 39,6
(Ubergang der Giber StraBe in die nach rechts abzweigende Erich-Ollenhauer StraBe)
Wohnbebauung, anschlieBend grenzen Kleingérten an. Im Bereich von 39,3 - km 39,6, be-
finden sich zwischen den Wohnhé&usern und Gleisen ein breiter Griinstreifen und die Gibber
StraBe, so dass der Larm aus dem Schienenverkehr durch Vegetation und Stral3enverkehr
gemildert bzw. GUberlagert wird.

Stellungnahme des Eisenbahn-Bundesamt (EBA):
Die Anlage 3 (Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche Prioritats-

zahlen der Larmsanierungsabschnitte) zum Gesamtkonzept Larmsanierung fihrt die Stre-
cke mit der Nummer 3507 von Kilometer 37,6 bis 37,7 sowie von 38,1 bis 39,8 als mit pas-
siven und/ oder aktiven MaBnahmen auf 65 dB (A) - bis zum 31. Dezember 2018 fertig ge-
stellt auf. Der Abschnitt von Kilometer 39,8 bis 40,9 wird dartber hinaus mit einer Priorisie-
rungskennzahl von 45,268 aufgefihrt.

Erganzung aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung:

Die Stellungnahme der DB AG wird dahingehend kommentiert, dass es wlnschenswert
ware, bei der Larmbeurteilung die Windrichtung und die Zunahme der Anzahl der Giter-
transporte zu berlcksichtigen. Eine Larmminderungswirkung des Grinbereichs wird nicht
gesehen. Ein Schallschutz fir die Anwohner wird weiterhin gewiinscht.

Hinweis der Larmaktionsplanung:
Zusitzliche MaBnahmenvorschliage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht

wurden werden nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird

-Lérmaktionsplan Hessen 3. Runde,
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im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt. Zudem ist beabsichtigt, einen Zwischenbe-
richt zu verdffentlichen.

2. 3525 Umgehungsbahn Mainz, Siebenmorgenviertel

Forderung aus der Beteiligung der zweiten Stufe:
Es wird eine Larmschutzwand gefordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Im Bereich des Siebenmorgenviertels gibt es eine hohe Betroffenheit und Hauser sind mit
Larmpegeln von >75 dB(A) tags / >70 dB(A) nachts betroffen. Fragestellung an das Eisen-
bahnbundesamt und die Deutsche Bahn AG: Wie sind die Aussichten, dass im Rahmen der
Zusammenfihrung von EU-Recht und dem Larmschutzprogramm der Deutschen Bahn, sol-
che Viertel eine Larmschschutzwand erhalten kénnen?

Stellungnahme des Eisenbahn-Bundesamt (EBA):
Die Anlage 1 (Verzeichnis der in Bearbeitung befindlichen und fertiggestellten Larmsanie-

rungsbereiche) zum Gesamtkonzept Larmsanierung fihrt fir die Eisenbahnstrecke mit der
Nummer 3525 den Bereich von Kilometer 6,4 bis 7,6 zur Lérmvorsorge auf. Dieser Bereich
befindet sich jedoch etwas nérdlich des Siebenmorgenviertels.

Die Anlage 3 (Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche Prioritats-
zahlen der Larmsanierungsabschnitte) zum Gesamtkonzept Larmsanierung gibt fir Mainz-
Kostheim die folgenden Informationen aus. Die Strecke mit der Nummer 3525 ist von Kilo-
meter 8,4 bis 8,6 genannt. Darlber hinaus fihrt die Anlage 3 die Strecke mit der Nummer
3603 von Kilometer 29,8 bis 30,2 sowie von 31 bis 33,1 auf, teilweise mit dem Verweis auf
die Fertigstellung zum 31. Dezember 2018 auf 65 dB (A) oder mit einer Priorisierungs-
kennzahl von 45,268.

-Lérmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



Ballungsraum Wiesbaden 281

13.3 Industrielarm
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Abbildung 48: Lirmbelastung Lpen durch IE-Anlagen im Ballungsraum Wiesbaden'%

Das Hessische Landesamt fuir Naturschutz Umwelt und Geologie hat fiir den Ballungsraum
Wiesbaden die Industrie- und Gewerbegeldnde kartiert, in denen sich eine oder mehrere
Anlagen gemal3 Anhang | der Richtlinie 96/61/EG Uber die integrierte Vermeidung und Ver-
minderung der Umweltverschmutzung befinden (so genannte IE-Anlagen).

Dabei wurden nur IE-Anlagen kartiert, die als mdgliche Verursacher von erheblichem Um-
gebungslarm gemaB §4 Abs.1 der 34. BImSchV naher zu betrachten sind. In Wiesbaden
wurden 4 Industriequellen larmkartiert.

193 Geofachdaten: Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie
Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2017 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und

Geoinformation
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Tabelle 47: Anzahl von Personen im Ballungsraum Wiesbaden die Industrielarm ausge-

setzt sind
dB (A) >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 421 117 37 0 0 575
Nachts (Lnight) 355 75 36 0 0 466

Uberwachungspflichtige Industrieemissionsanlagen (IE Anlagen)

Folgende IE-Anlagen werden in den einzelnen Ballungszentren Gberwacht':

Agfa Gevaert Graphic Systems GmbH, Werk Wi, Allnex Germany GmbH, Archroma Ger-
many GmbH, Biomasseheizkraftwerk, Constantia Ebert GmbH, Deponie Dyckerhoffbruch,
Dow Corning Silicones Deutschland GmbH, Dyckerhoff GmbH, Werk Améneburg, Essity
Operations Mainz- Kostheim GmbH, Federal-Mogul Wiesbaden GmbH, GET Wiesbaden
GmbH, InfraServ (Kalle- Albert), InfraServ GmbH & Co. Wiesbaden KG, Kalle GmbH, Knet-
tenbrech & Gurdulic IndustrieService GmbH, Knettenbrech & Gurdulic Metallrecycling
GmbH, Knettenbrech & Gurdulic Service GmbH & Co. KG, Merck Performance Materials
GmbH, Metallveredelungsgesellschaft mbH, Microdyn Nadir GmbH, Mineral Baustoff
GmbH, Mineralmischwerk Wiesbaden GmbH, Raiffeisen Kraftfutterwerk GmbH, SE Tylose
GmbH & Co. KG, Siidhessische Asphalt-Mischwerke GmbH & Co. KG, Trigona GmbH, Wey-
IChem Wiesbaden GmbH

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind keine Forderungen oder MaBnahmenvorschlige
eingegangen.

13.4 Schutz ruhiger Gebiete

Ist-Zustand:
Derzeit gibt es im Stadtgebiet Wiesbaden keine ausgewiesenen Ruhigen Gebiete'.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Beteiligung wurde als ,Ruhiges Gebiet’ der Biebricher Schlosspark vorge-
schlagen, sowie weitere Ruhige Gebiet im Stadtgebiet gewlinscht.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Fir die Identifizierung und Ausweisung von Ruhigen Gebieten in Wiesbaden liegen Poten-
tialkarten vor, die sich derzeit noch in fachlicher Abstimmung befinden.

Des Weiteren ist es geplant, diese Bereiche im Zusammenhang bei der Anmeldung der
Region zur Ausweisung einer UNESCO-Biospharen-Region zu berlicksichtigen.

104 Quelle: Uberwachungsprogramm der Anlagen nach Industrieemissions-RL in Hessen,
Stand: Dezember 2018
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14 Finanzielle Informationen und Schatzwerte fiir die Redu-
zierung der Zahl der betroffenen Personen

14.1 Kosten fiir die Aufstellung

Finanzielle Informationen fir die Kosten der Aufstellung des Larmaktionsplanes sind nicht
verflgbar.

14.2 Kosten fiir die Umsetzung der MaBBnahmen

Die MaBnahmenumsetzung findet nicht zentral durch die planaufstellende Behorde statt,
sondern durch die vorhergehend beschriebenen Behorden. Die Ermittlung der Kosten ist
deshalb mit vertretbarem Aufwand nicht zu leisten; die Angabe der Kosten fir die Umset-
zung der MaBBnahmen kann daher nicht angegeben werden. Die Vornahme einer Kosten-
wirksamkeitsanalyse oder einer Kosten-Nutzen-Analyse ist nicht moglich.

14.3 Angabe der Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der be-
troffenen Personen

Die Zahl der betroffenen Personen, fir die mittels des vorliegenden Teilplans des Larmak-
tionsplanes eine Reduzierung der Ladrmeinwirkungen erreicht worden ist, lasst sich auf 1500
Personen schatzen. Durch die weitere Bearbeitung der in Prifung befindlichen Mal3nah-
men, wird sich die Anzahl der Personen fir die eine Larmentlastung geschaffen werden
konnte, noch erhéhen.

14.4 Larmschadenskosten

105

Die Larmschadenskosten’ geméB LAl Hinweisen werden in den folgenden Tabellen fir

die einzelnen Ballungsraume abgebildet.

Tabelle 48: Belastete Menschen nach VBEB im Ballungsraum Darmstadt und daraus resultierende
Larmschadenskosten

Belastete Menschen nach VBEB Larmschadenskosten
Larmpegelklas- durch bun- durch mcht durch bun- durch mc.ht
durch Stra- . bundesei- durch Stra- . bundesei-
sen LDEN 3 deseigene A deseigene A
en-ver- . gene Eisen- | Ben-ver- . gene Eisen- | Gesamt
[dB(A)] . Eisenbahn- i Eisenbahn-
kehrslarm bahn-stre- | kehrslarm bahn-stre-
strecken strecken
cken cken
Uber bis [Anwohner] [€]
55 60 11.575 14.390 2.642 821.825 287.800 52.840|1.162.465
60 65 8.966 3.790 1.311| 1.084.886 269.090 93.081 | 1.447.057
65 70 7.885 1.240 402 | 1.348.335 150.040 48.642 | 1.547.017
70 75 2.691 610 38 731.952 134.810 8.398| 875.160
75 2 140 0 726 43.680 0 44.406
Summe: 31.119 20.170 4.393| 3.987.724 885.420 202.961|5.076.105

195 | Al-Hinweise zur Larmaktionsplanung - zweite Aktualisierung, S. 19, https://www.lai-immissions-

schutz.de/documents/hinweise zur laermaktionsplanung 2017 03 09 1503575612.pdf,

abge-

rufen am 29.08.2019
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Tabelle 49: Belastete Menschen nach VBEB im Ballungsraum Frankfurt a.M. und daraus resultie-

rende Lirmschadenskosten

Belastete Menschen nach VBEB Larmschadenskosten
Larmpegelklas- durch bun- durch n|§ht durch bun- durch n|§ht
durch Stra- . bundesei- | durch Stra- . bundesei-
sen LDEN 3 deseigene ) deseigene .
en-ver- . gene Eisen- | Ben-ver- ) gene Eisen- | Gesamt
[dB(A)] - Eisenbahn- - Eisenbahn-
kehrslarm bahn-stre- | kehrslarm bahn-stre-
strecken strecken
cken cken
Uber bis [Anwohner] [€]
55 60 61.879 46.860 12.918 | 4.393.409 937.200 258.360| 5.588.969
60 65 39.204 18.170 10.261| 4.743.684 1.290.070 728.531| 6.762.285
65 70 31.411 8.190 5.776| 5.371.281 990.990 698.896| 7.061.167
70 75 18.964 3.270 1.563| 5.158.208 722.670 345.423 | 6.226.301
75 3.648 1.540 9| 1.324.224 480.480 2.808| 1.807.512
Summe: 155.106 78.030 30.527 | 20.990.806 4.421.410 2.034.018|27.446.234

Tabelle 50: Belastete Menschen nach VBEB im Ballungsraum Offenbach und daraus resultierende

Lirmschadenskosten
Belastete Menschen nach VBEB Larmschadenskosten
Larmpegelklas- durch bun- durch m('tht durch bun- durch mc.ht
durch Stra- . bundesei- durch Stra- . bundesei-
sen LDEN 3 deseigene . deseigene .
en-ver- ) gene Eisen- | Ben-ver- ) gene Eisen- | Gesamt
[dB(A)] . Eisenbahn- i Eisenbahn-
kehrslarm bahn-stre- kehrslarm bahn-stre-
strecken strecken
cken cken
Uber bis [Anwohner] [€]
55 60 7.487 5.300 11 531.577 106.000 220 | 637.797
60 65 5.498 2.280 2 665.258 161.880 142 | 827.280
65 70 6.191 1.120 0 1.058.661 135.520 011.194.181
70 75 6.127 740 0| 1.666.544 163.540 01]1.830.084
75 1.123 190 0 407.649 59.280 0| 466.929
Summe: 26.426 9.630 13| 4.329.689 626.220 362 |4.956.271

Tabelle 51: Belastete Menschen nach VBEB im Ballungsraum Wiesbaden und daraus resultierende

Larmschadenskosten
Belastete Menschen nach VBEB Larmschadenskosten
Larmpegelklas- durch bun- durch nicht durch bun- durch nicht
sen LDEN durch Stra- desei bundesei- durch Stra- . bundesei-
eseigene . deseigene .
[dB(A)] Ben-ver- Eisenbahn. | 9€ne Eisen- | Ben-ver- Eisenbahn. |9€ne Eisen- | Gesamt
kehrslarm bahn-stre- kehrslarm bahn-stre-
strecken strecken
cken cken
Uber bis [Anwohner] €]
55 60 19.410 17.720 0| 1.378.110 354.400 0(1.732.510
60 65 13.457 5.470 0| 1.628.297 388.370 0]2.016.667
65 70 11.336 2.160 0| 1.938.456 261.360 0[2.199.816
70 75 6.133 1.010 0| 1.668.176 223.210 01.891.386
75 588 440 0 213.444 137.280 0| 350.724
Summe: 50.924 26.800 0| 6.826.483 1.364.620 0]8.191.103

In den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung sind keine Larmschadenskosten fir Indust-

rieldrm, ausgehend von IE-Anlagen ausgefiihrt. Aufgrund der Uberwachung der IE-Anlagen

ist sichergestellt, dass die Anforderungen der TA Larm eingehalten werden. Auch liegen

die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir dem wohnen dienende Gebiete unterhalb der
Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Eine Angabe von Larmschadenskosten, die durch
IE-Anlagen verursacht werden, ist daher nicht angezeigt.
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15 Evaluierung des Larmaktionsplans

In den ersten beiden Stufen der Larmaktionsplanung hat sich gezeigt, dass diese eine kom-
plexe Querschnittsaufgabe ist, an welcher die hessischen Birgerinnen und Birger, die
Kommunen sowie weitere beteiligte Dritter ein grol3es Interesse haben. Zugleich werden
hohe Erwartungen an die Gestaltungsmoglichkeiten der Larmaktionsplanung gestellt.

Nach Abschluss einer Stufe bzw. Runde eines Larmaktionsplans findet in Hessen eine in-
terne Bewertung statt. Diese setzt sich zum einen mit der Durchfiihrung und zum anderen
mit den Ergebnissen des Aktionsplans auseinander.

Bei der Durchfiihrung werden insbesondere die Zeitplanung, Art und Umfang der Offent-
lichkeitsbeteiligung sowie die Kommunikation mit und zwischen den zahlreichen eingebun-
denen Akteuren betrachtet. Die Ergebnisse werden u.a. in das Verfahrenshandbuch Larm-
aktionsplanung StraBenverkehr eingearbeitet. Darliiberhinausgehend werden sie in der sich
anschlieBenden Runde der Larmaktionsplanung beachtet und durch eine regelmaBige
Kommunikation innerhalb Hessens gelebt.

Bei der Bewertung der Ergebnisse des Larmaktionsplans ist festzustellen, dass fir zahlrei-
che Larmkonfliktpunkte MalBnahmen umgesetzt bzw. angeregt werden konnten. Aufgrund
der hohen Anzahl an Larmkonfliktpunkten sowie der jeweiligen Einzelfallbetrachtung dieser
unter Beteiligung der zustandigen Behorden, konnte die vom Gesetzgeber vorgesehene
Frist zur Fertigstellung des Larmaktionsplans nicht eingehalten werden. Im Rahmen der
Nachbereitung bzw. der Vorbereitung des Larmaktionsplans der 4. Runde werden die er-
zielten Ergebnisse der Larmaktionsplanung nochmals betrachtet und auf ihr Optimierungs-
potential untersucht werden.
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16 Inkrafttreten des Larmaktionsplans

Der

Larmaktionsplan Hessen (3. Runde)

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden

ist durch Unterzeichnung der Regierungsprasidentin und durch die Bekanntgabe der Ver-
offentlichung der Larmaktionspléane im Staatsanzeiger am 04. Mai 2020 in Kraft getreten.

Information der Offentlichkeit

Die Information der Offentlichkeit erfolgte durch die Veréffentlichung im Staatsanzeiger.
Die Offentlichkeit wurde zeitgleich durch eine Pressemitteilung informiert.

Die Kommunen und weitere beteiligte Fachbehdrden wurden im AnschluB3 an die Verof-
fentlichung per E-Mail Gber die Veroffentlichung informiert. Darliber hinaus wurden die
Kommunen gebeten, die Verdffenlichung ortstiblich bekanntzugeben und die Bevdlkerung
Uber ihre Homepage zu informieren.

Auf der Homepage des Regierungspréasidiums Darmstadt sind die Textplane zum Down-
load bereitgestellt:

https://rp-darmstadt.hessen.de/planung/verkehr/umgebungslaerm

Brigitte Lindscheid
Regierungspréasidentin
Darmstadt, 02. April 2020
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Ausldsewerte

Aerodynamische

Gerausche

aktive

SchallschutzmalBnahmen

Antriebsgerausch

Ausldseschwelle

Baulasttrager

Bauleitplanung/

Flachennutzungsplanung

Hier: Auslosewerte der VLademSchR97

Werte, die Anhaltspunkte fir das Eintreten von Gesundheits-
gefédhrdungen bzw. erheblichen Beldstigungen vorgeben.
Ab dem Uberschreiten der Auslésewerte diirfen Behérden
Einschreiten

Aerodynamische Gerédusche stehen fir den Schall, der auf-
grund von Luftstromungen verursacht wird (z.B. AbreiBen ei-
ner Luftstrdmung am FahrzeugauB3enspiegel). Aerodynami-
sche Gerausche stellen die dominierende Schallquelle bei
Fahrzeuggeschwindigkeiten Gber ca. 100 km/h dar.

Aktive SchallschutzmafBnahmen sind MalBhahmen an der
Quelle und auf dem Ausbreitungsweg. Beispiele dafir sind
Larmschutzwande- bzw. -walle bzw. |larmarme StraBenbe-
lage.

Das Antriebsgerausch steht fir den Schall, der aus dem An-
trieb des Fahrzeuges resultiert und umfasst u.a. Motoren-
und Getriebegeradusche. Das Antriebsgerdausch dominiert
das Gesamtfahrzeuggerausch bis ca. 50 km/h maB3geblich.

Die Werte fur Loen bzw. Laigh, bei deren Uberschreitung die

Aufstellung eines Larmaktionsplanes erforderlich wird. We-
der die EU-Umgebungslarm-Richtlinie noch das Bundes-Im-
missionsschutzgesetz haben solche Werte festgelegt.

Baulasttrager ist die Institution, die fir die Planung, den Bau,
den Betrieb und die Unterhaltung einer StraBBe zustandig ist.
In § 5 des BundesfernstraBBengesetzes ist geregelt wer Bau-
lasttréger fir BundesfernstraBen (Autobahnen und Bundes-
stralBen) ist. Die §8§ 41 - 44 des Hessischen StraBengesetzes
regeln die Zustéandigkeit fur alle Gbrigen StraBen.

Aufgabe der Bauleitplanung ist es, die bauliche und sonstige
Nutzung der Grundstlicke in der Gemeinde vorzubereiten
und zu leiten (§ 1 Abs. 1 BauGB). Gegenstand der stadtebau-
lichen Planung ist damit die Vorbereitung und Leitung der
gesamten Bebauung in Stadt und Land, der zu ihr gehdrigen
baulichen Anlagen und Einrichtungen sowie der mit der Be-
bauung in Verbindung stehenden Nutzung des Bodens.
Bauleitpléne sind der Flachennutzungsplan (vorbereitender
Bauleitplan) und der Bebauungsplan (verbindlicher Bauleit-
plan) (§ 1 Abs. 2 BauGB). Im Flachennutzungsplan ist die sich

-Lérmaktionsplan Hessen 3. Runde,

Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -



Glossar

288

Betroffene

(von Umgebungslarm)

Beurteilungspegel

Einvernehmen(sregelung)

Emission - Emissionsort

Emissionspegel

Gewerbe-/Industriegebiet

aus der beabsichtigen stadtebaulichen Entwicklung erge-
bende Art der Bodennutzung nach den voraussehbaren Be-
dirfnissen der Gemeinde in den Grundziigen grundsétzlich
fir das gesamte Gemeindegebiet darzustellen (§ 5 BauGB).
Der Bebauungsplan enthélt die rechtsverbindlichen Festset-
zungen fur die stadtebauliche Ordnung und bildet die
Grundlage fir weitere zum Vollzug des BauGB erforderliche
MaBnahmen (§ 8 BauGB).

Menschen, die in larmempfindlichen oder ruhigen Gebieten
dem Larm, der durch Aktivitdten des Menschen verursacht
wird, insbesondere Verkehrslarm, ausgesetzt sind. Larm von
der betroffenen Person selbst, Tatigkeiten in der Wohnung,
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz zéhlen nicht dazu.

StraBenverkehrsgerdusche in der Nédhe von Kreuzungen und
Einmindungen mit einer Ampel sind fir Anwohner stéren-
der, als die bei frei flieBendem Verkehr. Diese erhdhte Stor-
wirkung, die nicht messbar ist, wird durch einen Zuschlag
von 0 - 3 dB (A) zum Mittelungspegel berlcksichtigt. Hier-
durch wird der Mittelungspegel zum Beurteilungspegel.

Im Verwaltungsrecht bedeutet Einvernehmen, dass vor ei-
nem Rechtsakt das Einverstandnis einer anderen Stelle (z. B.
Behorde) vorliegen muss. Die Einvernehmensregelung ist
die entsprechende Regelung lUber diesen Vorgang z.B. in ei-
ner Zustandigkeitsverordnung.

Die Emission bezeichnet den von einer Larmquelle ausge-
henden Larm. Der Ort wo der Larm entsteht, wird Emissions-
ort genannt.

Unter Emission versteht man das von einer Schallquelle ab-
gestrahlte Gerausch. Die Schallquelle befindet sich am Emis-
sionsort. Der Schallpegel, der z.B. die Schallquelle "StraBBen-
verkehr" beschreibt, heil3t Emissionspegel.

In einem Flachennutzungsplan kénnen nach der allgemeinen
Art der baulichen Nutzung gewerbliche Bauflachen (G) dar-
gestellt und in einem Bebauungsplan nach der besonderen
Art der baulichen Nutzung Gewerbegebiete (GE) oder In-
dustriegebiete(Gl) festgesetzt werden (§ 1 Baunutzungsver-
ordnung -BauNVO-). In bebauten Ortslagen ohne Bebau-
ungsplan richtet sich die Einordnung nach der Art der bauli-
chen Nutzung nach der Eigenart der vorhandenen Bebau-
ung in der ndheren Umgebung.

Gewerbegebiete (§ 8 BauNVO) und Industriegebiete (§ 9
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Grenzwerte

HauptverkehrsstraBBe

Haupteisenbahnstrecke

[mmission - Immissionsort

Immissionspegel

Immissions(richt)werte

Knotenpunkte

Larm/Gerausch
Unterschied

Larmindex

BauNVO) dienen vorwiegend bzw. ausschlieBlich der Unter-
bringung von Gewerbebetrieben. Eine Wohnnutzung ist hier
- von ganz wenigen Ausnahmen fir dem Gewerbebetrieb
zugeordnete Zwecke abgesehen - unzulassig. Daher bleiben
diese Gebietstypen in der Larmaktionsplanung in der Regel
aufBer Betracht.

Hier: Grenzwerte der 16.BImSchV. Beim Uberschreiten der
Grenzwerte im Sinne des Gesetzes sind MaBnahmen zu tref-
fen

Eine HauptverkehrsstraBBe im Sinne der Umgebungslarm-
Richtlinie ist eine regionale, nationale oder grenziiberschrei-
tenden StraBBe mit einem Verkehrsaufkommen von tber 3
Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr.

Eine HauptverkehrsstraBBe im Sinne der Umgebungslarm-
Richtlinie ist eine Eisenbahnstrecke mit einem Verkehrsauf-
kommen von Gber 30.000 Zigen pro Jahr.

Die Immission bezeichnet den Ladrm, der den Empfénger
(Menschen) erreicht. Dabei weicht die Immission aufgrund
von Absorptionsvorgangen in der Luft und durch Abschir-
mungs-/Reflexionseffekte etc. von der Emission ab. Der Ort,
wo die Immission wirkt, wird Immissionsort genannt.

Immission ist das bei einem Empfanger - das kann das
menschliche Ohr aber auch ein Mikrophon sein - ankom-
mende Gerdusch. Den Standpunkt des Empfangers bezeich-
net man als Immissionsort. Der Schallpegel wird Immissions-
pegel genannt. Immissionspegel des Stral3en- und Schienen-
verkehrs sind Beurteilungspegel.

Immissions(richt)wert ist der gebietsspezifisch festgelegte
Wert fir den Beurteilungspegel am Immissionsort.

Ein Kontenpunkt ist ein Ort, an dem sich mehrere Verkehrs-
wege kreuzen.

Empfindet der Mensch Schalleindriicke als stérend oder be-
lastigend, spricht man nicht mehr von Schall, sondern von
Larm. L&rm ist also unerwinschter Schall.

Larmindex ist eine physikalische GréBe fir die Beschreibung
des Umgebungslarms, der mit gesundheitlichen Auswirkun-
gen in Verbindung steht.
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Larmkonfliktpunkt

Larmpegel

Larmsanierung

Larmvorsorge

Mittelungspegel

Mischgebiet

Loen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) = Larmindex fir die all-
gemeine Belastigung
Lnight (Nacht-Larmindex) = Larmindex fur Schlafstorungen

In Hessen definiert als Bereich in dem die Wohnbevdlkerung
einer Larmbelastung von Lpen > 65 dB (A) und /oder Luighe >
55 dB (A) ausgesetzt ist.

Der Begriff Lirmpegel umfasst den Emissionspegel, den Im-
missionspegel, den Mittelungspegel und den Beurteilungs-
pegel. Sie werden in Dezibel (A) oder dB (A) angegeben.

Larmsanierung ist ein Begriff, der fur freiwillige Schallschutz-
malBnahmen des Bundes an bestehenden Stra3en verwen-
det wird.

Larmvorsorge ist der Begriff, der fir verpflichtenden Larm-
schutz bei Neubauvorhaben oder wesentlichen Anderungen
an bestehenden StralBen verwendet wird. Der Standard der
Larmvorsorge ist deutlich besser als bei der Lérmsanierung,
es gibt verbindliche Grenzwerte. Die Regelungen dazu fin-
den sich in der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-
SchV).

Der Mittelungspegel dient der Kennzeichnung zeitlich veran-
derlicher Schallpegel durch nur eine Zahl. In den Mittelungs-
pegel gehen Starke und Dauer jedes Einzelgerdusches wah-
rend eines bestimmten Beurteilungszeitraumes (z.B. 1
Stunde) ein. Beispiel: Herrscht in einem Zeitraum von 1
Stunde wahrend 54 Minuten ein Pegel von 30 dB (A) und
verursachen Lkw nur 6 Minuten lang 80 dB (A), dann wiirde
der arithmetische Mittelwert 35 dB (A) betragen. Der Mitte-
lungspegel ist aber 70 dB (A).

In einem Flachennutzungsplan kénnen nach der allgemeinen
Art der baulichen Nutzung Gemischte Bauflachen (M) darge-
stellt und in einem Bebauungsplan nach der besonderen Art
der baulichen Nutzung Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (Ml)
oder Kerngebiete (MK) festgesetzt werden (§ 1 Baunutzungs-
verordnung - BauNVO-). In bebauten Ortslagen ohne Be-
bauungsplan richtet sich die Einordnung nach der Art der
baulichen Nutzung nach der Eigenart der vorhandenen Be-
bauung in der naheren Umgebung. Dorfgebiete (§ 5
BauNVO) dienen der Unterbringung der Wirtschaftsstellen
land- und forstwirtschaftlicher Betriebe, dem Wohnen und
der Unterbringung von nicht wesentlich stérenden Gewerbe-
betrieben sowie der Versorgung der Bewohner des Gebiets
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Modal-Split

Orientierungswerte

Parkraumbewirtschaftung

passive

SchallschutzmaBnahmen

Pegelminderung

Pegelspitzen

dienenden Handwerksbetrieben. Mischgebiete (§ 6
BauNVO) dienen dem Wohnen und der Unterbringung von
Gewerbebetrieben, die das Wohnen nicht wesentlich stéren.
Mischgebiete sind gekennzeichnet durch ein gleichberech-
tigtes Nebeneinander von Wohnen und Gewerbe. Kernge-
biete (§ 7 BauNVO) dienen vorwiegend der Unterbringung
von Handelsbetrieben sowie der zentralen Einrichtungen der
Wirtschaft, der Verwaltung und der Kultur. Fir die verschie-
denen Gebietstypen werden im Rahmen der Larmvorsorge
bzw. -sanierung durch entsprechende Vorschriften unter-
schiedlich anspruchsvolle Grenz-, Richt- und Orientierungs-
werte festgelegt.

Aufteilung der Transportleistung auf verschiedene Verkehrs-
mittel; in der Regel MIV (motorisierter Individualverkehr),
OPNV (Offentlicher Personennahverkehr), Fahrradverkehr,
FuBverkehr.

Bei den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN
18005 handelt es sich um Zielvorstellungen fir die stadte-
bauliche Planung. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist
winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Ladrmbelastungen
zu erfillen.

Regelung des gebihrenpflichtigen Parkens im 6ffentlichen
StraBenraum und zielgerichtete Steuerung des Parksuchver-
kehrs zu den verfligbaren Parkplatzen. Ziel ist eine effiziente
Nutzung des vorhandenen Parkraumes und eine Verminde-
rung des Parksuchverkehrs incl. der damit verbundenen
Léarmbelastung.

Passive SchallschutzmaBnahmen sind MaBnahmen auf der
Empfangerseite, meistens handelt es sich um Larmschutz-
fenster.

Durch Umsetzung von LarmminderungsmafBnahmen oder
die Erhéhung des Abstandes zwischen Larmquelle und Im-
missionsort lasst sich eine Minderung des Schallpegels erzie-
len.

Pegelspitzen konnen durch kurze, aber sehr laute Einzeler-
eignisse hervorgerufen werden (Bsp.: einzelner, vorbeifah-
render Lkw bei Ruhe). Solche kurzzeitigen Ereignisse kénnen
sehr storend wirken bzw. die Nachtruhe durch vermehrte
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Progressionsgeschwindig-
keit

Prifwerte

Quell- und Zielverkehr

Rechtsnorm

Rechtsverordnung

Richtwerte

Rollgerausch

Aufweckreaktionen stark beeinflussen. Da der Mittelungspe-
gel energetisch und nicht arithmetisch gemittelt wird, wer-
den solche besonders lauten Schallereignisse im Mittelungs-
pegel hinreichend berticksichtigt (siehe auch Stichwort Mit-
telungspegel).

Pegelspitzen konnen in der Realitat jedoch Ursachen haben,
die innerhalb der Larmberechnungen nicht bertcksich-
tigt/vorhergesagt werden kénnen. Das fahrerabhéangige Be-
schleunigen von Motorradern, das Zuschlagen von Autotu-
ren, das Uberfahren eines Schlagloches/Kanaldeckels etc.
stellen Schallereignisse dar, die im Rahmen von Larmberech-
nungen unberlcksichtigt bleiben mussen.

Unter der Progressionsgeschwindigkeit versteht man die tat-
sachlich zu fahrende Geschwindigkeit, mit der die Lichtsig-
nalanlagen im Zuge von Griinen Wellen ohne Halt passiert
werden kénnen.

Festgelegte Werte fiir Loen und Luigh, deren Uberschreitung
einen Prifprozess zur Identifizierung der Larmbelastungen
und daraus folgend die Erarbeitung und Priifung von Mal3-
nahmen zur Minderung der Larmbelastung auslost.

Quellverkehr ist der Teilverkehr, der innerhalb einer Ort-
schaft beginnt und aus ihr herausfahrt. Zielverkehr ist der
Teilverkehr, der in der Ortschaft endet.

Als Rechtsnorm beziehungsweise Norm versteht man eine
gesetzliche Regelung mit abstrakt-generellem Charakter. Da
sie fur eine Vielzahl von Sachverhalten wirkt, ist diese abs-
trakt; aufgrund der Wirkung fir eine Vielzahl von Personen
generell. (=Gesetz)

Rechtsverordnungen sind Rechtsnormen, die von Organen
der Exekutive (z.B. Regierung, Minister) ohne férmliches Ge-
setzgebungsverfahren auf der Grundlage und im Rahmen ei-
ner gesetzlichen Erméachtigung erlassen werden.

Hier: Richtwerte des Ldrmschutz RL-StV.

Das Rollgerausch steht fir den Schall, der aus dem Zusam-
menspiel von Reifen und Fahrbahn erzeugt wird (auch Rei-
fen-Fahrbahngerdusch genannt). Das Rollgerdusch dominiert
das Gesamtfahrzeuggerausch ab ca. 50 km/h maf3geblich.
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Quellenverzeichnis

Beschreibung der Ballungsrdume:
Homepages der Ballungsraume, www.wikipedia.de

Weitere Quellen:
Siehe FuBBnoten

Hintergrundkarten (Ldrmkarten):

©GeoBasis-de / BKG 2017

©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und Geoinformation
OpenStreetMap-Mitwirkende, CC-BY-SA

-Lérmaktionsplan Hessen 3. Runde,
Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden -


http://www.wikipedia.de/

Rechtsgrundlagenverzeichnis 294

16. BImSchV

24. BImSchV

34. BImSchV

BauGB

BImSchG

FStrG

HGO

HKO

HStrG

ImSchZuV

Rechtsgrundlagenverzeichnis

Verkehrslarmschutzverordnung - Sechzehnte Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 12.
Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), zuletzt gedndert am 18.12.2014
(BGBI. I S. 2269)

Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung - Vierund-

zwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes vom 4. Februar 1997 (BGBI. 1S. 172, 1253),

zuletzt gedndert am 23.09.1997 (BGBI. | S. 2329)

Verordnung Uber die Larmkartierung - Vierunddrei3igste Ver-
ordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes vom 6. Marz 2006 (BGBI. | Nr. 12 vom 15.3.2006 S. 516), zu-
letzt gedndertam 31.08.2015 (BGBI. | S. 1474)

Baugesetzbuch vom 03. November 2017 (BGBI. | S. 3634)

Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt gedndert am
08.04.2019 (BGBI-1S. 432)

BundesfernstraBengesetz vom 6. August 1953 (BGBI. | S. 903),
zuletzt gedndertam 29.11.2018 (BGBI. 1 S. 2237)

Hessische Gemeindeordnung in der Fassung vom 07.03.2005
(GVBI.1S. 142), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes
vom 21. Juni 2018 (GVBI. S. 291),

Hessische Landkreisordnung in der Fassung vom 07.03.2005
(GVBI. 1S. 183) zuletzt geédndert durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 28. Mérz 2015 (GVBI. S. 158)

StraBengesetzi. d. F. vom 08.06.2003 (GVBI. I S. 166), zuletzt ge-
andert durch Artikel 4 des Gesetzes vom 28. Mai 2018 (GVBL. S.
198)

Immissionsschutz-Zustéandigkeitsverordnung; Verordnung tber
Zustandigkeiten nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz, dem
Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung, dem Treibhaus-
Emissionshandelsgesetz, dem Gesetz zur Ausfihrung des Proto-
kolls Gber Schadstofffreisetzungs- und -verbringungsregister
und dem Benzinbleigesetz vom 13.03.2019 (GVBL. | S. 42)
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KInvFG

Larmschutz-RL-StV

RLS-90

StVG

StvO

Umgebungs-
larmrichtlinie

VBUS

VLErmSchR 97

VkRZustV

VwV-StVO

Kommunalinvestitionsférderungsgesetz; Gesetz zur Férderung
von Investitionen finanzschwacher Kommunen vom 29.06.2015
(BGBIIS. 974))

Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Schutze der Bevolkerung vor Larm v. 23.11.2007 (VkBI. 2007 S.
767)

Richtlinien fir den L&rmschutz an Stra3en vom 6. Juni 2006 (All-
MBI. Nr. 6 vom 28.06.2006 S. 207)

StraBenverkehrsgesetz in der Fassung vom 05. Marz 2018 (BGBI.
S 310, 919), zuletzt gedndert am 21.06.2019 (BGBI. | S. 846)

StralBenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), zu-
letzt gedndert am 06.06.2019 (BGBI. I, S.756)

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Ra-
tes Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Ladrm vom
25.06.2002 (ABI. L 189/12 vom 18.07.2002)

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsléarm an
StraBBen vom 22. Mai 2006 (BAnz. Nr. 154 a vom 17.08.2006 S.
30)

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstrafBen in
der Baulast des Bundes (VkBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665)

Verordnung zur Bestimmung verkehrsrechtlicher Zustandigkei-
ten vom 12.11.2007 (GVBI I, 800), zuletzt gedndert am
05.03.2018 (GVBI. I, S. 38)

Verwaltungsvorschrift zur StVO vom 26.01.2001 (BAnz. S. 1419,
5206) zuletzt gedndert durch die Verwaltungs-vorschrift vom
22.05.2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8)
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Abkiirzungsverzeichnis

pro Jahr

Autobahn

Anschlussstelle

BundesstralBe

Bundesautobahn
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-

zes

Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare
Sicherheit

Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur

Bike and Ride

pro Tag

Dezibel; der Zusatz ,A” gibt an, dass es sich um eine auf das
menschliche Hérempfinden abgestimmte Bewertung handelt.
durchschnittlicher taglicher Verkehr

Eisenbahnbundesamt

Elektronische Datenverarbeitung

Erdgeschoss

Gewerbegebiet (§ 8 Baunutzungsverordnung)
Industriegebiet (§ 9 Baunutzungsverordnung)

pro Stunde

Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie
Hessisches Ministerium fur Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz

Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und
Wohnen

KreisstralBe

Kraftfahrzeug

Kilohertz

Kilometer pro Stunde

LandesstralBe

Larm-Tagesmittelwert (24 Stundenwert, L Day, Evening, Night)
Larm-Nachtwert (22 bis 6 Uhr)

Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutze

der Bevolkerung vor Larm

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz
Larmaktionsplan /-planung

Lastkraftwagen

Larmkennziffer

Larmminderungsplanung

Larmoptimierter Asphalt, so genannter Diusseldorfer ,Flisteras-
phalt”

Larmschutzwand/ -wall
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VGF
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WA
WHO
WR
z. T.

Dorfgebiet (§ 5 Baunutzungsverordnung)

Mischgebiet (§ 6 Baunutzungsverordnung)

Motorisierter Individualverkehr

oben genannt

Ortsdurchfahrt

Obergeschoss

offenporiger Asphalt, mégliche Ausfiihrung eines ,Flisterasphal-
tes”

Offentlicher Personennahverkehr

Pascal

Personenkraftwagen

Park and Ride

Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en

Regierungsprasidium

Tonne

Umweltbundesamt

unter Umstanden

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslérm an Stra-
Ben

Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra3en in der
Baulast des Bundes

Allgemeines Wohngebiet (§ 4 Baunutzungsverordnung)

Engl. World health organization, Weltgesundheitsorganisation
Reines Wohngebiet (§ 3 Baunutzungsverordnung)

zum Teil
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